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La Rivista dei Velovelisti Italiani
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Lenti Revo. -
Dalla ricerca spaziale un contributo
alla protezione oculare.

> F -

Le lenti Revo rappresentano la pii grande rivoluzione nel campo
della protezione solare. )
L'elemento innovativo & rappresentato da uno speciale filtro
di interferenza ottica, costituita da un numero molto gJevalO
di strati microsottili (4 milionesimi di pollice) di ossidi inorga-
nici duri ed otticamente puri, in grado di creare uno sfasa-
mento nella luce che lo colpisce. )
| Tale sfasamento provoca da una parte il riflesso dei raggl no-
Civi e dall'altra facilita il passaggio della luce utile per la per-
cezione delle immagini. :
Le lenti Revo creano cosi una barriera impenetrabile alle ra-
diazioni dannose per gli occhi, i raggi UV, gli IR € la Iu_(;e az-
Zurra ad onda carta, assicurando nel contemnpo un pid alto
valore di trasmittanza: circa il 20%. .
Pur garantendo la piti totale protezione, consentona quindi al-
I'occhio di operare in condizioni di massimo comfort visivo,
senza alterare i colori e migliorando il contrasto.
Le lenti Revo rappresentano quindi un valido contributo alla
protezione oculare a tutti i livelli: dai casi pi semplici di foto-
bia, per il raggiungimento di una visione pill accurata e con-
fortevole, fino all'utilizzo come ulteriore precauzione per
prevenire lo sviluppo di un'eventuale cataratta.
Non a caso la NASA — I'Ente Spaziale Americano — ha adot-
lalo la tecnologia delle lenti Revo per garantire agli astronauti
le migliori condizioni in termini di protezione e acutezza visiva.

MASSIMA PROTEZIONE COL MASSIMO
VALORE DI TRASMITTANZA E CONTRASTO

e

- Via Milano. 160 - 21042 CARONNO P (VA)
Y. Teletorio(02):965903 1= Telefax+(02)965038
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} EUGENIO LANZA di CASALANZA

IMPORTATORE PER L’ITALIA

PZL: ALIANTI E STRUMENTAZIONE
AEROJAEN: MOTOALIANTI PRONTI AL VOLO O IN KIT AMATORIALE
AIR-POL: PARACADUTE - PARAPENDIO - PALLONI PUBBLICITARI

SZD 51«JUNIOR:>

MONOPOSTO DI CLASSE CLUB N
DA SCUOLA E PERFORMANCE.

Apertura alare 15 m / Eff. 35

SZD 48 «JANTAR STD. 3»
MONOPOSTO DI CLASSE STANDARD
DA PERFORMANCE

Apertura alare 15 m / Eff 40
| 150 Kg ballast

SZD 50 <PUCHACZ>»

BIPOSTO PER SCUOLA
E ACROBAZIA

Apertura alare 16,67 m / Eff 30 "

SZD 55
MONOPOSTO DI CLASSE STANDARD
DA ALTA PERFORMANCE

Apertura alare 15 m / Eff 44
200 Kg ballast

SZD 56
MONOPOSTO DI CLASSE 15 m CORSA

,x DA ALTA PERFORMANCE : ]]
Apertura alare 15 M / Eff 48 -

159 Kg ballast

RF5 AJl «<SERRANIA»
MOTOALIANTE BIPOSTO ACROBATICO
PRONTO AL VOLO O IN KIT AMATORIALE =y

Apertura alare 13,70 / Eff 20
Velocita crociera 200 Km/h

FORNITURA E CREAZIONE DI ACCESSORI PER ALIANTI E MOTOALIANTI.
POSSIBILITA DI LEASING E FINANZIAMENTI.

Importatore unico per I'ltalia:
EUGENIO LANZA DI CASALANZA

Str. Val S. Martino Inf. 133/7 - 10131 TORINO
Tel. 011/8190587 - Fax 011/8190650




“‘air classic’’

RAPPRESENTANTE ESCLUSIVA PER LITALIA DI:

=

SWIFT S1
biposto scuola ILnuc?éo super aliante acrobatico monoposto
| @E@gﬂ apertura alare 17 mt + 1
! efficienza max 35 (DFVLR) Apertura alare 13 mt
K|
|

Disponibili Tips di prolunga a 15 mt

2@ monoeposto da addestramento
[ scuola e performance, apertura 15 mt e :
B efficienza max 34 (DFVLR) Modifica Mecanair

per PIPER PA 18 180 HP

07 monoposto classe STANDARD Elica quadripla
2@ apertura 15 mt, pesoc max 500 kg : : : %
"@—E (s Has 4 Ottimale per traino alianti
versione decollo autonomo e volo in montagna.
salita 2,8 mfsec
E efficienza max 43
monoposto classe LIBERA
@ Wg@ apertura alare 25 mt
. B peso max al decollo 750 Kg

efficienza max 60

versione motoaliante
peso max al decollo 750 Kg
BE efficienza max 60 '

biposto classe LIBERA

@Eﬁjg@ apertura alare 25 mt
x_ peso max al decollo 750 Kg

efficienza max 58

]

versione con motore di sostenimento X
g elita 08 msec P S
efficienza max 58 . S

nuovo motoaliante
@ﬁ% decollo autonomo
apertura alare 18 mt
E efficienza max oltre 50

nuovo aliante 15 mt ’ QR Ty Ty
= 2T ¢ AL e O TN
Q e RIMORCHI COBRA

efficienza max 48

ALEXANDER SCHLEICHER
GMBH & C. - Segelflugzeugbau - D 6416 Poppenhausen-Wasserkuppe

AIR CLASSIC s.r.l. - Via Lucento, 126 - 10149 TORINO - Tel. 011/290453 - Fax 011/2161555




00144 ROMA

Egregio Generale,

pur consapevole che problemi molto
piv importanti giungono quotidianamente sul
Suo tavolo di lavoro, mi permetto indirizzar-
Le la presente nella fiducia che Lei, o la Sua
segreteria, vorranno accordare un momento
di attenzione all’argomento che qui richiamo
brevemente:

— il volo a vela italiano da anni sta cercan-
do di promuovere lo sviluppo della sua mo-
desta base di appassionati;

— considerato I'aumento del traffico commer-
ciale sugli aeroporti, diversi centri di atti-
vita volovelistica si sono allontanati da
questi creando aviosuperfici e piccoli ae-
roporti volovelistici sui quali operare piu
tranquillamente e soprattutto senza inter-
ferire con il traffico delle linee aeree;

— avviate queste lodevoli iniziative é giunto
inaspettatamente il divieto di svolgere at-
tivita didattica di volo a vela sulle avio-

UNA LETTERA A CIVILAVIA

Egr. Dr. FRANCESCO PUGLIESE
Direttore Generale Civilavia

superfici, un provvedimento quanto mai
anacronistico proprio per la natura stessa
dell‘attivita volovelistica che trova abitua-
le I'atterraggio «fuori campo» in qualsia-
si prato.

Non avendo trovato traccia di disposizio-
ni legislative in proposito, sono a chiederle
se per cortesia volesse far controllare il per-
ché di tale divieto e se per caso il divieto stes-
so non tragga origine da vna troppo ampia
interpretazione di una norma non riguardante
il volo a vela.

Certo che vorra comprendere lo spirito che
anima questa mia pubblica richiesta, restan-
do a Suva disposizione, La ringrazio per
quanto vorra disporre in proposito.

Con deferenti ossequi,

RENZO SCAVINO
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Glasfaser Italiana s.p.a.

ALIANTI E MOTOALIANTI

STRUMENTI A CAPSULA
BUSSOLE
VARIOMETRI ELETTRICI

RADIO DI BORDO E PORTATILI
BAROGRAFI
FOTOTIME

STAZIONE DI SERVIZIO

SERVIZIO STRUMENTI

SERVIZIO RADIO

ESCLUSIVISTA PIRAZZOLI

FORNITO MAGAZZINO

NOVITA

GROB
SCHEMPP-HIRTH
SCHNEIDER
GLASER & DIRKS
HOFFMAN «DIMONA»

WINTER e BOHLI
SCHANZ, BOHLI, AIRPATH

WESTERBOER, CAMBRIDGE, ZANDER,
PESCHGES, ILEC, BLUMENAUER, THERMALLING
TURN INDICATOR

BECKER AR 3201B, AVIONIC DITTEL.
TRASPONDER GENAVE

WINTER e AEROGRAF

ORARIO ED IMPULSO PER BAROGRAFO
AEROGRAF

PER RIPARAZIONI E REVISIONI D| TUTT] |
MODELLI DI ALIANTI ED INOLTRE VEL [VOL|
STINSON, ROBIN, SOCATA, PIPER 7N ED ALTRI

CONTROLLI PERIODICI, CERTIFICAT| RAI,
CALIBRATURA BAROGRAFI PER INSEGNE FAI

INSTALLAZIONI E CONTROLLI AL BANCO,
RIPARAZIONI BECKER, DITTEL, GENAVE

RIMORCHI A DUE ASSI OMOLOGATI
A NORME EUROPEE

STRUMENTI E RADIO, RICAMBI PER ALIANTI E
MOTOALIANTI

SISTEMA DI VOLO TESTA ALTA: HUDIS

TUTTO PER LALIANTE ED IL MOTOALIANTE

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie 3 - Tel. 035/528011 - Fax 035/528310




Walter Dittel GmbH

FSG 71 M

AVIATION COMMUNICATION
SYSTEMS

GRITTI s.p.a. 1-39100 BOLZANO/BOZEN - Via Maso della Pieve 72 PfarrhofstraBe
Tel 0471/940001 (5 linee) = Telex 400312 GRITTI 1 = Telefax Q471/940472



MODEL FSG 70 FSG71 M FSG 5 FSG 4 FSG5W
FCC (USA) yes yes yes yes no
TSO/LBA pending/yes pending/yes N/A N/A N/A
Airborne, installation direkt direkt UL, UL, UL,
mounting system fixed, panel fixed, panel parachute parachute parachute
transceiver panei size | 57 mm/2':" STmm/2 :" ¢ - - -
Portable Version yes yes Hand-held Hand-held Hand-held
Mobile Version yes yes yes yes yes

B o
Fixed base Version yes yes yes yes yes
Back up yes yes yes yes yes
Portable case. type T0PC und 70 PS 70PC and 70 PS N.A N A N:A
Tx duty cycle (“).Sby | 20 10 sby 20 10 Sby 20 10 5- Sby 20.10-:5: Sby 20:10°.5". Sby
Operation time 17 33 200hrs 1733 200h:s 5 8 12 24hrs |5 8 12 2¢hrs |5 B 12 24hes
Channels / Freq. range | 760/118-136.975 | 760/118-136.975 | 760/118-136.975 | 6 out of 1040/118-143.975
Memory channels - 10 - - -
Transmitter output min. 6 W min. 6 W 1w 1w 08...1W
Transmitter duty cycle | 100 1007 ¢ 1007« 1007¢ 100%0
Audio (Speaker) 8W.2Q gW/2Q 0.7W/8Q 0.7TW/8Q 0.7W/8Q
Audio (Phones) 35mW /500 Q 35mW /500 Q 03W/8Q 0.3W/8Q 0.3W/80Q
Frequency tolerance < 1 15 ppm < > 15 ppm < = 20 ppm < = 20 ppm < =20 ppm
Sensitivity Z1pvV/6dB ~21pV/6dB <1pV/6dB <1uV/6dB <1pV/6dB
(m = 30")
Selectivity ¢ 8 kHz - 6dB 6 dB X 6dB < 6dB < 6dB
Selectivity * 25 kHz = 70dB >70dB >> 60 dB >60dB > 60 dB
Spurious response Rx | =~ 80dB >80dB > 60 dB >60dB > 60 dB
AGC range Suv... SpVv... 5pv... Spv... SpVv...

02V /<6dB 02V /<6dB 0i1V/<6dB 01V/<6dB 0,1V /<6dB

Supply voltage 9.7...152V 97...152V 11...152V 1n...152V 11...152V
range
Low voltage <11V <1V S LED test 5 LED test 5 LED test
warning (LCD blinking) | (LCD blinking)
Standby (typ.) <25 mA . 25 mA <15 mA <15mA <15 mA
Receive (typ.) 140 mA 140 mA 35 mA 35 mA 35 mA
Transmit (typ.) 1.5 A 15 A 400 mA 400 mA 400 mA
Mike dyn. (ext.) 2...10mV 2..10mV 2...10 mV 2...10mV 2...10 mvV
200 (600) Q <2200 Ohm < 200 Ohm < 200 Ohm
Amplified mike 0.1...1V 01...1V - - -
Modulation yes yes yes yes yes
compressor
Climax audio filter yes yes yes yes yes
Auxiliary audio input yes yes - - -
Intercom yes yes no no no
Transmit side tone yes yes optional optional yes
Frequency display LCD LCD mechanical label LCD
Display Illumination 14/28 V ext. 14/28 V ext. internal LED no internal LED
Altitude ft/m MSL 50000715000 50000715000 50000715000 50000/ 15000 50000/ 15000
Temperatura -20°C/+55/ -20°C/+58/ -20°C/+60°C | -20°C/+60°C | -20°C/+60°C
range + 71°C + 71°C

Dimensions
WxHxD (mm)

Weight (kg/1bs.)

63x 61x 237 mm

63x 61x 237 mm

83x35x 209 mm

83x 35x 209 mm

88x 54x233mm

0.74 kg /163 Ibs.

0.80kg/1761bs.

0.87 kg /191 Ibs.

0.87 kg /191 1bs.

105 kg/2.31bs.

Depth behind panel
incl. plugs and wiring

240 mm

240 mm

INFORMATIONS

VHF AVIATION RADIO

TECHNICAL

o~ WalterDittel GmbH

A

SPA

1-39100 BOLZANO/BOZEN - Via Maso della Pieve 72 PfarrhofstraBBe

Tel. 0471/940001 (5 linee) = Telex 400312 GRITTI | = Telefax 0471/940472
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Bordgeraie

GLASFASER ITALIANA spa
VALBREMBO (BG) Tel. 035/528011 - Fax 035/528310



S NOUVELLE

Lavora con voi.

Prima di arcivare fra le tue mani, una spazzola tecnica SIT
¢ stata provata, migliorata, riprovata e perfezionata ancora
nei minimi dettagli. Per questo, quando arrivi a scegliere
un prodotto SIT, ti accorgi che hai fatto la scelta migliore:
quella definitiva.

9l

TECNOSPAZZOLE

LA SGELTA
DEFINITIVA

SIT SOCIETA ITALIANA TECNOSPAZZOLE Spa
BOLOGNA ITALY

. Foto-Tamburinj A.
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COPPA DEL VELINO
Ae.C.C.V.V. - Rieti 28 giugno / 5 luglio *92

Lassu qualcuno mi ama

Era dal 1981 che non partecipavo a gare di volo a vela, i motivi
sono stati i piu svariati.

Dopo anni di poca attivita volovelistica (il minimo di ore per
non far scadere il brevetto) ho risentito I'esigenza di partecipa-
re ad una gara, quindi, assieme all’amico Dario, decido di iscri-
vermi alla Coppa del Velino 1992 (28 giugno - 4 luglio), obiettivo
tentare di rientrare in categoria nazionale.

Nei giorni precedenti vengo colto da ansie e paure, sard ancora
in grado di navigare? di trovare i piloni? ed il fuori campo?...
Oramai avevo dato la mia parola a Dario e non potevo pit ti-
rarmi indietro.

E il 28 giugno, si parte, a traino il cuore batte forte, il percorso
della prima prova & Rieti-Luco dei Marsi-Bettona-Rieti (lkm 287),
le condizioni meteo non sono eccezionali, dimenticate tutte le
paure ed i timori riesco a concludere la gara ed a fine giornata
mi ritrovo terzo in classifica provvisoria.

Rincuorato da questo risultato, affronto le giornate seguenti con
maggior spavalderia e sicurezza.

Concludo tutte le sei prove con sorprendente regolarita e a fi-
ne campionato, inaspettatamente, sono 19 in classifica.

Classifica Generale Ufficiale dopo la prova n.

le competizioni

La gioia di questi giorni passati a Rieti & stata per me grandissi-
ma, oltre che per il risultato in se stesso anche per essermi riav-
vicinato ed aver vissuto quello stupendo ambiente della
competizione.
Ringrazio gli amici Villa, Maestri ¢ Muzi splendidi ed instan-
cabili organizzatori e dedico questa insperata vittoria a colui
che mi ha avvicinato al volo a vela, mio padre.
Ritorno a casa sognando ancora gli stupendi paesaggi reatini e
le bellissime giornate trascorse ¢ con una nuova certezza, ... lassu
qualcuno mi ama.
Saluti ed arrivederci alla prossima gara.

PAOLO FRAENZA
6 del 04 Luglio 1992

pr.n 6

ega  * 703

m

g5 ¥ 616

654 * 580

o o

Pos.n.gara Concorrente Club/nazione Aliante punti pronl1 pr.n2 pr.n3 pr.n4 pr.n 5
km: 288 km: 215 km: 255 km: 143 km: 245 km: 235
1 6 Fraenza Paolo I -A.V.A.L. Varese  ASH 24 4514 3 941 9 787 3 752 4 388 4 922 6 724 ¥ BOO
2 C Cala' Stefano I -Ae.C.V.V. Mugello ASW 20 C 4401 14 427 3 922 4 749 2 492 11000 5 811 * 780
3 44  Gritti Angelo I -A.V.A. Valbrembo ASW 24 4205 4 63518 270 11000 1 529 5 919 3 852 * 745
4 C7 Paolillo Ugo I -Ae.C.Vol,Toscano LS 4 4182 =20 257 2 932 2 501 6 347 3 926 4 B18 * 741
5 Bl Baffigo Riccardo I -Ae.C. Rieti DG 300 3967 1 975 4 906 & 63513 262 15 501
& 55 Di Vecchio Goliardo I -Ae.C. Roma ASH 20 3932 12 461 11000 9 599 5 364 8 791 7 N7 * 697
7 24  Spreafico Giovanni I -A.V.A. Valbrembo ASW 24 3822 2 94819 150 5 649 14. 250 2 953 1 872 * 677
GA  Ales Gianfranco I -Ae.C. Rieti Discus 3478 11 469 7 84121 23418 227 7 848 2
s Q Cosimi Giuseppe 1 -fe.C. Rieti Ventus 3309 B 489 5 890 12 570 10 301 21 474 17 585 * 586
10 86  Orsi Ferruccio I -G.V.Nello Valzania ASH 25 3271 6 557 8 812 18 486 7 342 23 420 10
Aliverti Ernesto
1S Comoni Stefano I -A.V.A. Valbrembo DG 300 3067 17 32010 708 8 61521 184 10 627 16 613
12 PM  Misley Patrizio I -Ae.C. Novi Ligure DG 300 2950 5 58913 430 7 621 19 195 15 501 15 614
i3 F Fincechiaro Filippo 1 -Ae.C. 1'Aquila Astir CS 2905 7 49712 447 13 568 15 245 12 521 13 827
14 X Balestra Bernardo I -Ae.C. Rieti ASH 20 2870 12 46116 47422 183 11 289 & B52 9 671 * 509
15 PR Pozzi Giovanni I -A.V.L. Discus 2791 21 252 6 88323 11517 236 9 651 11 649 ¥ 435
16 AG Gandolfi Andrea 1 -A.V.A. Valbrembo DG 300 2717 9 478 20 102 10 535 3 404 15 S01 12 637
17 L Alzetta Battista I -Ae.C.Prealpi Ven. Ventus 2627 16 39811 512 16 522 21 184 14 515 18 496
18 DM  Crespi Dario I -A.V.A.L. Varese DG 300 2402 9 47817 368 11 589 12 278 15 501 20 188
19 I Romano Roberto I -A.V.A. Valbrembo DG 300 2198 17 32022 5817 503 B 332 10 627 19 352
20 GR  Dalla Vecchia Attiiio I -Ae.C.Prealpi Ven. Pik 20 D 2064 22 a21 9215 547 9 327 19 483 14 615
21 7 Baffi Paolo I -Ae.C.Prealpi Ven. DG 300 2049 15 41113 430 19 477 20 191 22 460 21 BO
22 107 Toschi Pietro I -Ae.C. Ferrara ASH 15 1753 =22 015 422 14 565 15 245 12 521 22 0
23 82 Bellorio Renato I -Ae.C.Prealpi Ven. ASW 20 1195 19 308 24 0 20 404 24 0 19 483 22
26 82b Ellero Piergiorgio I -fe.C.Prealpi Ven. ASW 20 81 =22 023 3324 023 4324 0 22



SWEGLIDE 92,

le competizioni

I PREMONDIALI GIORNO PER GIORNO

Lunedi’ 8 Giugno

Durante le quattro settimane precedenti la gara la Svezia e la
provincia di Daleqarlia in particolare hanno goduto di tempo
splendido e temperature estive. Non vi era nulla che potesse
indicare un cambiamento delle condizioni per il primo gior-
no di gara, I’8 di Giugno. Nel corso di un briefing esemplare
per brevita® vennero quindi assegnati 1 temi di gara: 453 km
per la classe standard e 484 km tanto per la classe libera che
per la 15 metri.I decolli avrebbero dovuto iniziare alle ore 11.30.
Alle 10 pero’ il vento aveva cominciato a diventare piu forte
in modo del tutto inatteso mentre si verificava un ingresso di
aria fredda dalla Finlandia a quote inferiori a1 2000 m. L’ar1a
fredda ed i cirri impedivano alla temperatura di salire al valo-
re necessario per la generazione delle termiche. A mezzo-
giorno mancava ancora un grado e mezzo.

La giornata venne quindi cancellata dopo che il direttore di gara,
Alf Ingesson-Thoor aveva inizialmente assegnato temi piu’
brevi.

Martedi’ 9 Giugno

Dopo la poco eccitante giornata di lunedi’, Sweglide comin-
cio’ finalmente con un tema di 264 km per la standard e di 314
km per la libera ¢ la 15 metri. L’aria fredda si era mischiata con
aria piu’ calda e le condizioni al mattino presto sembravano
buone. Il meteorologo peraltro aveva avvertito che la massa
d’aria sulla zona di gara avrebbe potuto seccarsi e dare pertanto
termiche secche. Aveva ragione. I piloti indicarono la presenza
di 0-1 ottavo di cumuli sino a 1700 m con salite di 2/3 metri
al secondo.

In queste condizioni si sviluppano roccoli affollati anche in Sve-
zia. I1 9 di Giugno ve ne furono alcuni anche di 20 alianti, che
volavano in modo piuttosto aggressivo. Si verificd qualche pro-
blemino ed almeno una mancata collisione.

La velocita massima venne ottenuta da Back (Nimbus 3/25,5),
con 104,11 Km/h.

Sfortunatamente vi furono tre fuoricampo. Due alianti risul-
tarono danneggiati, mentre 1 piloti sono rimasti incolumi.

Mercoledi 10 Giugno

Tutta la parte meridionale della Svezia soffriva di troppo sole
e di uno splendido tempo estivo. Anche i piloti soffrivano, beh,
almeno quelli rimasti a terra.

Il meteorologo aveva promesso termiche secche nell’area della
gara, con qualche formazione di cumuli nella parte meridio-
nale. I temi assegnati sulla base di tali previsioni furono di 297

km per la classe standard e di 326 per la classe libera e la 15
metri. Le previsioni si rivelarono corrette ed i temi si dimo-
strarono giusti, ne’ troppo corti ne’ troppo lunghi. Alle 12.00
le termiche sul campo erano ancora molto deboli e 'OK per
i decolli venne dato soltanto alle 12.30.

Le condizioni meteo risultarono assai migliori lungo il percorso
e la 15 metri e la libera, che dovevano raggiungere un pilone
pitt a sud, trovarono addirittura strade di cumuli sul secondo
segmento del percorso. 18 dei 30 piloti in gara completarono
il tema ad una velocita superiore ai 100 km/h.

Il compito della classe standard si rivelo molto piu difficile.
Secondo le informazioni ricevute dai piloti, essi avevano tro-
vato un unico cumulo sul proprio percorso. Si formarono
roccoli affollati e la velocita media risultd del 15% inferiore
a quella delle altre due classi.

Vi furono 5 fuoricampo, fortunatanente senza danni.

Giovedi 11 Giugno

1l giovedi fu un giorno duro per i 75 piloti. La mattina il
tempo sembrava splendido e vennero assegnati temi di 400 e
530 km. La gioia peraltro non durd a lungo in quanto una sac-
catura che si trovava sulla zona sud della Finlandia divenne ina-
spettatamente piti profonda e raggiunse il campo di gara di
Sweglide alla velocita di 60 km/h invece di passare a sud dello
stesso.

I venti aumentarono e I’aria fredda che era arrivata diede il via
alle termiche. La base nuvole era a circa 2400 m, con qualche
termoonda sino a 2800 m. La direzione di gara varid 1 temu,
in modo da evitare i piloni a sud: tutte le classi avrebbero
dovuto volare per 333,6 km.

Piu tardi, anche tale riduzione si doveva dimostrare insuffi-
ciente. Altra aria fredda si riversd nella zona assieme ad aria
umida in quota. Le nubi “finlandesi”, che secondo le previ-
sioni del mattino avrebbero dovuto passare a sud di Stoccol-
ma, si portarono molto piti a nord bloccando con efficacia ogni
attivita termica nella zona a nord dell’ultimo pilone.

Soltanto 5 alianti della libera, quelli che erano partiti per primi,
riuscirono a rientrare in campo. Tutta la standard e tutta la 15
finirono fuort.

Giorgio Galetto non fu molto fortunato. Fu costretto ad atter-
rare in una palude. Il velivolo non venne danneggiato, ma ci
volle un’intera giornata di duro lavoro per smontare I"aliante
e portarlo a spalla sino alla prima strada sterrata nelle vicinanze.
Il giorno successivo Galetto ricevette un paio di stivali come
premio di consolazione ...
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Venerdi 12 Giugno

Durante il primo briefing mattutino, il meteorologo informd
che il tempo era molto incerto e che vi erano poche possibi-
lita che s1 potesse volare. Aveva ragione. La giornata venne can-
cellata durante il successivo briefing di mezzogiorno.

Sabato 13 Giugno

Un fronte caldo si piazzd sopra il campo di gara, con nuvole
basse e pioggia durante I'intera giornata. Che noia!

Domenica 14 Giugno

Dopo il passaggio del fronte caldo, si apri una finestra verso
ovest, e venenro assegnati brevi temi: 183 km per la standard,
250 per la 15 metri e 329 per la libera. Volendo assicurare la
maggior separazione tra le varie classi su una zona di gara piut-
tosto ristretta, Alf Ingesson-Thoor assegnd probabilmente
temi un po’ troppo brevi.

Localmente il tempo era molto buono e come disse Leonar-
do Brigliadori “Oggi siano tutti contenti ...” (eccetto i tre che
sono atterrati fuori). Il fronte caldo si era dissolto e trasfor-
mato in qualche altocumulo, mentre il vento si era rafforza-
to piit del previsto.

Verso le 16 cominciarono a piovere gli alianti, nella maggior
parte dei casi bassi e molto veloci (alcuni anche troppo bassi).

55 dei1 75 pilot in gara completarono il tema ad una media supe-
riore ai 100 lm/h.

Lunedi 15 Giu gno

Questa giornata diede ai partecipanti a Sweglide la possibilita
di osservare un’altra faccia della meteo svedese. Si tratrava di
una delle peggiori: a causa del wind shear e del vento in quota

le termiche erano assai difficili da prendere, e per sovram-
mercato, il plafond era

sud.

La giornata si riveld assai difficile (1 temi erano di 241 km per
la standard e di 267 per le altre due classi, con apertura dei decol-
li alle 13.00), e soltanto 8 piloti riuscirono a completare. Il primo
a]llante a tornare, un libera, rientrd alle 18.05 con la pit alta velo-
cita media del giorno: 70,09 km/h. Nella classe standard sol-
tanto un pilota svedese riusci a volare per oltre 100 km.

pilt basso del previsto, in particolare a

Martedi i6 Giugno

Il tempo varia rapidamente in Svezia in estate. Lunedi era
stato orribile, mentre quello di martedi colse tutti di sorpre-
sa: la base cumuli si riportd a 2000 m e fu possibile ritrovare
salite da 5 m/s,

Naturalmente i temi si rivelarono troppo brevi (283 per la stan-
dard, 382 per la 15 metri e 444 km per la Ibera). Nessun pro-
blema, nessun fuoricampo ed elevate velocita.
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Mercoledi 17 Giugno

L’ultimo giorno di Sweglide 1992. La massa d’aria era sostan-
zialmente analoga a quella di martedi, ma si attendeva I’arri-
vo di un fronte durante il pomeriggio. Alf Ingesson-Thoor deci-
se di assegnare temi brevi: 199 km per la standard, 244 per la
15 metri e la libera.

I decolli iniziarono alle 11. Le termiche erano gii buone e per
tale ragione molti piloti decisero di partire presto, nonché
perché il fronte era ben visibile ad ovest.

Peraltro coloro che decisero per una partenza ritardata ebbe-
ro la possibilita di sfruttare il fronte sull’ultimo trarto del per-
corso e, come nei manuali, fecero le velocita pit alte. Nella stan-

dard, questa fu ottenuta da una signora australiana, Janet
Hider-Smith con 91,84 Km/h di media.

Come gia riportato nel precedente numero di Volo a Vela, 1
VINCILOrl SONo stati:

Classe standard J. Kozar (CS)

Classe 15 metri H. Obermayer (D)

Classe libera H. Back (D)

DAL BOLLETTINO DI SWEGLIDE
A CURA DI RF E DM.

BORLANGE

Grazie a Centofante per averli immortalati ... a futnra

memorial
Certo che se sapessero anche scrivere la partecipazione sareb-
be pii viva.

R.S.



Campionati Europei F.A.T.
Bekescsaba 17-31 luglio 1992

E allegro il ritorno dall’'Ungheria

Accompagniamo un Vice-Campiome d’Europa che ha conqui-
stato un meritato 2° posto al Campionato Europeo di Volo a Ve-
la di Békéscsaba.

Una vittoria costruita e conquistata con intelligenza giorno per
glorno senza strafare e soprattutto senza errori, essere entrato
e forzato il gruppo dei tre Polacchi nella Standard, che sappia-
mo quanto valgono, & una dichiarazione di quanto ha fatto Riky
Brigliadori e quanto di pit potra fare in futuro.

Ma ammirevoli sono stati gli altri piloti della Squadra Italiana,
la squadra pit giovane delle presenti, con ragazzi alle prime o
quasi esperienze internazionali, stimolati dai grossi nomi con
cui hanno dovuto volare e lottare per un posto in classifica. Un
posto onorevole per ciascuno, dodici prove di gara con caldo e
lunghi temi hanno messo a dura prova tutti, piloti ed aiutanti.
Una trasferta che dara dei frutti, una esperienza preziosa in un
Campionato organizzato all'insegna della pit spartana semplici-
ta che ha insegnato molto a tutti, dalla scoperta dell'Ungheria
come paese pieno di risorse e piacevole da viverci, alla confer-
ma di un gruppo di ragazzi pieni di entusiasmo, di buona volon-
, sempre disponibili in allegra amicizia ad aiutarsi e a
collaborare.

Le posizioni singole non contano, le classifiche vanno guardate
nell’insieme di una operazione di squadra che ha dato un grosso
risultato per la bravura indubbia di Riky ma anche per I'aiuto
e la collaborazione amichevole e senza screzi di tutti gli altri.
Alla prossima!!

ta

G. GIUSTI

Ecco le classifiche finali

CLASSE STANDARD = 45 PARTECIPANTI = 12 PROVE

1° KEPKA POLONIA ASW24 . 8.996
29 BRIGLIADORI R. ITALIA DISCUS A 8.803
3° TRIEBEL GERMANTIA Lo 8.786
4% RUBAJ POLONTA 3ZD 55 8.764
21° COLOMBO ST. ITALIA DISCUS T.468
24° MERIZIOLA ST. ITALIA LS & 7.355
CLASSE 15 METRI = 29 PARTECIPANTI = 12 PROVE
19 GERBAUD FRANCIA LS 6B g.658
29 NAPQLEON FRANCTA LS 6B 9,322
3¢ CERNY CECOSLOV. VENTUS B 9,246
4° DEDERA CECOSLOV. VENTUS B g.221
5° VAN BREE OLANDA LS 6A 8.994
17° GOSTNER T. ITALIA VENTUS 7.782
21¢ GRINZA GC. ITALTA ASW 20 T.621
26° MONTI L. ITALTA ASW 20 6.027
CLASSE LIBERA = 14 PARTECIPANTI = 12 PROVE
12 LHERM FRANCTIA NIMBUS &4 10.573
2° WUJCZAK POLONIA ASW 22B 10.472
3° HOLIGHAUS K. GERMANTA NIMBUS &4 10.459
4° KURSTJENS OLANDA NIMBUS 4 10.425
5% SELEN OLAND A NIMBUS 3 10.335
149 MONTI ITALIA ASH 25 8,224
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Gara lunga: nessuno avrebbe mai immaginato di poter volare
12 prove a questo europeo. Invece questa zona orientale dell’Un-
gheria dal primo terzo di luglio in poi gode di un clima alta-
mente affidabile con un grado di continuitad difficilmente
trovabile in Furopa ad eccezione di Rieti e Vinon. Una media
giornaliera di 5 ore di volo ha messo a dura prova i piloti. In
questa situazione & risultato importante curare rigorosamente il
fisico prestando sempre molta attenzione all'alimentazione e al
riposo mantenendoli adeguati e costanti nel tempo. Esperienza
questa gia vissuta al Mondiale d’America nel quale non avevo
considerato I'importanza dell’aspetto.

Tatticismo: in una classe cosi altamente popolata come la stan-
dard, 45 concorrenti, & importante non sottovalutare nessuno
a priori. E molto importante fare una partenza in sordina osser-
vando molto come si muovono gli avversari per poter giudicare
il proprio stato di forma e di preparazione tecnica. Il momento
della partenza & come al solito il momento pit importante. Il
risultato va sempre rapportato con quello degli avversari; per que-
sto motivo & bene non inventare mai niente di stravagante. In
tutto il Campionato ho sbagliato due prove, prendendo dai quin-
dici ai venti minuti, solo per essere partito da solo e troppo pre-
sto. Quattro giornate di termica secca hanno condizionato
I'impostazione di gara. In queste giornate & stato fondamentale
adeguarsi al volo di gruppo senza assumersi rischi inutili. Un
aiuto determinante mi & stato dato dai miei compagni di squa-
dra che mi hanno spesso distolto dalla tentazione di una parten-
Za prematura.

Volo di coppia: a ben vedere i primi tre di ogni classe hanno
volato in coppia con il proprio compagno di squadra. Questo
sta ad indicare che nessuna squadra con ambizioni di vittoria
in una gara di alto livello in pianura pud permettersi di basarsi
sugli individualismi. Sarebbe opportuno cominciare anche per
noi un lavero di accoppiamento per affinita tecniche e caratte-
riali. Ho idee abbastanza precise a riguardo di una impostazio-
ne rigorosa e metodica sul volo da condurre in coppia o in tre
addirittura. Durante questo campionato ho appreso molto nel
guardare Polacchi, Francesi, Tedeschi e Svedesi. Non facciamo-
ci illusioni, perd, perche la Svezia & gia vicina e una coppia seria
la si forma con almeno 200 ore di volo a stretto contatto.

RIKY

193




CAMPIONATI EUROPEI CLASSI F.A.L

Grazie alla defezione di gran parte dei 16 piloti della rosa na-
zionale, nasce in un pomeriggio di dicembre ad Alzate Brianza
la possibilitz per la squadra nazionale juniores di partecipare
ai Campionati Europei FAI che si svolgeranno in Ungheria. Ol-
tre ai quattro jr.s Riccardo Brigliadori, Lorenzo Monti, Gian-
carlo Grinza e il sottoscritto, fanno parte della squadra Bob
Monti, Thomas Gostner e Stefano Meriziola. Capo spedizione
¢ Smilian Cibic sostituito per i primi 7 giorni dal sig. Pietra
Pierangelo.

La partenza ¢ fissata per I’11 luglio mattina. Si arriva a Beke-
scsaba, sede destinata alla competizione, dopo 2 giorni di viag-
gio caratterizzati da tempo molto perturbato. La prima impres-
sione sull’'Ungheria & decisamente positiva soprattutto da parte
di chi si aspettava un paese simile a Polonia e Russia. Acquista-
ta a pieno la democrazia anche I’economia risente indiscussi be-
nefici. La gente & cordiale con molta voglia di vivere e divertir-
si. L'aeroporto su cui si svolgono le gare & enorme: due piste
in erba nord-sud, est-ovest. 16 sono i traini per lo pitt Wilga.
Alloggiamo all’'Hotel Agro a circa 8-10 km dall’aeroporto in una
cittadina, Gyula, nota stazione termale ungherese.

I primi 5 giorni dopo I’arrivo sono dedicati all’ambientamento
e allenamento che ci permettera di visionare, fin dove possibi-
le, il terreno di gara. La navigazione non sembra eccessivamen-
te difficoltosa soprattutto finché manterra una visibilita di
40-50 km.

E vietato assolutamente sconfinare in Romania 25 km Est ae-
roporto e Jugoslavia 70-80 km Sud-Ovest.

Il lotto dei concorrenti & di primo piano: degli 85 partecipanti
(45 std, 29 15 mt, 14 libera) spiccano i nomi di Holighaus,
Lherm, Selen, Gerbaud, Dedera, Kepka, Trzeciak, Triebel. Fat-
ta eccezione dell’ex URSS tutti i paesi notoriamente sviluppati
volovelisticamente sono presenti.

Il direttore di gara & il sig. Gyorgy Szentgyorgyi che, avvalen-
dosi di pochi ma validissimi collaboratori, permette e garanti-
sce una regolare e precisa conduzione.

Il 18 & il primo giorno di gara e dopo i timori della vigilia, so-
praFtEJtto da parte dei meno esperti (io compreso), inizia la com-
petizione.

18 luglio: giornata buona, cumuli base 1900 mt, vento moderato.
In std 234 km, io e Richy dopo un buon volo siamo 8°, Stefa-
no penalizzato dal poco carico del suo LS4 & 25°.

In 15 mt Thomas, Giancarlo e Lorenzo terminano 19°, 20°,
20° su percorso di 295 km.

In libera 341 km, Bob & 12°.

19 luglio: la situazione non sembra molto diversa da ieri fatta
eccezione I'intensita del vento che spira a circa 35 km/h da 340.
Basi cumuli 1800 mt, termiche 1.5-2.0 m/s.

In std. 211 km vince Jenmotte, Riccardo 14°, io e Stefano 23°
e 24°.In 15 mt ottima prova di Giancarlo 8°, Thomas & 18°,
Lory 21¢° (237 km)

Libera: vince Selen, Bob & 12°.
20 luglio: basi 2000 mt, vento sui 30 km/h, valori medi intorno
ai 2.0 2.2 m/s.
Std: 321 km ottima prova di Richy 3° preceduto solo dalla cop-
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UNGHERIA, Bekescsaba 17/31 luglio *92

La cronaca, a cura di Stefano Colombo

pia francese, Stefano 18°, il sottoscritto 26°.

15 mt: vince 'ungherese Guraly, Thomas, Lory e Gianca sono
rispettivamente 19°, 20° ¢ 21°.

Libera: 513 km Bob 10°.

21 luglio: le condizioni meteo non accennano a mutare, cala perd
decisamente il vento quasi nullo.

In std 346 km: vince Taimioja (finlandese), Richy mantenen-
dosi sempre su livelli medi molto elevati ¢ 7°, Stefano 17° io
18°.

15 mt: 388 km vince Gerbaud, Giancarlo si piazza 22°, Tho-
mas 23°, Lory sfortunato sbaglia la foto del primo pilone,
peccato!!

In libera su 426 km un solo rientrato, il francese Flament. I
fuori campo si concentrano in 35-40 km, il C.T. risultera 13°
con 370 km percorsi.

22 luglio: le previsioni danno condizioni meteo pitt deboli ri-
spetto i giorni precedenti. I temi sono tra i 230 e 340 km. Con
il passare dei minuti perd la giornata si dimostra decisamente
buona. Std: su 232 km ci risulta fatale il tempo di taglio tra-
guardo (30 minuti prima dei migliori). Fortunatamente il Day-
factor annulla parzialmente 'errore tattico. Io Richy e Stefano
concludiamo tra il 33° e 38° posto.

15 mt: buinissima prova di Thomas e Lorenzo 8° e 9°. Vince
il tedesco Ziegler.

Velocissima e molto combattuta prova in libera dove tutti i con-
correnti ottengono velocita medie superiori ai 110 km/h. Vince
Selen (126 km/h) Bob ¢ 8° a 114 km/h.

23 luglio: oggi & giornata fantastica. Le bande di cumuli forma-
tesi lungo il percorso permettono planate lunghissime e molto
veloci. In std su 230 km & abilissimo Riccardo (nei primi 89
km non una spirale) che si piazza al terzo posto, Stefano parti-
to molto bene perde qualche minuto in arrivo & 22°, io perso
tempo in partenza cerco di recuperare spingendo pit del dovu-
to. Atterro fuori!

In 15 mt su 310 km i nostri sono tra il 19° e 22° posto.

In libera Bob con 131.7 km/h & 9°. Vince Flament a 141.4 km/h,
11 24 luglio & riposo.

25 luglio: oggi sembra un’ottima giornata. Le previsioni, che
si confermeranno, danno basi cumuli 2000-2200, valori medi
tra i 2.5-3.5 m/s. In Std dopo una grande prova vince Richy
a 110.9 km/h, io sono 4° a 109.5 km/h, commette qualche er-
rore Stefano che gli costa il 30° posto peccato!!

In 15 mt giornata non molto positiva. Lorenzo fotocopia la mia
gara di due giorni prima atterrando fuori. Giancarlo 24°, Tho-
mas 26°.

In libera il Bob si piazza 9° a 122 km/h. Vince Bourgard a 129
km/h.

26 luglio: le previsioni promettono una giornata-bomba. I temi
vanno dai 510 per Ja Std ai 750 per 15 mt e libera. Alle 12.15
sul campo non ¢’& ancora I’aggancio. Cid suggerisce alla com-
missione di gara di assegnare temi alternativi. '
Std 330 km: completa il percorso il 50% dei concorrenti, Ri-
chy & 3°, io 12°, Stefano, molto sfortunato, atterra a 30 km
dal campo in arrivo.



15 mt: 510 km, solo tre piloti completano il percorso. Lory,
Gianca e Thomas (con gran parte del gruppo) atterrano a 120
km dal campo. Brave le squadre!!!

Libera: 512 km, Bob atterra fuori dopo 400 km in compagnia
di personaggi illustri: Selen, Laur. Vince Holighaus.

27 luglio: I’attivita termica sembra molto corta (finira alle 17.30),
si decolla alle 13.30. Le condizioni tuttavia in questo breve ar-
co di tempo saranno buone.

Std: 210 km. Giornata negativa per noi. Anticipando troppo
la partenza, per paura che le condizioni finiscano, veniamo rag-
giunti dal gruppo partito 10-15 minuti dopo. Ancora una volta
il day-factor ci da un grosso aiuto. Vince Kepka (425 pt). Ric-
cardo 28°, Stefano 29°, io 32°.

15 mt: 257 km. Thomas & 16°, Lorenzo 23°, Gianca atterra
fuori in compagnia del buon Israeliano.

Libera: 258 km. Bob a 106 km/h si piazza 12° precedendo Ho-
lighaus e Bourgard.

Affinche ne resti traccia in archivio, riportiamo qui di seguito
le classifiche finali dei Campionati Italiani svoltisi ad Alzate dal
9 al 17 maggio 1992.

CLASSE 15 METRI

Y Galctto Giorgio 1 -Ae.C. Bolzanc S 3. 6739
2 VS chiorzo Stefano I -A.V.L. ventus H153
3 GT Gostner Thomas 1 -4e.C. Balzano ventus 5868
a LB grigliadori Leonardo I -Aav.L. vertus 5551
c EC corbellini Eugenio HIEY SN ts6  S459
& 007 Bectoncini Luigi 1 -A.V.L. ventus 5435
; SL, Sccomandi Maurizio I -A.V.A.L. varese as8 20 5315
8 B6 monti Roberto 1 -A.V.A.L. Varese sse 20 4153
9 600 Honti luca [ ~A.V.A.L. Yarese o6 soc 4143
10 AS  Villa Alessandro { -A.7.A.L. ¥arese asWw 20 3991
11 CC  Pavesi Uga i -A.V.A.L. varese  Asd 20 3897
12 CL Plattner Cristian 1 -Ae.C. Bolzano ventus 3131
i3 EE oavini Giorgio I -A.V.L. asw 20 2894
1+ PA angelini I -4.V.F. Milano vertus 1864
15 WM Giacobbe Dino I -Ae.C. Voghera vertus 1745
€ 8B Clerici Mdriano [ -A.V.L. 35 200 919
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Non avendo ricevuto I'ultimo bollettino ufficiale mi risulta molto
difficile risalire alle condizioni meteo e allo svolgimento di ga-
ra dei 3 giorni conclusivi.
11 30 luglio & I’ultimo giorno di gara. Dopo un volo molto tirato
e sofferto Riccardo, recuperando 2 minuti al tedesco Triebel
in planata finale, mantiene le distanze sullo stesso (30 pts cir-
ca) e riesce a superare il polacco Rubaj.
RICHY E VICE CAMPIONE EUROPEO!!
Quella di Richy a mio avviso & impresa del tutto eccezionale:
con impressionante regolarita e con un’ultima prova superba &
riuscito ad ottenere un prestigioso secondo posto sconfiggen-
do, anche tatticamente, due squadre notoriamente fortissime
come quella polacca e tedesca.

STEFANO COLOMBO

CLASSE STANDARD

1 3A Avanrini tuciano [ A.N.A.L. Varese Discus 6934

2 IX Gavazzi Macco 1 -A.N.8,. Varese O1iscus 6823

1 3C cCosta Corrado 1 -A&.¥v.A.L. Varcse Discus 6635

4 65 Pronzati Harco I -a.v.L. Discus 6099

PG Guarzoni Roberto I -A.V_A.L. Yarese Discus 5649

¢ RN Pesotti Nimo 1 -2e.C. Jorina ASN 2¢ 5598

7 RB Brigliadori Riccardo Jdr. 1 -A.V.L. Jiscus S454

8 K Colombo Stefano ] -A.¥.A_L. Varese Discus 5386
3 Y3, meriziola Stefaro ) -ke.C.V.V. Mugello LS & 5265

10 24  spreafico Gianni I -4.¥.A. valbrombo  ASW 24 5083
1 44  Gritti angelo [ -4.V.A. valtrembo ASW 24 4877
12 SM  tontemaggi Sandro [ -ke.C.¢.%v. tegello DG 300 4675
13 Bl  Amctta Massimo { -ae.C. Rieti DG 300 4493
14 HY Biagi #arcao EEY SR N Cirrus std. 4474
15 SO0  casamtti Alterto : -A.v.A. Valbremtm OG 300 4092
16 S Longhi Marcello 1 -A.%.4. vaibremb DG 3CO 3974
17 TS  stagi roico I -s.v. L. LS ¢ 3888
i@ PR Pozzi Giovanni I - L: Biscus 3772

2

1w 61 Righini Alberto 1 -aA.¥.A.L. Yarese Discus 3761
20 21  Albertarzi Alberto I -ALV.L. Discus 3668
21 B17 aruni Pietro I -ALV.H. Ealaro ASW 19 3449
22 P3  Riva Adalberto [ -A.V.L. 06 300 3264
23 6 Borellini Gruseppe [ -A.V.A.L. Yarese  AS¥ 23 2479
2¢ 40 fergrani Hichele { -Ae.C. fFerrara Discus 1682
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le competizioni - CIM 92

Agosto 1992 - CIM CLASSE LIBERA

pr.n 2 pr.n3 pr.nd

310 km:

500

pr.n S
km: 394 km: 467

pr.n 5 pr.n7 pr.n8

kms

301 km:

392

956
863
870

272
1000

272
672
853

727
788
766

832
787

n

10
15

807
660
935

674
870

1000
698
792

839

723

70
485

12
16

10

13

14

860
836
645

644
241

790
722
776

37
835
249
879
247

749

n
12

16

6565 6

978

987 5

350

769

163 8

614

523 15

743
473
733

780
642

632
sS4
652

461
49
836

13
10

12

13

n
15

83

859

AR
827

g24
303
€82

726
652
303

668
M

pr.n2 pr.n3 pr.nd4 pr.nS pr.n6 pr.n7 pr.n 8

253

959
974
462
440

90
471
946
946
8s8
949
893
452

km:

236

km: 378 km:
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400 km:

290

km:

-
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18

420

977

Classifica Generale Ufficiale dopo la prova n. 8 del 12
Pos.n.gara Concorrente Club/nazione Aliante punti pr.a il
kn: 347 km: 330 km:
1 X3 Monti Roberto I -A.V.A.L. Varese  ASH 25 7805 11000 11000 5
Mantica Umberto
2 FA  Vergani Walter I -A.V.A.L. Varese  ASH 25 6821 2 976 9 822 2
Bonini Luca
3 KK  Keim Klaus D -Flg Sindelfingen Glasflugel 604 6629 6 831 2 946 3
4 2L Colombo Aldo 1 -Ae.C. Rieti ASH 25 E 6386 7 814 5 917 7
5 73  Binder Hans CH-Friedberg Nimbus 3 T 6202 3 929 6 837 6
6 22  Pronzati Attilio I -A.V.A.L. Varese  Ventus 17,6m 5847 4 91914 650 14
7 99 Manzoni Roberto I -A.V.A.L. Varese  Nimbus 3 D 5751 5 837 ¢ 924 1
Manzoni Zaccheo
8 KR  Rabeder Karl OE-Asko Linz Ventus CM 5566 12 252 3 527 14
9 FM Lang Federico I -A.V.A.L. Varese  Ventus (M 5350 11 72110 77313
10 SH  Horst Hermann D -Sindelfingen Ventus CT 5139 12 23211 M 8
11 47  Colombo Davide I -Ae.C. Rieti Nimbus 2 5135 9 80013 71112
12 S6  Schumacher Joerg D -Flv Wachtersberg ASH 25 E 4736 8 84 7 835 9
13 VF  Fontana Vittorio 1 -A.V.A, Valbrembo Ventus CHM 4255 12 252 8 @2 M
4 72 Magni Vittorio 1 -Ae.C. Ferrara Nimbus 2 4251 15 16716 80 4
15 S10 Clerici Adriano 1 -A.V.L. Stemme S10 3639 16 8312 731 10
Dell'orto Gaetano
16 66  Orsi Ferruccio I -V.V.Nello Valzania ASH 25 3432 10 78415 170 16
Kufferle Riccardo
17 JR  Rantet Jacques f -Bunobonnevaux ASH 25 81 117 8117 017
Classifica Generale Ufficiale dopo la prova n. 8 del 12 Agosto
Pos.n.gara Concorrente Club/nazione Aliante punti pr.n 1
km: 292 km: 335 km:
1 AJ De Orleans Alvaro E -%eC. Spagna ASW 20 7182 2 827 2 9% 11
2 Y Galetto Giorgio I -#e.C. Bolzano LS 6 6857 1 848 7 898 14
3 600 Monti Luca I -A.V.A.L. Varese DG 600 6855 9 615 3 964 12
4 AB  Beozzi Antonio I -2e.C. Torino LS 6 6777 9 61511 837 7
s LB Fergnani Michele I -Ae.C. ferrara Ventus 6521 9 61518 664 3
6 C Cala’ Stefano I -£2.C.V.V. Mugello ASW 20 C 6432 3 81510 840 2
7 63 Grabner Vinzenz OE-Union Worschach Ventus 6274 6 626 1 1000 16
8 GM Marchisio Giorgio I -£e.C. Torino LS 6 6089 7 62317 7519
9 007 Bertoncini Luigi I -A.V.L. Ventus 5958 5 639 5 944 20
10 FL  Grinza Giancarlo 1 -Ae.C. Torino ASW 20 5870 14 249 6 941 14
11 SS  Servilio Sergio I -fe.C. Roma Ventus 5737 14 249 8 865 S
12 AS  vVilla Alessandro 1 -A.V.A.L. Varese  ASW 20 5573 14 249 9 861 5
13 Q Mazzi Giovanni I -%e.C. Rieti Ventus 5525 14 24914 780 10
14 55  Nedialkov Konstantin I -fe.C. Roma ASH 20 5362 13 36412 807 4
15 SHI Schlachter Heinz OE-Sfg Hohenems ASW 20 4918 8 62123 0 8
16 25  Bravi Francesco I -A.V.A. Valbrembo Kestrel 17m 4886 4 649 13 794 18
17 X Balestra Bernardo 1 -fe.C. Rieti LS 3 A 4816 12 37315 772 1
18 WM  Giacobbe Dino I -te.C. Voghera Ventus 4808 14 24916 736 9
19 B6  Monti Lorenzo I -A.V.A.L. Varese  ASW 20 4367 14 249 4 952 16
20 CL  Baumgartner Alois 1 -£e.C. Bolzano DG 600 4162 14 26919 622 20
21 OA  pPassarelli Girolamo 1 -te.C. Voghera ASH 20 L 4093 14 249 22 27113
22 C1 Plattner Christian 1 -£e.C. Bolzano ASH 20 2558 14 249 20 339 22
23 SL  Secomandi Maurizio I -A.V.A.L. Varese  ASW 20 2179 28 023 o022
26 EE  Dpavini Giorgio I -&.V.L. ASW 20 575 1a 269 21 326 22
25 4 Danesy Emilio I -fe.C. Torino ASW 20 0O 24 o023 o022

22

26

11 presidente della C.S.0.
Edoardo Prosperini



Classifica Generale Ufficiale dopo

la prova n.

le competizioni - CIM '92

8 del 12 Agosto 1992 - CIM CL. STANDARD

Club/nazione Aliante punti pr.n 1 pr.n2 pr.n3 pr.nd pr.n5 pr.nb pr.n7 pr.n8

km: 326 km: 224 km: 281 km: 260 km: 294 km: 408 km: 315 km: 373

RB  Brigliaderi Riccardo Jr. I -A.V.L. Discus 7267 11000 3 83015 720 1 95 4 988 6 B78 5 928 € 966
40  Brigliadori Leonardo I -A.V.L. Discus 7058 4 934 B 803 9 B4AD 2 936 6 959 22 628 6 926 3 972
ZL  Hammerle Heinz O=-Austria Ls 7 6984 2 998 18 675 10 B39 12 764 10 944 1 1000 12 899 13 BES
ML Achleitner Guido OE-Union Voerschach LS 4 6939 5 992 5 B20 8 BS1 S5 832 13 861 13 761 4 940 12 B82
33  Avanzini Luciano I -A.V.A.L. Varese  Discus 6822 3 99510 BO0O 27 342 6 B26 9 947 11000 9 912 1 1000
RN  Perotti Nino [ -Ae.C. Valle Aosta ASH 24 6614 B 527 6 813 2 96610 796 5 982 13 761 10 905 14 864
SG  stigner Gregor OE-Askealinz LS 7 6489 7 977 23 627 6 85518 710 8 953 11 781 18 B18 17 767
44 Gritti Angelo I -A.V.A. Valbrembo  ASW 24 6384 21 385 20 658 11000 11 794 22 733 1 1000 16 B42 S5 668
IX Gavarzi Marco I -A.V.L. Discus 6334 11 459 4 828 6 855 4 B46 15 91522 628 7 920 11 BE83
3C  Costa Corrado 1 -A.V.A.L. Varese  Discus 6073 17 418 1 847 5 875 3 906 7 956 6 B78 27 221 3 972
¥ 3~ Meriziola Stefano I -Ae.C.V.V. Mugelle LS 4 5842 17 41815 741 4 B87 26 591 21 754 6 B78 22 729 15 844
09  Schuster Georg 0E-St. Johann Tirol  ASW 24 5713 23 39022 629 14 73513 750 17 906 12 762 22 729 18 752
BP  Blumer Emil CH-Friburgo Discus 5711 6 991 12 775 16 644 16 717 14 917 20 709 14 BS51 26 107
6D  Jeger Peter CH-Fribourg Discus 5709 28 353 25 589 27 342 B B17 2 996 4 906 3 945 19 751
AX  Nietlispach Hans CH-Berna Discus 5701 9 485 24 596 16 644 17 713 16 911 29 569 19 799 2 984
PG  Guazroni Roberto I -A.V.A.L. Varese Discus 5584 11 459 13 762 11 814 29 31311 939 22 628 15 B4B 16 B21
DK  Kinzler Daniel CH-5G Churfirsten DG 300 5503 17 41819 669 25 37515 748 24 714 13 761 13 887 & 931
2T  Nicotra Mario I -AV.M. Milano Discus 5461 34 026 56812 B13 19 7001 3 933 13 761 11 900 20 725
A7  Colombo Vittorio 1 -A.V.A.L. Varese Discus 5406 24 389 2 84513 811 22 66320 804 6 878 32 52 7 964
7171 Kammerbofer Josef DE-Wv Penag Ls 7 5315 16 454 27 s581 3 B91 25 608 13 926 4 906 & 916 28 53
65 Pronzati Marco 1 -AV.L. Discus 5275 24 389 7 B11 20 S62 9 799 26 664 22 628 1 1000 23 422
K Colombo Stefano I -A.V.A.L. Varese  Discus 5265 11 459 9 B02 29 335 21 670 18 B98 € B78 20 797 23 422
BT  Danz Werner CH-5G Churfirster DG 300 4987 9 485 11 794 21 455 7 B24 11000 13 761 25 201 22 467
300 Albertarzi Alberto I -A.V.L. D& 300 4792 17 41828 558 18 530 24 628 30 320 13 761 26 571 $ 906
P9  Biagi Marco I -A.V.L. DG 300 A608 11 459 14 749 24 397 13 750 25 690 31 510 2 946 26 107
PR  Riva Adalberto I -A.V.L. Discus 3903 32 187 32 12031 307 20 677 12 928 22 628 30 165 10 891
B1 Ametta Massimo 1 -Ae.C. Rieti DG 300 3892 17 &8 16 710 23 236 31 13523 727 32 326 24 718 23 422
I Taverna Andrea 1 -Ae.C.V.V. Mugella LS & 3857 31 22217 70518 630 23 649 31 203 22 628 17 B20 30 0
24  Spreafico Gianni I -A.V.A. Valorembo  ASH 24 3810 24 399 31 334 26 343 30 230 29 423 21 684 21 743 21 664
12  Hirper Rudolf OE-Dsterreich Discus 3158 30 30733 030 33728 483 25 556 13 761 25 709 30 0
W Paris Giorgio [ -Ae.C. Trento ASH 24 2619 32 187 21 656 21 45527 530 32 159 30 533 31 93 30 0
F Poletti Franco [ -A.V.M. Hilano LS 4 2536 17 218 30 351 33 230 32 51 27 627 28 606 27 221 29 32
6 Borellini Giuseppe I -A.V.A.L, Varese ASH 24 1232 11 2459 29 468 32 305 33 0 33 0 33 0 33 0 30 0
TS5  Leutenegger Simon CH-Winterthur oG 300 363 28 363 33 0 34 D 33 033 033 0 33 0 30 0

11 presidente della C.5.0.
Edoardo Prosperini




le competizioni

RIETI ¢2° TEMPO?’’: in attesa di molti articoli e commenti

Classifica Generale

Ufficiale

dopo la prova n. 8 del 23 Agosto 1992 - PROMOZIONE

Pes.n.gara Concorrente

Club/nazione

16
17
8

19
20
21

22
23
24

MP
A7
TT

S
007
VF

GG
PM
14

a4
EB
L

600
UB

ugJ
AZ
300

MM
GT

P4
C3
217

Pinni Vittorio
Foglia Antonio
Amghileri Antonic

Crippa Mario Roberto
Casetti Davide
Fontana Guido

Dalla Rosa Prati Guido
Misley Patrizio

Fanfani Francesco

Squarciafico Vittorio
Pessina Fabio
lLastrico Edeardo

Bonfanti Gianluca
Zanichelli Claudio
Castelld Luca

Colomba Fernando
Longaretti Pietro
Crivelli Carlo

Russo Vittorio
Laurc Emilio

Tronconi Gianluca

Naldini Fernando
Galli Piero
Rizzoli Emilio

Garbari Ferruccio

Laurini Marco

I -Ae.C. Parma
I -AV.ALL. Varese
I -A.V.A. Valbrembo

I -A.V.A. Valbrembo
I -A ML
I -Ae.C.C.V.V.

I —Ae.C. Parma

—

-fe.C. Novi Ligure

-

-Ae.C. Rimimi

I -AercVela Tertona
-ANVLL. Alzate
~A.VL. A, Valbrembo

=

-

-A V.M. Milane
~-Ae.C. Parma
-A. V.M. Milano

—-

=

~A.V.A,L. Varese
=AM L.
-A.V. L.

—

ot

-Ae.C. Sabina
-Ae.C. Trento
-AV.A L. Varese

e

I -pe.C. Sabina
I -Ae.C. Sabina
I -Ae.C. Parma

I -fe.C. Trento
I -Ae.C. Parma

Aliante punti pr.nl pr.n 2 pr.n 3 pr.nd pr.Aa S pr.n 6 pr.n?7 pr.n 8
km: 232 km: 252 km: 304 km: 288 km: 276 km: 277 km: 257 km: 241

0G 200 7361 1 961 9 B35 4 899 7 822 2 974 2 951 2 919 1 1000
Discus 7267 736 4 940 11000 1 900 3 950 3 934 3 909 S5 888
ASW 24 6701 10 625 3 953 B 778 6 842 4 926 1 1000 11 767 810
DG 300 6684 2 B2 5 92512 703 7 822 B 904 8 B804 10 769 7 B6S
Ventus 6438 3 @84 6 920 3 912 5 B4S 20 281 6 B74 & B4B 6 874
LS 6 6470 6 715 2 966 2 95611 736 1 1000 4 907 4 901 15 229
DG 200 6388 15 528 7 B73 11 729 9 794 5 924 S5 @97 7 B46 5 797
DG 300 67150 11 598 11000 10 754 4 ©58 13 711 12 S521 12 750 3 957
Cirrus std. 6078 B 65320 41213 695 9 794 10 779 9 772 1 1000 2 8§72
ASW 24 4855 7 68321 370 7 781 3 817 7 909 20 361 5 874 19 0
Libelle H 301 4523 9 647 15 698 15 598 19 0 9 BO6 24 0 8 B26 4 948
DG 300 4488 5 716.10 807 6 809 2 886 & 910 23 214 21 146 19 0
Ventus 4264 20 36617 627 9 756 14 544 12 739 15 433 9 799 19 0
DG 600 3720 17 43812 752 24 014 544 21 272 16 424 13 619 11 6N
Cirrus 15m. 3649 13 58911 777 S B4l 18 263 26 0 13 457 17 503 16 219
DG 300 3602 14 579 14 727 18 334 19 0 22 255 19 368 14 557 10 722
ASW 20 16,6m. 3586 20 366 18 557 22 9B 13 567 18 373 16 424 14 557 12 644
DG 300 3130 18 39825 69 20 26B 17 295 15 530 11 742 20 247 13 SB1
oG 101 3054 19 38619 455 21 24512 599 23 241 22 230 16 531 14 367
DG 200 2621 22 38224 23315 598 19 0 14 683 10 765 23 019 0
DG 200 2393 16 468 16 661 17 534 12 017 380 21 354 23 019 0
DG 300 2259 12 59622 24119 362 19 024 12214 43418 42118 83
ASH 20 2085 23 199 8 855 24 D16 306 19 366 24 022 14117 218
ASH 24 2043 24 02 024 019 D11 761 7 B69 19 413 19 0
ASH 24 1731 2a 023 23714 60319 016 506 18 385 23 0 19 0
ASH 24 948 2 013 749 23 7919 025 120 24 0 23 019 0

11 presidente della C.S.0.
Ettore Muzi



le competizioni

Classifica Generale

7 B1
3 B17

10 P1
11 ES

Gritti Angelo
Secomandi Maurizio
Casamatti Alberto

Paolillo Ugo
Merigiola Stefano
Bellera Mario

Baffigo Riccardo
Poletti Franco

Bruni Pietro

Borellini Giuseppe
Esposto Vincenzo

Ufficiale dopo la prova n.

Club/naziane

L
1
b

-A.V.A. Valbrembo
-A.V.A,L. Varese
-A.V.A. Valbrembo

-he.C.C.V.V.
-fe.C.C.V. V.
-G.V. V. N.Valzania

-Ae.C.C.V. V.
-A V.M. Milano
-A.V.M. Milano

-A.V.A.L. Varese
-AV. L.

8 del 23 Agosto 1992

— CLASSE

Aliante punti pr.n 1 pr.n2 pr.n3 pr.nd pr.nS pr.nb pr.n7 pr.n 8
km: 323 km: 322 km: 399 km: 340 km: 327 km: 331 km: 355 km: 277

Hornet 7641 11000 11000 11000 1 667 11000 1 1000 1 1000 2

LS 4 6413 2 95 2 951 7 332 2 648 3 77 2 805 2 915 1

DG 300 6081 5 826 7 703 3 913 3 603 2 806 6 610 3 876 3

LS 4 5749 3 947 4 878 5 771 7 225 4 714 3 767 6 773 S

DG 300 4877 9 240 3 918 2 924 7 225 6 534 B 427 5 808 4

DG 300 4483 10 1 746 4 B33 S 279 B 482 5 623 7 738 6

DG 300 4149 &6 752 680 B8 308 9 102 9 232 4 711 4 B14 B8

Twin Astir Acro 4023 a4 910 6 719 6 4% 4 336 7 541 7 4&5 B8 308 9

ASH 19 30586 8 321 9 617 9 194 & 261 605 9 252 9 232 7

DG 300 438 7 438 11 D10 010 010 010 010 010

Libelle Club 304 11 18310 121 10 010 010 010 010 010

Bonini Luca
Ales Gianfranco
Cox Fabrizio

Cosimi Giuseppe
Fianco Gualtiera

Stefanutti Oscar

Colombe Aldo + 1

Stefanutti Sergio + 1

Orsi Giorgio + 1

-A.V.A L. Varese
-Ae.C, Sabina

-fe.C. Faligno
-Ae.C.
-Ae.C,
-A.V.A.L. Varese

Sabina

Sabina

-G.V.V. N.Valzania
-A.V.A. L. Varese
-G.V.V. N.Valzania

Aliante punti pr.n 1l pr.n 2 pr.n 3 pr.n 4
km: 259 km: 265 km: 357 km:
ASH 25 7010 2 o 966 1 1000 2
Discus 6518 6 646 4 30 2 874 3
ASH 20 16,6m. 5750 4 664 2 988 5 464 6
Ventus 4731 649 6 B94 B 0 8
ASW 20C 4624 7 498 11000 6 424
DG 400 4416 3 s 8 138 31 4
ASH 25 3432 g 0 9 0 3 871
ASH 25 2210 8 383 5 915 4 B8R4 7
ASH 25 1996 11000 7 785 8 08

325

306
127

pr.n 5

km: 315

842
7 749

1 1000

pr.n & pr.n 7 pr.n8
km: 326 km:

325

863

766
144
1000

§74
1000
744

674
L

266




lacrobazia

IL PRIMO CAMPIONATO ITALIANO
DI ACROBAZIA IN ALIANTE - 2° PARTE

(seguito n° 212 pag. 149)

Nel seguito sono riportate gli schemi e le tabelle, coi coeffi-
centi dell’ alfa-catalogo, dei due imposti conosciuti del primo
Campionato Italiano.

Del 1° Imposto Conosciuto ecco qui di seguito la classifica
generale, che rispecchia come ordine anche quella finale ad
eccezione del sesto-settimo posto, cioe’ della posizione di
Nizzi e Paoli (infatti Nizzi ha “volato” anche il libero e Paoli
no).

Dall’ esame della tabella si possono rilevare alcuni dati inte-
ressanti e fare le seguenti valutazioni generali.

Intanto soltanto 9 figure, sulle 120 eseguite totalmente in que-
sta fase eliminatoria, dai piloti sono state “cannate” comple-
tamente e cioe’ da zero punti.

Ben 12 piloti su 15 hanno superato la “sufficenza” cioe” hanno
preso il 60% dei punti a disposizione e addirittura 5 di loro
hanno superato il 74%.

di RINO RINALDI

Del resto il punteggio medio dei 15 concorrenti ¢’ pari al
66.4%.

Si vede bene inoltre che chi ha preso anche un solo “zero”, pur
se ha volato bene le altre figure (per esempio Formiconi ¢ Mau-
riello entrambi piloti ben preparati e quindi con punteggi par-
ziali molto alti), “precipita” senza scampo in classifica.
Inoltre, nella valutazione dei punteggi raccolti dai piloti che
hanno “bucato” una figura, va tenuto conto, oltre che del
conseguente ridotto voto d’armonia, anche dell” immancabi-
le calo di concentrazione ¢ dello scoramento che interviene per
loro durante la parte di programma successiva all’ errore com-
piuto.Sbagliare poi una figura, in particolare con il TWIN
I11, ¢’ proprio questione di un attimo!!

Cio’ assimila proprio |” acrobazia in aliante ad altre discipli-
ne quali il pattinaggio o la ginnastica artistica, ove non ¢’ mai
concessa la minima distrazione.

PRIMO IMPOSTO CONOSCIUTO
Fig: Ast Mro Uro Fis 2To Fis Lop Rst QUA ARM
K: 7 8 8 17 26 17 10 7 20 15 = 1350(P.max)
N. Pilota voto medio riportato per figura Pfin. P. %
1 FILIPPINI 8.3 8.7 8.7 8.1 8.2 8.1 7.8 8.8 8.8 8.6 =1125 83.3
2 ROMANI 7.8 8.7 8.5 8.1 8.7 8.2 8.2 8.5 7.8 84 =1118 82.8
3 BRASAOLA 7.6 8.5 8.3 7.1 7.7 7.2 8.2 8.2 8.4 8.6 =1067 79.0
4 ACTIS 7.3 9.1 8.0 7.6 7.5 7.2 8.1 7.6 8.4 8.5 =1061 78.6
5 RINALDI 7.8 7.0 7.4 7.0 7.3 7.4 7.4 8.0 7.8 7.5 =1010 74.8
6 PAOLI 6.9 7.1 7.2 7.1 6.6 6.7 6.8 6.6 7.7 6.5 =939 69.5
7 NIZZI1 7.4 7.0 7.3 7.2 6.0 6.3 7.1 6.5 7.9 7.2 =933 69.1
8 FIORINI 7.2 5.8 5.2 6.9 6.2 7.4 7.3 7.5 7.3 6.5 =907 67.2
9 MASO 6.8 5.8 5.9 7.4 4.9 7.2 7.4 6.8 6.5 7.0 =873 64.6
10 FORMICONI 8.0 8.0 8.0 7.9 -0- 7.4 7.8 8.3 7.7 7.4 =843 62.4
11 MAURIELLO 7.2 6.9 6.8 6.8 7.7 -0- 7.3 6.8 7.0 6.1 =831 61.5
12 RUSSO 8.0 5.6 5.3 5.2 3.8 6.9 7.4 7.8 7.3 7.0 =825 61.1
13 CARAZZI 7.4 6.2 5.9 4.9 5.1 -0- 6.7 6.6 6.9 65 =713 52.8
14 DURANTI 6.8 -0- -0- 6.0 -0- 6.4 6.6 6.7 7.6 7.0 =636 47.1
15 CORRIAS 6.7 -0- -0- 5.7 -0- 6.2 7.0 5.4 6.8 51 =571 42.3
media - 66.4%
Legenda:
Ast. = abbrivio a 45°, Mro. = messa in rovescio con 1/2 tonneau, Uro. = uscita dal rovescio idem, Fis. = fieseler,
2To. = doppio tonneau, Lop. = looping, Rst. = richiamata a 45°, QUA. = K x voto di quadro,
ARM.= K x voto di armonia.
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Soltanto 4 piloti sugli 8 qualificatisi hanno volato il secondo
imposto conosciuto, peraltro i soli del gruppo ad aver gia’ matu-
rato esperienza di gare internazionali.

Ecco qui di seguito il parziale del 2° Imposto Conosciuto.

SECONDO IMPOSTO CONOSCIUTO
N. 12 fig:
(Kt = 169.5 + K = 35 x QUA + ARM) X10 = 2045 P. max.

N. Pilota P. fin. P. %
1 PIETRO FILIPPINI 1683 82
2 MARCO ROMANI 1636 80
3 FRANCO ACTIS 1388 68
4 CLAUDIO BRASAOLA 1379 67

l'acrobazia

L’esame del dettaglio di questa gara mette in evidenza la gran-
de prestazione di Marco Romani, che ha “volato” il difficile
programma praticamente alla pari con Pietro Filippini, suo e
nostro istruttore acro e che non ha certo bisogno di presen-
tazione.

Actis e Brasaola, pur volando le prime 10 figure del pro-
gramma con voto medio superiore al 7, si sono entrambi tro-
vati troppo bassi di quota all’ undicesima figura (tonneau in
4 tempi), pertanto, per non incorrere nella squalifica che si
applica per norma a chi scende sotto 1 duecento metri, hanno
dovuto “saltare” la figura che cosi’ e’ valsa loro zero punti.
Cio’ dimostra che per volare coi biposto un intero program-
ma, complesso e con tanto negativo, come era questo “cono-
sciuto 2”, bisogna saper letteralmente “pennellare” le figure
per non perdere tutta la quota a disposizione (dai 1200 dello
sgancio ai 200 metri minimo), e cio’ significa rimanere sem-
pre su una media voto attorno all’ 8!

Esaurito il commento alla seconda prova passiamo al pro-
gramma libero, cioe’ composto e presentato alla giuria auto-
nomamente dai singoli concorrenti.

La normativa di gara prevede che per il “libero” il K com-
plessivo non superi il valore 220 e che le figure siano tutte diver-
se fra loro.

In questa prova si ¢’ cimentato anche il Nizzi e lo scrivente
che, a dire il vero, non aveva nemmeno presentato alla giuria
un proprio programma libero, conscio della sua insufficente
preparazione invernale.

Determinante a farmi decidere di volarlo e’ stato ’amico

Marco Romani che mi ha letteralmente inventato, disegnato
e kappato con il suo alfa catalogo un simpatico programmi-
no con un Kt attorno a duecento, dicendomi di andarmelo a
volare senza fare storie, cosi’ come va fatto con I’ “Imposto
Sconosciuto” che figura sempre nelle gare “serie”.

Ecco qui di seguito il dettaglio dell’ ultima prova: il “libero”.
In commento a questa gara va subito rilevato che i due piloti
piemontesi Actis e Brasaola hanno studiato e presentato, forse
un po’ ingenuamente, due programmi liberi con poche figu-
re, ma molto complesse (tipo 4 tonneau consecutivi in virata
di 360) e con K singolo molto elevato.

In pratica, entrambi i programmi erano ad alto rischio di
“zeri” e forse piu’ adatti a un’ esibizione che a una gara pro-
mozionale come quella in corso.

Filippini e Romani, invece, pur raggiungendo il K massimo con-
sentito (220), hanno presentato programmi piu’ omogenei e
ben calibrati sulle caratteristiche dei biposto a loro disposizione,
inserendo nella parte finale del programma molte figure posi-
tive semplici, quali tutti 1 vari tipi di looping a catalogo, per
non perdere troppa quota.

A proposito di looping, il nostro “capo” Pietro nel libero si
e’ fatto superare di misura dall’ ottimo Marco proprio per lo
zero che si e’ “beccato” nella penultima figura: un banale loo-
ping rotondo (k=10), che si e’ letteralmente “dimenticato” di
volare, perdendo cosi’ i circa ottanta punti potenziali.

Di questo ne sono personalmente testimone perche’, alla fine
del suo volo essendo stato il primo ad avvicinarmi all’ alian-
te, nel momento in cui Pietro ha aperto la capottina, gli ho subi-
to chiesto perche’ mai non avesse fatto quel looping, visto che,
secondo me, aveva ancora notevole margine di quota.

Pietro mi ha infatti risposto: “ma che dici, sei matto, 10 le figu-
re le ho fatte tutte!” e, soltanto quando gli ho messo il dito sulla
figura dimenticata disegnata in fondo al cartoncino del pro-
gramma, che tutti teniamo incollato al cruscotto, Pietro si ¢’
convinto dell’ errore sparando il “porca miseria!!”, che ¢’ la
sua massima imprecazione.

Questo aneddoto conferma che anche 1 pilot1 piu’ allenati e
bravi possono, in questo sport che non ammette distrazioni,
prendere delle grosse cantonate per errori banali.

Ritengo, infatti, che nell” acrobazia sportiva sia fondamenta-
le riuscire a mantenere costante 1l livello di concentrazione men-
tale, contrastando al contempo la grande quantita’ di stress che,
man mano, si scarica sul pilota figura dopo figura.

L’ allenamento in cio’ e’ fondamentale ma non e’ detto che sia
sufficente in ogni caso, per esempio proprio quando si arriva

PROGRAMMA LIBERO
N. Pilota N. fig. Kt + Q.A. P. max. P. fin. P.%
1 MARCO ROMANI 18 220450 2700 2191 81
2 PIETRO FILIPPINI 19 220+50 2700 2145 79
3 CLAUDIO BRASAOLA 10 181450 2310 1584 68
4 RINO RINALDI 14 154.5+50 2045 1442 71
5 FRANCO ACTIS 11 214450 2640 1210 46
6 MARCO NIZZI 11 110.5+50 1605 1120 69




alla fine di un programma difficile e volato molto bene, quan-
do cioe’ finite le figure piu’ difficili, si comincia a pensare di
aver gia’ portato a casa il risultato o di essere gia’ alla meta.
La somma dei punteggi delle gare appena presentate ha cosi’
laureato “Primo Campione Italiano di Acrobazia in Aliante”
il favorito della vigilia PIETRO FILIPPINI, ma, a soli 8
(diconsi: otto) punti su 4953 totali (pari allo 0.13%!) si ¢’
“presentato” MARCO ROMANI, allievo che per un pelo non
supera il suo maestro.

Si e’ quindi trattato, in pratica, di un ex equo fra due grandi
amici di cui il primo, come istruttore, ha dimostrato di aver
insegnato proprio tutto quello che conosce ai suoi allievi.

lacrobazia

Terzo si €’ piazzato CLAUDIO BRASAOLA, allievo di Giu-
lio Varetti, ottimo pilota anche di volo veleggiato.

Quarto il forte e poliedrico FRANCO ACTIS che pratica con
passione |’ acrobazia in tutte le forme.

Quinto I’ estensore di queste note.

Sesto MARCO NIZZI che ha volato bene e pulito.

Settimo il “bimbo” DARIO PAOLI che, sono sicuro, da
questo grande risultato spicchera’ il volo per chissa’ quali altri
traguardi.

Ecco quindi la classifica finale stilata da una giuria estrema-
mente qualificata e attenta.

CLASSIFICA FINALE DEL PRIMO CAMPIONATO ITALIANO DI ACROBAZIA IN ALTIANTE
LUCCA-Tassignano 1-2-3- Maggio 1992

Pos. Pilota Impostol  Imposto 2 Libero P.max P. fin. P. %
1 P. FILIPPINI 1125 1683 2145 6095 4953 81.26
2 M.ROMANI 1118 1636 2191 6095 4945 81.13
3 C.BRASAOLA 1067 1379 1584 5705 4030 70.64
4 F.ACTIS 1061 1388 1210 6035 3659 60.63
5 R.RINALDI 1010 = 1442 3395 2452 72.22
6 M.NIZZI 939 = 1120 2955 2053 69.48
7 D.PAOLI 939 = = 1350 939 69.56
8 G. FIORINI 907 = = 1350 907 67.19
9 R.MASO 873 = = 1350 873 64.67
10 R. FORMICONI 843 = = 1350 843 62.44
11 M.MAURIELLO 831 = = 1350 831 61.56
12 V.RUSSO 825 = = 1350 825 61.11
13 D.CARAZZI 713 = = 1350 713 52.81
14 P.DURANTI 636 = = 1350 636 47.11
15 L.CORRIAS 571 = = 1350 571 42.30

(e)

=

A soli due chilometri dall’aeroporto di Valbrembo:

Siamo specializzati in:

— MANUTENZIONE e VENDITA di tutti i paracadute per
volo a vela ed acrobazia.

_ con persqnale specializzato, certificato dal R.A.l., dal-
I’OFA Suisse e dall’FAA USA.

“THE SKYSHOP”s v1acco carara

Parachute sales & rigging

Via Riviera, 19

24011 ALME (Bergamo) - ITALY
Tel. (035) 639.710 - Fax 639.661
Radiomobile (0337) 428.238

— ad un costo contenuto il servizio di ritiro-consegna per

I'ispezione e ripiegamento.

— con gli istruttori della nostra scuola di paracadutismo

sportivo e possibile provare, in tutta sicurezza, I'espe-
rienza del lancio in tandem (doppio comando) o comun-
que avere preziosi consigli per I'utilizzo del paracadute.

— si effettua un servizio di consulenza gratuito sull’'usato
che intendete acquistare e sulle compatibilita dei com-
ponenti.

Dai primi di marzo aprira la nostra filiale di Roma in grado
di offrire gli stessi servizi, contattateci!!!
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corso istruttort

CORSO. ... “TORMENTONE”

Nel numero 4 di “AVF news”, periodico dell’Aeroclub Volo-
velistico Ferrarese, ci sono proposte alcune idee per corsi da
frequentare quest’anno: intensivo, acrobatico e 2° periodo. Vor-
rei aggiungere e proporre ai soci A.V.F. e non, un tipo di
corso che merita di essere considerato: il corso istruttori di volo
a vela che si terra’ a Rieti la prima quindicina di Ottobre.

Si e’ ammessi al corso dopo aver superato una prova attitudi-
nale. Sono richieste una buona conoscenza delle materie teo-
riche, 200 h di aliante ed essere trainatore oppure 300 h di alian-
te senza essere trainatore. In quest’ultimo caso si diventa
istruttori di solo verricello, ma il programma al corso e’ comu-
ne.

Sono anche richieste in abbondanza umilta’, pazienza, deter-
minazione, spirito critico ed adattabilita’ a situazioni che pos-
sono essere molto diverse da quanto previsto in precedenza.
Infatti, a sentire Michele Fergnani, mi sarei dovuto fare una
invidiabile e tranquilla vacanza a Rieti con tanti bei voli in bipo-
sto ed un po’ di ripasso delle materie teoriche quasi come ad
uno stage. La realta’ invece ¢’ stata profondamente diversa da
quanto prospettatomi.

La vita al corso e’ dura ed e’ una miscela ben dosata di elementi
e situazioni prese a prestito da collegi inglesi, scuole di volo
militari, campi di riabilitazione politica maoista e comunita’
terapeutiche per il recupero dei tossici.

Trai malcapitati partecipanti si trovano di solito Comandanti
Aliralia, piloti militari, trainatori semi-professionisti, piloti
di executives e piloti di aliante con insegne d’oro che fanno sen-
tire gli altri partecipanti meno titolati come il manzoniano Don
Abbondio: “vaso di coccio costretto a viaggiare tra vasi di
ferro...”. Ma 'atmosfera ¢’ cameratesca ed il “tu” e’ obbliga-
torio.

Le giornate passano veloci tra lezioni di teoria e didattica,
organizzazione della linea, lavaggi di alianti e traini, voli con
finti allievi che fanno di tutto per metterti in vere difficolta’,
hangaraggi sotto furiosi temporali, pasti saltati e lezioni-fiume
di Ferruccio Piludu che quando inizia a spiegare va avanti rovi-
nosamente per 4-5 ore senza fermarsi, stroncando anche il piv’
appassionato degli ascoltatori.

Eh si, quando spiega Ferro Piludu non si ferma di fronte a nulla;
non sente la stanchezza propria o altrui ed entra in una spe-
cie di “trance” medianico. Ricordo che un sabato era ormai
notte fonda ed eravamo digiuni da mezzogiorno, alla quarta
ora di spiegazione dei pietosi buontemponi fecero suonare “il
silenzio fuori ordinanza” dagli altoparlanti dell’aeroclub senza
ottenere alcun risultato. Alla fine, mentre insisteva per fini-
re di illustrare I’'ultimo concetto affrontato, siamo stati costret-
ti a portarlo via di peso approfittando del fatto che pesa solo
50 chili.

Sono convinto che nella prima settimana di corso tutti i mal-
capitati partecipanti al corso (anche quelli rientranti nelle cate-

di ROBERTO FABBRI

gorie “titolate” esposte sopra) abbiano pensato almeno una
volta di andarsene in seguito a paurose e penose crisi di iden-
tita’ personali piu’ che pilotesche. Diverse volte mi sono
detto: “Adesso telefono a Michele e gliene dico quattro! Acci-
denti a quella volta che mi sono fatto convincere dalle sue chiac-
chiere sulla riposantissima vacanza di volo a Rieti!”

I brevi ed agitati sonni sono disturbati da spiriti maligni e dispet-

tosi che si manifestano sotto le sembianze di Carlo Marchet-

ti o Luigi Aldini o sotto quele vaghe di un mitico ma non meglio

identificato “ruspista di Poggio Bustone”, allievo divolo a vela

in tempi remoti, disperazione dei propri istruttori perche’

refrattario ad ogni tipo di spiegazione.

Infatti anche dopo la piu’ incisiva esposizione di una lezione

preparata anche nei minimi termini, basta che Aldini (gia’

istruttore del ruspista ed adesso istruttore al corso) dica la fati-

dica frase: “Ma tu credi che il ruspista di Poggio Bustone

avrebbe capito qualcosa di quello che hai detto? Devi assolu-

tamente essere piu’ semplice e chiaro, non cosi’ complicato!”

per mettere in discussione la propria conoscenza della lingua

italiana nonche’ i propri processi logici. Inoltre si comincia ad

odiare perdutamente tutta la categoria dei ruspisti ed opera-

tori macchine movimento terra compreso I'ignaro ed incol-

pevole Renzo Canetti (pilota nonche’ ruspista ufficiale

del’A.V.F.).

Quando poi si riesce a semplificare al massimo un argomen-

to complesso, eliminando tutti i termini difficili, accennando

di sfuggita alle formule e ricorrendo a graziosi modellini in scala,

ci si sente dire: “ Ma tu hai mai visto lo stadio di Napoli?”. Di

fronte al silenzio attonito che segue a questa domanda I’Aldi-

ni (sempre lui!) prosegue: “Lo stadio di Napoli €’ stato pro-

gettato da un mio ex allievo, docente universitario, che di

sicuro non si sarebbe accontentato di una spiegazione cosi’ sem-

plificata; usa termini piu’ appropriati!”. A questo punto 1 mal-

capitati partecipanti fanno un rapido conto mentale riguardo

alle probabilita’ di trovarsi in futuro nello stesso gruppo di allie-

vi ruspisti ed insegnati universitari. Nonostante il rassicuran-

te risultato del calcolo, la sensazione rimane comunque di

grosso sconforto.

Ad ogni modo il volo rimane sempre la parte piu’ angoscio-

sa e catastrofica del corso. Per esempio I’andare in volo con
Carlo Marchetti puo’ avere degli strascichi imprevisti. Il buon
Carlo va in volo con un registratore cosi’ che il briefing pre-
volo sembra una scena presa dai telefilm polizieschi america-
ni. Manca solo che Carlo dica con aria truce: “Tutto quello che
dirai potra’ essere usato contro di te!” per farti sentire come
arrestato dall’F.B.1. E poi, a pensarci bene, con quella barba
Carlo assomiglia un po’ a Serpico.

La lezione di volo meglio preparata viene mortificata dal finto
allievo che dopo lo sgancio ti gira a sinistra dicendo: “ Sono
stato istruttore di una decina di allievi che non distinguevano
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la destra dalla sinistra, quindi dovevo essere chiarissimo sulla
Parte dalla quale girare, cosa che tu non hai fatto con me
oggi!”. Cose del genere ti fanno dire: “Ma chi me I’ha fatto fare
di venire qui?”. Quando poi atterri e vedi quelli del corso di
acrobazia in aliante che viene tenuto nello stesso periodo, i quali
hanno I’aria di divertirsi moltissimo, ti viene voglia di passa-
re in segreteria dalla Pina e far domanda di cambiare corso.
A proposito di acrobazia: una volta finito il corso acrobatico,
Pietro Filippini passa al corso istruttori tra le speranze dei mal-
capitati che sperano di aver da lui qualche consiglio prezioso
0 qualche saggio di bravura. Speranze che continuano a rima-
nere tali perche Pietro non si lascia tentare da alcuna richie-
Sta e, anche se a terra e’ disponibilissimo a parlare per ore di
manovre acrobatiche, in volo simula con insospettata punti-
gliosita’ e bravura il comportamento di un allievo alla 15°/16°
missione. Solo un particolare non €’ molto verosimile: possi-
bile che ad un allievo non possa mai venire voglia di tirare un
looping?
I'voli con il C.te Guido Bergomi non ve li descrivo. Voi tutti
Sapete come sia preciso, standardizzato e puntiglioso con gli
aspiranti piloti, quindi potete immaginare come lo sia ancora
di piv’ con gli aspiranti istruttori.
Poi, per i piloti “non titolati” la situazione non cambia di
molto quando si vola in reciproco con i colleghi di corso.
Infatti I'inversione di ruoli istruttore - allievo in volo (tutti li
eravamo alternativamente), pur dando dei buoni risultati
didattici, nel mio caso particolare era ben lontana dall’essere
verosimile. Pensate che mi e’ capitato di dover insegnare trai-
no a chi aveva oltre 10.000 traini con L5, sganci di emergen-
zain decollo ad un istruttore (vero) di F104, termica a chi aveva
1e: insegne d’oro e volo in costone al presidente dell’associa-
z1one italiana piloti di montagna, io ferrarese e uomo di pia-
nura d.o.c.. Dulcis in fundo il destino beffardo ha voluto che
facessi quasi coppia fissa con I’ex-direttore della scuola Ali-
talia di Alghero, a quel tempo capo-ispettore di Civilavia non-
che’ allievo al corso. Avrei voluto vedere voi al posto mio!
Alla fine della seconda settimana, come Dio vuole, dopo
€ssere stati torchiati, standardizzati, privati di cibo ed ore di
SOnno, costretti ad avere a che fare con registratori nascosti,
flnti ruspisti, docenti universitari ed assimilati, costretti ad
!mparare che Pestalozzi non e’ un personaggio dei cartoni
a‘mmati di Nick Carter, bensi’ e’ un educatore settecentesco,
finalmente i malcapitati partecipanti sono ammessi agli esami
di fine corso.
L’esame di fine corso ha tanto di prove teoriche scritte, orali
e di volo. La prova scritta dura 5 ore e si deve scrivere come
s1 spiegherebbero fenomeni come la vite, la spirale picchiata,
Pinversione termica, la formazione di nubi, la lossodromia,
oppure come sono fatti e come funzionano la bussola ed il
variometro compensato. C’e’ sempre anche una domanda sui
principi di apprendimento e sulla trasmettibilita’ dell’esperienza
personale. La parte orale consiste nella esposizione di una lezio-
ne di volo alla commissione mascherata da allievi distratti ed
apatici prima del volo vero e proprio. Non sono esami pro-
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forma, nel mio corso un ragazzo ¢’ stato bocciato. Cosi’ come
altri non sono stati giudicati idonei alle prove di ammissione
tenute il mese precedente all’inizio del corso.

Il tragicomico di tutto questo ¢’ che paradossalmente tutta que-
sta cosa faticosa non ha come fine I’affinamento delle capaci-
ta’ di pilotaggio dei malcapitati partecipanti: il fine ¢’ insegnare
loro un metodo operativo che consenta poi loro di imparare
a diventare istruttori nei propri clubs senza combinare trop-
pidanni. Tanto, ¢’ risaputo che non e’ possibile formare istrut-
tor1 in due settimane di corso ed occorrono anni ed anni di espe-
rienza “sul campo”.

A questo punto vi sarete gia’ chiesti perche’ venite invitati a
frequentare un “tormentone” del genere senza neanche spe-
rare di avere dei benefici tangibili sulle vostre capacita’ pilo-
tesche. Tanto piu’ che la prima quindicina di ottobre non e’
certo favorevole per mollare attivita’ e famiglia. E poi vale la
penadi fare il corso e diventare istruttore per farsi carttivo san-
gue con gli allievi, per non fare piu’ volo sportivo, per essere
costretti a fare annualmente la visita all’ .LM.L.? La risposta a
queste domande ¢’ sempre affermativa; le ragioni sono mol-
teplici e non tutte collegate al volo.

Il corso e’ estremamente formativo per situazioni di tutti 1 gior-
ni quali: la preparazione di un discorso, I'organizzazione di
una attivita’, la pianificazione del proprio tempo e delle pro-
prie energie, il riconoscere le proprie capacita’ ed i propri
limiti, il saper parlare nell’ottica del proprio interlocutore.
Vale sempre la pena di mettere in discussione I'immagine che
noi ci siamo fatti di noi stessi. Un po’ come I"Ulisse dantesco
che arringa i compagni “fatti non foste...ccc.” anche noi
dovremmo qualche volta ripeterci che non siamo fatti per gode-
re tutta la vita della posizione che abbiamo all’interno del
nostro club e che vale la pena di provare quanto valiamo ripar-
tendo da zero un altro posto per poi tornare arricchiti a casa.
Ed ¢’ sempre emozionante I'imbarcarsi in una impresa nella
quale si puo’ anche fallire.

E’ vero che andando al corso non si migliora piu’ di tanto le
proprie capacita’ di pilotaggio e che le termiche fanno fugge-
voli apparizioni solo in 6 voli dei circa 40 del programma.
Ma e’ veramente entusiasmante il poter stare a contatto e
volare con persone eccezionali ed i tanti sacrifici e magoni ven-
gono ampiamente ricompensati.

Del livello medio dei partecipanti ho gia” accennato, gli istrut-
tori (quelli veri) rappresentano quanto di meglio offre il volo
avela italiano. Sono tutti innamorati del volo a vela ed ognu-
no di loro rappresenta un esempio da imitare.

Ferruccio Piludu e Carlo Marchetti sono ormai figure miti-
che del volo a vela italiano e ricoprono incarichi di grande
responsabilita’ nell’ambito dell’Aero Club d’Italia.

Piero Pugnetti e’ il presidente del’A.C.C.V.V. e credo anche
del club di Alzate, ¢’ il primo volovelista della storia a diven-
tare consigliere dell’ Aero Club d’Itahia e scrive libri di meteo
applicata al volo a vela.

Walter Galli e’ stato comandante all’Alitalia ed ispettore di volo
per Civilavia. Dopo essere andato in pensione e’ tornato al vec-



chio e mai trascurato amore con I'entusiasmo di un ragazzi-
no.

Pietro Filippini e’ campione ed istruttore di acrobazia in alian-
te. E’ autore dell’unico testo di acrobazia scritto in Italia.
Su Guido Bergomi non spendo parole perche’ non potete
non conoscerlo.

Ho lasciato per ultimo Luigi Aldini (quello del ruspista, del
docente universitario e degli allevi incapaci di distinguere la
destra dalla sinistra, tanto per intenderci), €’ vice presidente dell’
A.C.C.V.V. ed ¢ il piu’ “cattivo” di tutti. C’era sempre un
fuggi-fuggi quando ¢’era da volare con lui perche’ era il piu’
bravo a simulare situazioni di effettivo disagio e proprio non
te ne perdonava una. Classica e tremenda la sua abitudine di
togliere la mani dai comandi per vedere se tu te ne accorgevi.
Senza toglier nulla agli altri devo ringraziare Luigi per aver-
mi torchiato a dovere facendomi credere di essere un’incapa-
ce totale per poi avermi fatto trovare quella fiducia in me stes-
so che mi e’ indispensabile per tentare di comunicare la mia
esperienza ai miei allievi.

Pensate che i signori descritti qua sopra non abbiano niente
da insegnare a nessuno di noi? Ed i colleghi di corso non
vogliamo proprio considerarli?

Senza parlare poi di quelle che sono le prospettive offerte ad
un istruttore anche se neobrevettato. Tra le altre ¢’e” anche quel-
la di dare una mano in clubs dove le sezioni di volo a vela sono
di recente formazione (vedi sopra quanto detto per Ulisse) dove
ci si mette ahcora in discussione. In questi clubs tutti ti danno
del “Lei” e ti danno del “Comandante” ed occorrono mesi di
suppliche per farli smettere e farli passare al “tu”. Ed i rico-
noscimenti morali, per quanto grandi, non sono i soli.
Anche senza andare fuori ambito del proprio club di appar-
tenenza, c’e’ da dire che nessun club ha mai sofferto per
sovrabbondanza di istruttori. Inoltre i programmi giusta-
mente ambiziosi del volo a vela nazionale richiedono un buon
numero di istruttorl.

Da ultimo posso dire che I'addestramento da zero al “decol-
lo” degli alllievi piloti e’ una delle soddisfazioni piu’ belle che
possano essere provate, sia dal punto di vista pilotesco sia da
quello umano. ma questo, forse, e’ un altro discorso.
Adesso siete tutti convinti che valga veramente la pena di par-
tecipare ad un corso istruttori?

: »
'
)
v,
L]
»,

Io spero che siate convinti che vale veramente la pena anche
di scriverne. Per cento motivi, per un piacevole ricordo e per
rinnovare quattro risate in compagnia.
Grazie Roberto, perseveral
Ciao,

R.S.

corso istruttori

VOLARE CON LO STEMME - S.10

— aliante (1:50) e aeroplano (max 225 Km/h)
senza compromessi

— grande sicurezza e comfort

— ecologico per silenziosita ed emissioni

La nostra fabbrica, nel cuore di Berlino, con i
suoi 40 tecnici altamente specializzati e

I'esperienza di 40 STEMME - S.10 gia
consegnati, € in grado di offrirvi:

— brevi tempi di consegna (3-12 mesi)
— elevato standard qualitativo

— grande contenuto innovativo e tecnologico
(disponibile ora anche I'elica a passo
variabile per decollo/crociera)

— ottimo rapporto prezzo-prestazioni

— provatelo in volo, poi anche voi
desidererete volare preferibilmente sullo
STEMME - S.10!

STEMME GmbH & Co. KG - D 1000 BERLIN 65

BO - BG

GLASFASER ITALIANA SpA - VALB
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informazionivoloavelainformazionivoloavelainformazionivoloavelainformazioni

PORTACHIAVI CON MEDAGLIA
DEL VOLOVELISTA

Eventuali distributori interessati
possono contattare Eio Locatelli
Via Passo Rolle, 25 - Milano
Tel. (02) 2140270

VENDESI motoal. Ventus CM 176
marche D-KGVS, a richiesta
strumentato e rimorchio chiuso
VENDESI bussola e vario BOHLI
anemometro Winter 0/300 Km.
Tutti diametro 80 mm.

Tel. a Ghiorzo 02/330221 uff.

VENDO DG 200

super strumentato con

computer ILEC, radio Becker 720 canali,
carrello 2 assi omologato, I'aliante

é stato completamente riverniciato

Tel. (0332) 241646 ore pasti

VENDO DG 400

ottima e perfetta efficienza
strumentato anche per competizione,
con relativo carrello trasporto
Telefonare Pietro Aquaderni

(051) 346963 o (051) 571201

TUTE DA VOLO

invernali ed estive, con maniche
staccabili, in puro cotone
TUTTOSPORT MAZZUCCHI

Via Mazzini 51 - 23100 SONDRIO
Tel. 0342/511046

VENDESI bellissimo PIK 20D
come nuovo, strumentato o no.
C.N. valido fino a marzo ’93
Tassa pagata. Visibile a TO.
Telefonare a Peccolo,

ore serali 011/9674658

VENDESI LS 3 ottimo stato
riverniciato, pochissime ore,
strumentazione base e radio
vario PIROL EL, paracadute
Telefonare ore serali a
Colombo (0746) 42058

VENDO Ka 6 E
C.N. rinnovato, strumentato
con radio e paracadute
Rivolgersi a SECCO
Tel. (011) 7809467 ab.

(011) 781353 uff.

L’Aero Club L’Aquila PERMUTA

un CALIF A 21 S6 anno 1975 - 1.940 h
strumentato e con documentazione tecnica
in regola, con altro biposto o0 monoposto
usato.

Tel./Fax (0862) 461764

Att. Sig.ra MARILENA

VENDO ASW 20, marche |I. CEUO
costruzione 1981

strumentazione base

disponibile per giugno 1991

Tel. 0461/822268 - Giogio Paris

VENDO ASW 15B perfette condizioni

completo di radio, ossigeno, tre vario e
orizzonte

carrello chiuso rimesso a nuovo
Telefonare DANESY 011/3303565 Uff.

ARPINI - ARREDAMENTI NAUTICI

Studio e campionatura tapezzeria
ed imbottiti per imbarcazioni,
accessori speciali

22063 CANTU (Como) - Via Milano 99
Tel. (031) 702405
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An Introduction

by Dr. Manfred Reinhardt
(OSTIV President and Director of the Institute for Atmospheric Physics of DLR)

Who does not know Dr. Hans Nietlispach, possibly more famous under his nickname «Hansi»,
a top glider pilot of Switzerland over tens of years, and a participant in and winner of countless
competitions in his country and abroad?

He is also the writer of numerous articles and reports, each giving wonderful descriptions of his
adventurous flights, during which all possibilities abd challanges that come with gliding over the
mountains were explored.

How mighty, descriptive and humorous his words!

In the following article we experience another Hans Nietlispach. This time he is an attentive obser-
ver of geographical features and meteorological processes.

Willing and ready to analyze and classify very many observations made during hundreds of flights
which he completed in mountain regions, he offers a much condensed review of them, followed
by some significant conclusions regarding such flights. Both should be studied very thoroughly by

the community of glider pilots and meteorologists, so that similar flights can be turned into succes-
sful ones too.

If Hans now distills in his considerations the «cold airmasses sneaking down from the névé and
glaciers day and night» as a main factor for planning flights over high snow and iceblanketed mountain
areas, his creation of the name «ICEBREEZE» seems to be very accurate, and a pinpoint substitute
Sor our normal technical term «catabatic downflow».

Glider pilots should use it, the meteorologists and physicists may forgive ... ou use it as well!

Wessling, August 1992
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ICEBREEZE, the cool little sister of the Seabreeze

EISBRISE, dic kuchie kleine Schwester der Seebrise

BRISE DE GLACE, ia petite soeur frileuse de la Brise de Mer
BREZZA DI GHIACCIO, ia piccola sorelia fresca della Brezza di Mare
BRISA DEL HIELO, ia pequena hermana fria de la Brisa del Mar

This deltoidikositetraeder manuscript is
dedicated to OSTIV on the occasion of
the Otto Lilienthal Centenary 1891-1991
by Hans Nietlispach
Switzerland

1. Introduction

The new meteorological notion of “Icebreeze” (10) will be
explained on the basis of a description of certain microclimatic
conditions of the Swiss region of Valais and why therefore the
author names the Icebreeze the cool little sister of the
Seabreeze.

This publication should lead airmen to a better understanding
of valley wind systems connected to effects of Icebreeze for
practical reasons, but also should invite scientists to activate
collection of adeguate measurements corroborating theoretical
reflection including ecological or even glaciological and
astronomical aspects. It will finally be shown that this notion
may be used as a collective name for similar phenomena all
over the world.

2. The Region of Valais

The young Rhone River flowing west in a large main valley
from its central alpine glacier origin with all the side valley
affluents reaches the eastern end of the lake Geneva and drains
the whole area of the Canton of Valais. 51 peaks reaching
more than 4000 m are with impressing glaciers the highest
mountains of the Alps - for example the Matterhorn south of
Zermatt, Mont Blanc in the west and Jungfrau, Moench, Eiger
in the north. The Valais, about some 120 km long and 60 km
wide, offers a silent paradise to soaring alpinists when cloud
base goes up to 5000 m in the southern high alpine part. But
for four decades more and more observations ( 2) have shown
that down under this paradise adverse winds are existing -
envious of the high flying sailplanes.

3. Soaring in the Valais During Summertime

A.  Summary of longtime inflight observations of the best
afternoon soaring conditions in the Valais region (2):

Al. A longer period of high pressure above the Alps.

A2. Cloud base about 1000 m higher in the southern part
than in the northern part of the region.

A3. Southern part cloud base reaching 5000 m ASL ir‘1 the
best days, descending abruptly above the southern Italian
neighbourhood of the region.

A4. Synoptically in the western and eastern part of the region
thermal conditions are only 1/3 as good as in the central part.
In general, glaciers and eternal snow ( névé) don’t generate
thermals or interesting dynamic effects, but obviously contain
over their surface a layer of cold air like a thick protecting

skin.

AS. Thermals begin to work rather late in the morning at a
quite slow and boring rate. If you enter the region from high
outside too early, you see distinctly a layer of haze in the
bottom of the valley. This is an airmass hostile to soaring,
filling up half of the huge bathtub under your ship.

A6. The valley wind from the west, obviously backed up by
(an inland) seabreeze, originated by the lake Geneva, sets in
when thermals in the central part of the region are getting
active.
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A7. The thermal destructive effect of this Seabreeze/Valley
wind is preserved the whole afternoon, but moves stowly from
east to west and from altitude to lower levels. The correlated
inversion moves in the same sense, remaining higher in the
west and lower in the east, thereby forming a probably waved
“inclined-inversion-plane” . If you drop through this inversion,
there is a distinct smell of “Racletie”, a very fine local cheese-
snack, because your landing ar Sion Airport or somewhere else

Partie centrale et méridionale
Central and southern part

is imminent.

So, you better fly and stay high above all ridges and mountains
right from the beginning and during the whole flight. All this
leads to the necessity, that when taking off right from the
Valais, you have to tow higher in the western part at midday -
Jor example up to about 2500 m ASL or more when yvou intend
ro release in the vicinity of Bex Alrfield, but releasing at least
at 2000 m ASL near Sion Airport.

A8.  Even if the valley wind gets rather strong. dynamic
possibilities are poor and capricious and will improve only in
the middle of the afternoon with increasing insolation of a well
known restricted number of northwesr exposed slopes south of
the Rhone river and may rise your glider from less than 1000 m
ASL to the top of such thermodynamic pleasure.

A9. During valley wind regime no thermals can be found
above the main valley. This will change ar the beginning of the
evening when good looking cumuli give reliable lift in the
middle of the valley.

R XA T

t

Every evening the region of the lake of Brienz and the lake

of Thoune,

invisible in the background,

is filled up with

s 1) Y W B

airmasses

changing

during

night

icebreeze/mountain wind

into loczal seabreeze for the next morning. Read A,
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AlQ. The upper Rhone Valley (3), (4), (5) Muenster Airfield at
1328 m ASL shows a very interesting diurnal wind direction
developement: in the late morning tow pilots have to take off
against wind blowing from southwest and gliders release
northeast of Fiesch between Bellwald and the Risihorn. But
after a short calm around midday or later they are taking off
toward a gusty northeasterly wind and gliders release at about
2000 m ASL or more inside thermodynamic lift of a southern
slope between Ulrichen and Oberwald.

It was observed that this Muenster Airfield afternoon wind is
supported by a valley wind starting from the lake of Brienz
with some possible seabreeze effect and flowing up through the
Haslital (= upper Aare Valley), crossing the Grimsel Pass and
falling down south along the Aargrat.

All. So, while strong valley wind at Sion Airport blows from
southwest, Muenster Airfield wind direction is opposite.

Al2. The daily heating by insolation is joined with
atmospheric pressure drop in the valleys - the more heating,
the more pressure drop. Where the heating is strongest, there
you may talk of the “Heatpole” with the greatest pressure
drop. The Valais heatpole is situated around Fiesch. This
explains the opposite wind direction of lower and upper Rhone
Valley. The same explanation applies 1o the upper Engadin
Valley, where the heatpole, distinctly situated east of Samedan
Airport, generates the famous “Maloyawind” .

vip club

Al3. When not flying high enough in afternoon’s paradise, or
when a slightly other general met situation than described in
A to A.12, for instance during the 1990 Swiss Gliding
Championships at Sion airport, gives the whole bag of tricks
with clouds sneaking low under the mountain tops, one will
possibly come to know unexpected and apparently illogical
strong downwash or even more extended dramatic catabatic
wind along sun exposed rocky mountain ridges at the north
side of the Rhone. An urgent necessity of outlanding or losing
time at 200 m above the lowest valley floor will make your
heart beat at high frequency.

This last aspect is of special interest:

You may try to avoid the imminent outlanding in a very weak
thermal, just holding the altitude and try hopefully several
times to change in another airmass along the slopes just south
of the Rhone. If you are lucky, you will be able to continue the
flight in normal conditions, yet rather frustrated. But you will
also remember the same poor conditions during a World

Championship contest 1974 in the South Australian Seabreeze:

A mriangle’s first turning point was located southwhest, the
second one southeast of Waikerie. An unexpectedly quick
advancing seabreeze from southwest was just avoided by the
early starters, but punished severely the usual starting-time
gamblers, who had to round the first turnpoint in dead air and
went down to 200 m AGL or less on the second leg. With great

| Read A.5, A.7 L
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loss of time they reached the good conditions around the
second turnpoint, sneaking above the outback in very weak
thermals going up to 250 m AGL. This was due to the
Seabreeze effect.

Al4. After so many adventures you will ask yourself, why this
behaviour so hostile of the northern side in the best afternoon
conditions is not repeated at the same time above the southern
side of the Rhone.

AIS5. You just have to wait for the later evening, when the big
reverse of the valley wind in the descending mountain wind
takes place also in the south, because the sun heating effect
decreases. At this point you will be likewise disappointed of
these southern slopes. The colder mountain wind flows down
under the warmer airmass in the middle of the main valley and
rises up thermals and cumuli good for late use.

Read again A9.

Al6. During the whole night and a good part of the next
morning mountain winds flow west to meet the lake Geneva
until valley wind starts the cycle again.

B. Summary of Preliminary Conclusions

Bl. Itis obvious that the cold airmasses above névé and
glaciers are moving softly downwards the inclinations day and
night during the warm seasons. Relatively heavier than the
ambient warmer air, they flow down underneath the warmer
airmasses with all the well known effects of the Seabreeze such
as forming an inversion and other passive features, hostile to
soaring. There is one important difference however: streaming
down in the mountains everywhere, these airmasses are an
active cause of downdraft. This catabatic effect is more marked
during the diurnal drop of pressure. See A 12. and A 13.

B2. Itis time to give to those cold airmasses, sneaking down
from the névé and glaciers day and night, a name. Let us call
them:

ICEBREEZE

B3. lIcebreeze is expected to flow slowly up high, faster and
more turbulent in the lower part of névés or glaciers. Icebreeze
descends farther than the end of glaciers until density
difference between ambient airmass and Icebreeze ends by
adiabatic warm. There is a direct relation between the
thickness of the layer of Icebreeze and the temperature
difference between ice surface and the ambient airmass with
all the obvious variations between cold and warm seasons.

B4. Do you agree to talk even of a little Icebreeze Front when
you read again A.13? What about the different other local
[cebreeze Effects under the merry, strong and high reaching
paradise thermals?

B5. And what do you think, how large is the part of Icebreeze
in the Valais mountain winds?
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B6. Icebreeze Mixes with Sea Breeze.

If you look on the map of the Valais for the distribution of the
icebreeze generators, if you remember the extension of the
icebreeze effect down the side valleys and rather far to the west
of the main valley and if you imagine the icebreeze influence in
the western part of the region, you can easily see that the lake
Geneve (inland) Seabreeze but also the possible influence of
the lake of Brienz Seabreeze will join several individual
[cebreezes in different places and mix up to a rather
complicated substructure of the high soaring paradise. You
will have little trouble to make an addition of the Valais spots
where Icebreeze will mix with Seabreeze/Valley wind, valley
wind and/or mountain wind. Play the game.

B7. To learn all about the Seebreeezellcebreeze Connection
you will expect scientists to accumulate all necessary data to
build up theories including ecological aspects. When casting a
glance in a modern scientists bag, you will find tools like
“Mathematics of Chaos, Mixing, Fractals x = x> + 10, Double
Periods, Mandelbrot Quantity, Affine Transformation” and
others. Worried, while waiting for results, you better imagine
in the meantime, how the world-famed great Seabreeze takes
the cool hand of her little Icebreeze sister, how they embrace
and how they put their heads together and whisper how to
catch those elegant sailplanes above them.

4. General Use of The Notion of ICEBREEZE

4.1 Some 60 years ago (1) in Germany, people were
beginning to talk very “gruendlich” (thoroughly) about
“Luftstroemungen in Bereich von Gletschern” (airflow in
glacier areas) and “Gletscherwind” (glacier wind).

4.2 In 1985 the “First Himalayan Soaring Expedition” (6),
(7),(8), (9) explored, among other things, the thermally driven
mountain valley wind circulation in the world’s largest and
deepest valley in the Nepalese Himalayas, named the Kali
Gandaki Valley, which connects the Tibetian high plain
directly with the Indian plain over a length of 70 km, a 35 Km
width, a depth of 6000 m and passes between Dhaulagiri (1)
(8167 m) and Annapurna (I) (8091 m).

4.3 With a motorglider Valentin Taifun 17E, the successful
expedition registered most interesting data, among them Dr.
Manfred Reinhardt used the terms “Gletscherabwind” (glacier
downdraft) and “Kali Gandaki Wind" for the Annapurna and
Dhaulagiri glacier descending airmasses and stated their
vectors. Dr.Reinhardt, president of OSTIV and head of the
Institute for Atmospheric Physics of DLR (Deutsche
Forschungsanstalt fuer Luft - und Raumfahrt e.V.), was
delighted to get from the author the proposal for a new notion
of “Icebreeze” , circumscribing the Himalayan observations,
and will endeavour to introduce this name (10).

The meritorious secretary of OSTIV, Frau Loeb, is anyhow



Chile’'s Cerro Aucanquilcha, 6176 m.

wears a cool [cebreeze veil.

215



already convinced that snowman YETI is exclusively breathing
icebreeze.

4.4 The Himalayan Kali Gandaki Valley wind system
appears to be less complicated than the Valais system
described earlier, because there, no (local inland) seabreeze
effect can be mixed with valley/ mountain wind and Icebreeze.

4.5 The Swiss lakes, embedded in the northern foothills of the
Alps, the western part of lake Geneva and of Mont Blanc in
France, but also the site of the lakes in northern Italy let
presume Seabreezellcebreeze connection. Where else in the
world? Could’ nt Antarctica be a gigantic icebreeze generator?

4.6 The notion “Icebreeze” could be the collective name for
névé, glacier and snow originated descending winds, flowing
everywhere on earth or elsewhere in the solar system, e.8. on
planer Mars with its mountainous polar icecaps.

4.7 So, you may use this new notion, though Icebreeze is
really only the little sister of the Seabreeze. But everywhere
glaciers and névés ask great caution, be it in the Alps, the
Himalaya, the Rocky Mountains, New Zealand, the Andes,
Antarctica or elsewhere. See the cover of the magazine, where
a monstuous giant rocky black hand rests on ice as a warning,

but is ready to catch careless sailplanes.

vip club

Did you hear of Cerro Aconcagua near Santiago de Chile, with
its 6960 m the highest mountain of the Andes and of both
Americas where the cold is the hell and the wind is its devil?
Did you know of this mysterious thirteen year old girl sacrified
to the sun by the Incas looking down with frozen eyes in the
deep Andes valleys for five hundred years from her heaven-
high Aconcagua grave? If you do not feel sure to understand
all about the cold breath of glaciers, if you hope this Inca Girl
to tell you more about Icebreeze, then take to heart that her
ice-cold mouth is closed for eternity.

5. Summary

The new notion of “Icebreeze” is explained extensively with
the wind system of the Central Alpine region of Valais. The use
of a few unconventional terms is a consequence and sometimes
systematic austerity is slightly kept in background in favour of
a more agreeable presentation. It is shown how Seebreeze and
Icebreeze mix. For better understanding of complex wind
systems and their interdisciplinary aspects, scientific data
collection by field measurements is proposed. Verbal and
physical relationship to the well known"” Seabreeze” should
make it easy to introduce this term in Atmospheric Physics.

k ok ok ok 3k
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NEPAL 7
Horizontal flight section out of the deep valley
with wind vectors along the track.

-> Time interval: 10:50:00-11:12:09 loc.time.
-> Flight altitude: about 4350 m MSL.
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The Author
Hans Nietlispach, Maulbeerstrasse 14, CH-3011 Bern,

tel 031-25 78 33, private 031 45 21 47

1. Contributions to Soaring
1.1 Recent OSTIV publications

A. Manuscript Icebreeze
B. A Y-Aerotow, a paper presented at the XXI OSTIV

Congress, Wiener Neustadt, Austria, 1989, and published in
“Technical Soaring” Volumel4, Number 1, January, 1990.

1.2 Earlier OSTIV publication:

First international presentation of Phototime camera prototype
and its possibilities at Wakerie World Soaring Championships
1974, Australia, with an immediatly organised discussion at
the Wakeries OSTIV Congress and the following Ostiv
publication in the Swiss “Aero-Revue” .

1.3 CIVVIGC delegate of Switzerland.

1.4 Swiss Gliding Commission activity as member and
chairman for decades.

1.5 Was at the origin of decisive negociations with the Swiss
authorities, e.g. for the glider IFR rules, for the abolition of the
periodic medical control of parachutists, balloon and glider
pilots, now effective for ten years, saving so millions of Swiss
Francs, and other important items.

/.6 Besides normal instructor activity during the last 45
years, executed practical training of long distance and high
Alpine flights in double command with numerous pilots in the

last 40 vears.
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1.7 Communicated corresponding theoretical knowledge in
numerous conferences for many clubs and issued privarely
5000 relative texthooks in 1959, Many publications in Swiss
“Aero-Revue" .

1.8 The first time Swiss soaring Champion in 1949, H N. won
the national Champion title seventeen times, became Belgium
soaring Champion twice, holds uninterrupted membership of
the Swiss National Soaring Team since 1949, made ten
national soaring records, took part in twelve World
Championships, was!is qualified to take part at the orld
Championships of Benalla, Wiener-Neustadt and Minden, but
refused the participation for many reasons, made many first
places in several other international, national and local
championships and continues the activities in this secror. Has
more than 5600 hours gliding and 500 hours as aircraft (tow)
pilot and is active instructor since 1945,

1.9 Was honoured at the FAI General Conference, Los
Angeles, 1983, with the Otto Lilienthal Medal.

2. Short Biography
Born at Olten in 1924, established at Bern as a dental surgeon
since 1951, still working hard, Hans lives happily with his wife
and longtime crew Josette and the fifth private glider
“Discus"”, and is prepared to search for new soaring

highlights.



4 Zr ~

STORIA DELLA METEOROLOGIA

di Achille Bardelli

la teoria copernicana presentata nel 1543 nell'opera “De revolutionibus orbium caelestium” non incontrd solo le ostilita
del Sant'Uffizio, ma anche l'incredulita della maggior parte degli scienziati dell'epoca, salvo, come dice WV. R.Sheq, una
decina, fra cui Giordano Bruno, Galileo Galilei, Johann Kepler.(r.b.43) Questo scetticismo non deve peraltro mngVfg//o.re
se si considera che lo stesso Copernico aveva elaborato la sua opera per meglio rispondere al computo dggl/ eg:c;c/f e
dei deferenti della teoria tolemaica e sopratiutto perché risultava in piena sintonia con gli studi degli anﬁf:h/ greci, quali
Filolao ed Aristarco di Samo, che gia avevano ipotizzato un universo eliocentrico. Il pensiero di Copernico era /onfgno
dal voler scardinare la teologia e tanto meno il pensiero di Aristotele che, nella prima parte del cinquecento era sfud/otq
nelle principali universita d’Europa. Fatto sta, che di fronte alla osservazione diretta di un universo chej scorreva soffo g/{
occhi degli osservatori la teoria eliocentrica di Copernico lasciava decisamente turbati scienziati feolog{ chef ancora ignari
della forza di gravita, rifivtavano per svariati motivi le teorie copernicane. Fra questi la mancanza di un ipofetico vento
che avrebbe dovuto soffiare sulla terra vista la sua folle corsa nell'universo attorno al sole. Affinché il mondo scientifico con-
cedesse fede al sistema eliocentrico, si dovette arrivare al 1610, quando le osservazioni astronomiche con il telescopio
di Galileo Galilei non lasciarono pit alcun dubbio. , s
Lla meteorologia aristotelica venne studiata in questo periodo e con il progredire del tempo e de//'apprqfond/menro .r/ve/O
dubbi e perplessita che andarono  ad intrecciarsi con tutti quelli avanzati dalle alire branche della scienza. Ad aiutare
gli scienziati a dipanare questa matassa contribui solo l'insegnamento leonardiano della sperimantazione che stava con-
tagiando universitd ed vomini di scienza.

Terza parte: LA METEOROLOGIA NEL CONTESTO DELLA RIVOLUZIONE SCIENTIFICA DEL XVl SECOLO.
IL POLO FIORENTINO

di vuoto. Si oftenne cosi risposta anche all'interrogativo ri-
guardante la mancanza del vento che si sarebbe dovuto

Ricostruire la sequenza degli eventi che caratterizzano la
storia della meteorologia in questo periodo di rivoluzione
scientifica, comporia la ricerca di fatti al di fuori della me-
teorologia slessa, generati pero al fine di rispondere ai molti
quesiti che sorsero con la nuova visione dell'universo e de-
terminanti per I'evolvere di questa scienza, anche se ri-
conoscivta da pochi fino al finire di questo periodo.

Si e gia accennato allo splendore dell'economia fiorentina
nella seconda parte del XVI secolo ed alla conseguente fio-
ritura di attivitd scientifiche. E' in questo clima che Galileo
realizzd nel 1593 il primo termoscopio, come riferiscono
i suoi allievi Viviani, Castelli e Segrado. Sempre a Firenze
nei decenni succesivi si perfeziond questo strumento per
opera dell’Alamanni e del Mariani ed assunse il nome di
termometro fiorentino. Questo strumento venne concepito
con lo specifico scopo di misurare la temperatura e le dif-
ferenze di temperatura dell'aria e realizzato esclusiva-
mente al servizio della meteorologia.

E’ sempre a Firenze che si compi il secondo grande passo
scoprendo il barometro. Ad onor del vero il pensiero di
Torricelli era ben lontano dal ritenere il suo strumento utile
per le osservazione meteorologiche, visto che i suoi sforzi
erano rivolti esclusivamente alla ricerca della conferma delle
teorie galileiane sul vuoto gid approcciate dal Berti a
Roma. Con la partecipazione del giovane Viviani ci riusci
nel 1643, demolendo cosi il mito della teoria aristotelica
riguardante la continuitd della materia fra la terra e la sfera
celeste e lasciando il posto ad una atmosfera costituita da
microelementi materiali immersi in una continuitd illimitata
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registrare per il movimento del pianeta terra se si fosse MOSSO
in un continuo di materia. Nella storia della meteorologlc?
la scoperta di Torricelli & comunque importante perche
diede awio alla meteorologia barometrica. Nel 1645,
'anno in cui ripeté |'esperimento a Roma alla presenza dgl
Cardinale Giovanni Maria dei Medici, ¢ lui stesso che ri-
levo le oscillazioni dell'altezza della colonna del suo stru-
mento, quando cambiava il tempo. . ‘

Il resoconto dell'esperimento di Torricelli fu rapidamente dif-
fuso anche olir’Alpe dal monaco francese Martin Mersenne,
che per un lungo periodo svolse un infenso ed aftivo lavoro
di coordinamento fra i grandi centri di ricerca quali Por|g|,-
londra e Firenze. La diffusione del resoconto stimold studi
in Inghilterra ad opera di Boyle con l'aivto di R.'Hooke ed
in Francia per merito del fisico e matematico B.Icnse Eoscol.
Pascal aveva ipotizzato che se effetiivamente esisteva il vuoto
ed inoltre se I'aria era una materia che circondava la
sfera terresire, allora salendo in quota lo strumentoldi
Torricelli avrebbe dovuto registrare una diminuzione dell'ak
tezza della colonna di mercurio per riduzione del peso
dell'aria che si contrapponeva. Confermo questa sua feo-
ria con il famoso esperimento in cui fece ascendere il
monte Puy-de-Dome alio 1465 metri da suo cognato
Perier che abitava a Clairmont- Ferrand. Il cognato parti
per 'impresa il 19 settembre del 1648 con due barome-
tri ed ai piedi della salita verificd che entrambi presentas-
sero un livello di mercurio allineato. Sali il monte con uno
di essi, registrando per tre volte |'altezza della colonnina
e riscontrando in tutti i casi una diminuzione di altezza
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Ridetermind i valori registrati sulla strada del ritomo e si con-
frontd con il barometro lasciale ai piedi del monte per con-
fermare che, a pari allezza, | due strumenti ritornavano ad
essere allineati.

Il successo che raggiunse con questo esperimento, spinse
Pascal ad organizzare una serie di rilevamenti barometrici
per asservare il cambiamento di allezza della colonna di
mercurio in funzione del cambiamento di diversi parame-
iri. Confermé cosi le imide osservazioni del Torricelli sulla
relazione fra le oscillazioni della colonnina di mercurio ed
il cambigmento del tempo. Organizzd anche dei con-
fronti fra rilevamenti effettuali a Parigi, Clermont- Ferrande
Stoceolma; citia quest'ultima in cui Descartes stava ese-
guendo analoghi esperimenti per suo conto.

Blaise Pascal menitre fa misurane da pres—
sione. Da una dlustragzione da "Les mern—
veilles de da science’. Panigi 71866.

Vincenzo Viviani, il precursore

Se olir' Alpe si ebbero segnali di awio delle attivita scien-
tifiche, destinate in seguito a diventare poli dominanti dello
sviluppo meteorologico, nella meta del XVII secolo, sul fi-
nire del periodo rinascimentale fiorentino, si registré un forte
inpulso dello sviluppo delle scienze meteorologiche so-
pratiutio per merito di uno scienzato che appare sempre
in secondo piano: Vincenzo Viviani. Gia lo abbiamo ci-
tato come allievo del Galilei dal 1639, quindi come te-
stimonio e depositario delle sue esperienze, vedendolo poi
assistere Torricelli nella determinazione del vuoto, per tro-
varlo in seguite costruttore assieme al Folli del pimo igro-
metro modermo ad allungamento di fibre. Lo ritroviamo inol-
ire fra i fondatori dell’ Accdemia del Cimento, tra coloro che
studiarono la caratterizzazione del parametri atmosferici.
Tutti i suol studi non furono rivelti alla ricerca della defini-
zione dei “Massimi sistemi” o alle risposte dei grandi in-
terrogalivi, ma bensi @ definizioni piv modeste ma reali
e tangibili che lo poriarone ad approfondire la geometria
classica nell'ambito dei suei studi matematici ed a ricercare
i parametri che definivano l'atmosfera nell’ambito dei suo
studi di fisica. Incurante del successo personale, lottd per
il trionfo del realismo scientifico, risultando oggi uno dei
oochi scienziati “moderni” di quell'epoca. Il suo contributo
cer la meteorclogia, sinora poco riconosciute, fu immenso;

o ' Py - 18 innegabile il termine di precursore della meteorologia
lechnica curiosa aive mirabilia Antia. lermorigro-barometrica.
Incisione di G. Schott che nappresenta la letteratura storica 5u||'orgo‘mleﬂ‘fo‘ esslenziclm.eme an-
L' eaperimento di Tornicelli es T glosassone e tedesca, non da il giusto riconoscimento a

: i _ questo scienziato, sia perché pochi decenni dopo la sua
Roma rel feBbnglo 1645 duv ad Cand. scomparsa futio I'asse dello sviluppo meteorologico si spor

Giovanni Maria de' Medici. stera al Nord delle Alpi, sia perché viene dato poco peso

\ _/
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al periodo da lui vissuto per lo sviluppo della meteorolo-
gia stessa come scienza e forse anche per cieco nazio-
nalismo.

Ma se dobbiamo prestare fede ai fatfi ed alle teslimenianze,
non possiamo togliere al fiorentino Vincenzo Viviani il me-
rito di essere stato il primo scienziato preoccupato di de-
finire 'andamento del tempo secondo i canoni moderni
dello meteorologia.(r.b.43,45,48)

Vicenzo Viviani (1622-71703). Matematico
discepodo di. Galileo, fu il primo meteo-
nologo che intui da meteorologia Zermo—
igro-barometrica.

............... I’ Accademia del Cimento

Il fermento in atte nel mondo scientifico fiorentino del se-
condo quarto del 1600 non lascid insensibile il potere
politico ed il mondo culiurale della citta. Tanto pid che
dal 1620 era diventato Granduca di Toscana Ferdinando
I, figlo di Cosimo Il e di Maria Maddalena d'Austria.
Il giovanissimo Granduca crebbe assieme al fratello
Principe Leopoldo, softo le cura della madre austriaca e
soflo la reggenza della nonna Maria Cristina di Lorena,
senza malurare una esperienza politica, ma coltivando
una fortissima cultura scientifica. Questa predisposizione
verso futte le affivita che erano rivolte alla ricerca delle
verita naturali furono sufficienti a far percepire loro la ne-
cessita di coordinarle in un organo riconosciuto e finan-
ziato dalla citta,

Sorse cosi I'Accademia del Cimento nel 1657 per vo-
lere del Principe Leopoldo de'Medici, di suc fratello il
Granduca di Toscana Ferdinando I, che fu in questo con-
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lesto grande mecenate, e da un gruppo di allievi gali-
leiani quali Viviani, Borelli, Magalotti, Redi ed altri. la
passione che univa i due fratelli della famiglia medicea
per gli studi scientifici fu tale che non solo si ritrovano come
promotori, ma anche come attivi accademisti. Lo scopo
principale dell’Accademia fu, usando le parole di
Vincenzo Antinori (r.b.40):
".....la ricerca del vero attraverso I'esperienza; con
questa si doveva leggere nel gran libro dell’Universo,
con questo espurgare dalle opere autorevoli dei fi-
losofi pit accreditati molti errori...e sgombrare dalla
mente ogni idea preconcetta... se non confermate
dal cimento dell'Esperienza;................ “ || motio che
assunse fu alirettanio esplicativo della missione sopra
citata, diceva infatti “provando e riprovando”.
| membri dell'Accademia tennero la lore prima seduta il
18 giugno dell'anno della fondazione, nella Biblicteca
del Principe leopoldo, nel Palazzo di Regia Residenza
a Firenze. Da allora  |'"Accademia inizid od operare
non solo con dibatfiti e confronti ma anche organiz-
zando esperienze. le ricerche furono estese a fufie le
altivita scientifiche, ma le applicazioni relative agli studi
metecrologici ebbero una decisa prevalenza anche per
la forte passione dello stesso Ferdinando |l che olfre ad
avere partecipato in precedenza alla messa a punto dei
termomeiri fiorentini (1649) progetftd un igromeiro a con-
densazione. Sul finire del 1665 invio a vari Principi ita-
liani un prototipo di tale apparecchic che chiamd "Mosira
umidaria”
L'attivita dell’Accademia purtroppo durd poco. Infatti
dieci anni piv tardi dovette chiudere i battenti per so-
praggiunti mofivi polifici e religiosi. Ferdinando Il, che gia
nel 1633 non fu in grado di impedire che Galileo fosse
tradotio a Roma per il processo, dovetie subire questa se
conda umiliazione. Alla sua predisposizione verso la
scienza non corrispose una analega capacita in politica.
Fra un segno tangibile della fine di un grande periodo
storico che aveva visio Firenze come polo culiurale ed
economico. Dopo di allora si deveno ricercare eventi
scientifici significativi (anche per la meteorologia) vicino
ai nuovi poli economici emergenti, quali Parigi, Llondro
ed in seguito in Germania.
Della splendida attivita dell'Accademia rimangono a fe-
stimonianza le relazioni raccolte in 48 volumi manoscrifi
conservati alla Biblioleca Nazionale di Firenze ed i
“Saggi di naturali esperienze” redatti dal Magalotti, se-
gretario dell' Accademic. Questi furono pubblicat per la
prima volta il 14 luglio 1667, alla chiusura del ciclo ac
cademico. Vennero poi ristampati nel 1691 con om-
pliamenti e correzioni sotto gli auspici del nuovo
Granduca di Toescana, Cosimo I, figlio di Ferdinande I
penultimo Granduca che governd nel difficile periode delle
guerre di sucessione, che contribuirono al decadimento
dell'importanza economica, finanziaric e culturale di
Firenze.
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........................... la rete medicea

Il contributo alla mefeorologia di Ferdinando Il e Leopoldo
non si limitd a quanto sopra riferito. Infatti si deve a loro
Iiniziativa di aver dato awio alla prima rete di rilevazione
dati meteorologici della storia. Questa refe risulta gid in at
tivita nel 1654 utilizzando termometri ed anemometri, ma
gia tre anni dopo nel 1657 venne potenziata anche con
barometri ed in seguito con igrometri. Tutti gli storiografi ri-
conoscono che la rete dell’ Accademia del Cimento, fu la
prima refe di osservatori meteorologici che con attrezza-
ture omogenee rilevarono i parametri fisici dell'atmosfera,
per poferne costruire una storia al fine di ricavare delle teo-
rie scientifiche. Vennero creati centri di osservazione in
Firenze, Pisa, Vallombrosa, Curtigliano, Bologna, Milano
e Parma in ltalia. In seguito venne estesa a Osnabruck,
Innsbruck e Varsavia. Anche Parigi collabord a questa
refe quando l'astronomo bolognese G.D. Cassini, gi¢ apr
partenente all'Accademia del Cimento, vi si trasferi ri-
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chiamato dall’Accadémie des Sciences per ristrutturare la
ricerca astonomica. L'ubicazione dei posti di rilevamento
non ha senz'altro I'impostazione di una distribuzione fatta
con criterio scientifico, ma ricalca la mappa delle alleanze
e dei luoghi di residenza del casato austriaco della madre
del Granduca Ferdinando II. | dati che vengono regolar-
mente rilevati sono, temperature e pressione, a diverse ore
della giomata; umiditd (con dei riferimenti piv qualitativi che
quantitativi]; direzione del vento e stato del cielo. Tutti
questi dati furono raccolti con criteri di uniformita meto-
dologica e scambiati fra i vari centri per i confronti e le
analisi.

......... le “osservazioni arcaiche” del tempo

Per una completa informazione va ricordato che prima di
questa rete, vi furono studiosi che rilevarono anche per lun-
ghi periodi lo stato meteorologico dell'atmosfera, limitan-
dosi comunque ad osservazioni qualilative personali,
Fino alla seconda parte del 1600, gueste “sentinelle”
dell'atmosfera si limitarono ad osservazioni senza I'impiego
di strumenti che potessero dare dali quantitativi e con-
frontabili con aliri appassionati studiosi. Le piv importanti
lestimonianze vennero registrate dall’inglese William Merle,
il fondatore del Merton College, che gia nella prima meta
del 1300 (tra il 1337 e il 1344) esegui ad Oxford rile-
vamenti giornalieri del tempo. Inolire, da uno studio ese-
guito da lynn Thorndike nel 1940, risulta che anche a
Berna,gia sul finire del XIV secolo, si rilevavano quotidia-
namente le diverse situazioni del tempo. Queste registra-
zioni durarono diversi anni come testimoniano i documenti
rintracciati dal ricercatore. {r.b.51)

Rilevamenti regolari furono eseguiti per la prima volta in
Germania dal matematico Johann Werner fra il 1513 ed
il 1520; ed anche il grande astronomo scandinavo Tycho
Brahe fece lo stesso fra il 1582 ed il 1598. Anche Johann
Kepler raccolse un diario di osservazioni sul tempo durante
il suo peregrinare per le capitali europee del’'epoca. Lascio
infatti note riguardanti i rilevamenti fatti nel 1600 in
Germania,nel 1604 o Praga, nel 1628 a Sagan in
Asia.[r.b.45)

Ricordando T. Brahe e J. Kepler fra i rilevatori spontanei
di condizioni meteorologiche, va sottolineato, ai fini della
nostra storia, il contributo indiretto che i loro studi diedero
circa la corretta interpretazione delle leggi meteorologiche.
Infatti ]. Kepler con le sue leggi riguardanti il moto dei pia-
neti, contribui all'interpretazione della meteorologia e cli-
matologia emiciclica ed alle interpretazioni delle variabi-
litd stagionali del tempo correlate alla quantita di energia
solare che riesce a giungere sulla superficie terrestre nelle
diverse stagioni. Il suo maestro Tycho Brahe, con le prime
osservazioni occidentali della periodicita delle macchie so-
lari, forni invece un punto di appoggio sullo studio dell‘in-
fluenza della variabilita dell’energia solare sui processi me-

teorologici.{r.b.53)
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Si & gid accennato come il baricentro dell'economia eu-
ropea andd a spostarsi con gradualita dalle citta dell'ltalia
alle citia del nord delle Alpi. Secondo F. Braudel gravitava
sull'esagono formato da  londra, Amsterdam, Ginevra,
lione, Bordeaux e Nantes con centro Parigi. Ed & propio
in queste citta che si svilupparono i maggiori progressi scien-
tifici dopo I'epoca medicea.(r.b.50) Gia durante lo svi-
luppo fiorentino risultavano attivi centri di studi sia a Parigi
che a londra, ma erano ancora spontanei od a rimorchio
delle universita. Va ricordata la figura del Frate Minore M.
Mersenne che si adopero nel tenere collegamenti con tutti
i pib impegnati scienziati dell'epoca quali Galileo, Torricelli,
Descartes, Helvetius, Hobbers e che trasformo la sua cella
del convenio parigino, in un vero salotto dove si dibatte-
vano le teorie e le sperimentazioni scientifiche. Questa ini-
ziativa innescd la proliferazione di circoli analoghi di cui
il piv importante si formd nel 1654 e si riuniva nella casa
di Halbert de Montmor, un ricco scienziato dilettante. L'im-
portanza acquisita negli anni successivi fu tale da farlo ri-
cordare alla storia come |'Accademia di Montmor. 'apice
del successo lo raggiunse negli anni 1659 e 1660,
quando il fermento causato dal successo dell'Accademia
del Cimento e le iniziative in corso a londra, raggiunsero
le comunita scientifiche di Parigi. Gli scienziati francesi ri-
volsero allora un appello a Ligi XIV per avere un sostegno
ufficiale. Trovarono un appoggio in Jean-Baptiste Colbert,
controllore generale delle finanze del re, il quale sponso-
rizzando la richiesta degli scienziati si aspettava da loro
una attivita di consulenza nelle questioni militari, nella pro-
gettazione delle grandi opere pubbliche e piv in generale
nelle cose riguardanti I'amministrazione statale. |'Accademie
Royale des Sciences fu fondata nel 1666 e subito vennero
nominati sedici accademici stipendiati dallo stato. Tre di
quesli vennero chiamati a Parigi dall'estero: G.D.Cassini
da Bologna, quale direttore del nuovo osservatorio di
Parigi; Christiaan Huygens dall'Olanda e Ole Roemer
dalla Danimarca. Vennero attrezzati grandi laboratori in
antagonismo con il mondo scientifico di londra, anche se
qui tutto procedeva ancora con spontaneismo individuale
in quanto Carlo Il incoronato Re d'Inghilterra dal parlamento
nel 1660, non era generoso verso gli scienziti inglesi, né
come i Medici di Firenze, ne tanto meno di come gli
scienziali francesi lo dipingevano per stimolare la generosita
competitiva di Luigi XIV. Carlo Il ebbe comunque il merito
di aver sancito la nascita della Royal Society di londra nel
1662 e di averla affidata al filantropo  di origine tedesca
Samuel Hartlib. l'associazione espose il suo programma
di lavoro tramite il motto “ Nullis in Verba”, con grande ri-
ferimento, quindi al pensiero di Francis Bacon che all‘epoca
era diventato ministro delle finanze del re ed indubbio fau-
tore dell'appoggio della casa reale. Il sostegno che diede
Carlo Il fu comunque a tal punto misero, che i membri dell'as-
sociazione si autotassarono per sostenere |'iniziativa.
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Questi provenivano da quel gruppo di scienziati realisti che
R. Boyle aveva soprannominato “il gruppo del Invisible col-
lege”. Con i loro contributi mantenevano R. Hooke ed il
suo assistente, che avevano il compito di curare le espe-
rienze necessarie a dimostrare le teorie che i componenti
del gruppo presentavano ai dibattiti dell’assemblea.

lo spontaneitd inglese, sostenuta anche da reali situazioni
di benessere di molti degli appartenenti alla classe scien-
tifica, come R. Boyle e Sir |.Newton, esplose producendo
i migliori frutti della scienza moderna, coinvolgendo la me-
teorologia come mai era capitato. |l merito di questo svi-
luppo va ricercato nell'attivita di quattro scienziati pilastri
della meteorologia moderna: il fisico Sir Isaac Newton, il
chimico Robert Boyle figlio del barone irlandese di Cork,
'astronomo Edmond Halley, resosi famoso per la cometa
e per essere stato il finanziatore della pubblicazione scien-
fifica “Principia” e Robert Hooke sperimentatore della
Royal Society. i

Se in Inghilterra ed in Francia si registrarono  attivita fre?
netiche gia a meta del XVII secolo, in Germania gli sviluppi
della scienza meteorologica nello stesso periodo si limitarono
a pochi casi isolati, nonostante che anche qui .ne| 1652
nacque una accademia naturalistica in Schweinfurt. Nel
1677 assunse il nome di leopoldina in segno di gratitu-
dine verso il suo benefatiore I'imperatore Leopoldo I, che
gli concesse una serie di privilegi. ‘

Va comunque ricordata I'opera di Leibniz che fu il fautore
della creazione in Berlino dell’Accademia prussiana delle
scienze nel 1700 e che grazie ai suoi studi, pose la
base della futura realizzazione del barometro aneroide.

.......... il polo tedesco

Il primo contributo tedesco allo sviluppo della meteor'olo-
gia lo apportd Otto von Guericke, un appassionato studloso
di pneumatica, che ricopriva la carica pubblica di bor-
gomastro di Magdeburg. o
Questi, munito di una semplice pompa di oftone, tento di
estrarre I'acqua che aveva inserito in una bofte siglllotq.
l'esperimento non riusci in quanto la tenuta della t?oﬁe in
legno non era perfetta e man mano che estraeva | acqua
l'aria ne prendeva il posto filirando dalle fessure. Rlp?Te
I'esperimento sostituendo la botte con un recipiente metolhcq
formato da due emisferi mefallici perfettamente sigillati. | suoi
assistenti iniziarono |'operazione di pompaggio per tqghere
l'acqua e ad un certo punio con grande fragore il recipiente
si implose accartocciandosi. Otto von Guericke aveva
raggiunto il suo scopo: dimostrare |'esistenza del vuoto e
la presenza di un'«aria» tanto pesante da schiacciare il suo
recipiente metallico.

Si era nell'anno 1641, due anni prima che Torricelli ese-
guisse il suo esperimento con |'«argento vivo».

I borgomastro non si fermo qui. Incoraggiato da quesio suc-
cesso, volle determinare il peso dell’aria, e ci riusci ripe-
tendo con una piccola variante 'esperimento usato da
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Arisiotele per dimestrare che |'aric non aveva peso. Otto
von Guericke pesd semplicemente con una stadera la dif
ferenza di peso fra un contenitore in cui era stato fatto il
woto e lo stesso ripieno d'aria in condizioni normali.
Continud ad operare a favore della metecrologia co-
struendo anche barometri ed igrometri, anche se, per que-
sti suoi contributi, & noto solo agli specialisti.

Se gli scienziati tedeschi che si dedicarono alla metecro-
logia non furono malti il preminente fu senz'aliro il gesuita
Athanasius Kircher. Non si possono frascurare i suoi studi
sugli anfichi greci, sulle loro teorie e in particolare su
Aristotele che aveva si intuito il ciclo dell’acqua, ma rite-
neva che la maggior parte di essa provenisse dal centro
della terra in quanto la massa d'acqua dei mari gli risul
fava enormemente grande. L'opera di Kircher sostanzial
mente difende questo visione e siudia per mofivarla anche
le sorgenti di acqua calda.

Presento quindi nel 1664 un sue modello in cui I'acqua

piovana si raccoglie nelle cavitd della terra, collegate tra-

mile fiumi sofierranei con le sorgenti situate in mezzo ai mari.

Per definire comunque bene il ciclo della pioggia e
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et

dell'acqua bisognera arrivare al 1729 con e teorie

dellinglese Stephen Switzer, il cui lavoro, orientato alla me-

leorologia, sard oggetto di analisi nella quarta parte del

presente lavoro dedicata al XVill secolo.

l'opera di Kircher fu molto opprezzata dal suo confratello

ausiriaco Reinzer, il gesuita che pud essere considerato

il primo storico della scienza metecrologica e promotore

di quella scuola di meteorologia austriaca riconosciuta per

iutto il settecenio. Reinzer fu l'autore della prima tratta-

zione di scienza mefeorologica che ebbe il coraggio di

appellarsi “Meteorologia” e che in ultima analisi non & altro

che I'esplicitazione del pensiero di A. Kircher molto vicino

ad Aristotele e guindi ol modello che la chiesa intendeva

ancora imporre. |l lavoro di Reinzer recentemente studiato

e presentato da Ch. Meinel & schematizzato come la

“Metecrologica” di Aristolele in dodici disseriazioni. Nella

prirma trafta argomentazioni di erdine generico e vi appare

la cultlura teologica dell'aufore, visto che si domanda se al-
cuni fenomeni non siane di natura divina. Nella seconda

si ricollega ol pensiero di Aristotele & motiva il fuoco me-
learico come la causa finale delle evaporazioni terrene che

fniscono con l'incendiarsi per essere purificate. La terza parte

disserta sui fulmini e sui tuoni dando spiegazioni conven-
sionali ossia osservative. Nella quarta parte si discosta da
Aristotele quando tratia le comete ed oppoggia il pensiero
di Tycho Brahe e di. Kepler dando un'interpretazione astro-
fisica e non teologica come il grande greco. Nella quinta
parte in cui fralta delle nubi nonche delle colorazioni del
cielo, appare il limite scientifico al quale era arrivata la cul-
tura germanica. | fenomeni non spiegabili con la semplice
osservazions vengono orientali ad interpretazioni reo|091-
che con apparizioni soprannaturali materializzate in fe-
nomeni ofiici che definisce delle "Halo”. La sesta traftazione
riguarda il venio, gia risclia dall'inglese Halley, ma che il
mondo germanico presenta ancora come Aristotele in
forma di quesito: il vento & movimento nell’aria o aria in
movimento? In altre parole il vento & qualche cosa di
esterno che si muove nell‘atmosfera o & la materia che co-
stitusce 'atmosfera che si muove? la seflima trattazione dis-
serfa su “meleore idriche’, sulla formazione di nubi e neb-
bie, neve e picggia. Reinzer sull'argomento si appoggia
sugli studi di Descartes anche se su questo argomento
Arstotele aveva gia date una inferpretazione corretta pure
se non correlata da sperimentazione scientifica come fece
invece Descartes. Nell'ottava sviluppa la seconda parte ri-
guardante le meteore idriche per quello che riguarda la cro-
sia dalla ferra ed i mari, non tralascia una lunga trattazione
sulla loro salinita. Infine nella nona trattazione sviluppa |'ul-
tima parte che riguarda le meteore idriche, parlando dei
fiumi, delle fonti delle terme e della mutazione dell'acqua
in ghiaccio. Nelle successive decima, undicesima, e do-
dicesima porte completa la sua opera seguendo quello che
fu lo schema aristotelico, analizzando fenomeni geologici
quali i terremoti, le montagne le cavita della terra, nonche
i fossili ed | minerali.




"Meteorologia’. Incisione su name (1698).

Nello sviluppo della scienza meteorologica I'opera di
Reinzer ha un grande peso storico visto che affronta, quale
orimo nell'epoca moderna, questa scienza come materia
separata dal resto della fisica. Il contenuto scientifico pur-
froppo spazia entro i confini delle conoscenze di allora ed
entro i confini teclogici consentiti dall'appartenenza all'or-
dine dei gesuiti.

“Meteorologia” di Reinzer & la prima pietra miliare di un
lungo cammino che porterd la cullura germanica, in parallelo
con il progredire dello sviluppo della potenza politica
all'apice del suo sviluppo nel successivo secolo XVIIL.

................ il polo francese

Prima ancora che Parigi diventasse sede dell'Accadémie
Royale des Sciences, la Francia ebbe René Descartes e
Blaise Pascal.

René Descartes, |'iniziatore della moderna filosefia scien-
fifica nacque o La Haye nel 1596 e passo la sua gioventu
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studiando presso i gesuiti, dove apprese il pensiero dei
grandi greci & capio 'eco degli studi che si stavano svol-
gendo nel Granducato di Toscana. Non furono questi co-
munque che lo condussero sulla sirada della scienza bensi
I'incontro con il matematico Isacco Beekman mentre era mi-
litare. Nel 1619, menire svernava come militare a
Neuburg sul Danibio, maturé la convinzione di affrontare
lo studio della scienza con un nuovo metodo, partendo da
ragionamenti filosofici basati su modelli matematici. Lavord
nellarco di tutia la sua breve vita per costruire guesio
nuove modo di approcciare le grandi incognite dell'vomo
e raccolse il suo pensiero in quella gigantesca opera che
& il “Discours de la methode” base di riferimenta della mor
derna filosofia scientifica.|r.b.56) Il suo confribufo non si
limito al pensiero filosofico ed alla matematica, ma estese
i suoi studi alla fisica ed alla metecrologia proprio per di
mostrare la bontd del suo mefodo. o

Infatti nella sua opera pubblicata nel 1637, riporto un in-
teressante studio sull'arcobaleno ed un allegato di Tre‘d|5-
serfazioni scientifiche di cui una, "Les météores” risulto es
sere di grande ausilio all'inferpretazione della meteorolo-

gia.

Studi  sull’arcobaleno
Riprodusse  da  diffrazione de,.ila
luce con delle sfere di veiro niempiie
con acqua che riproducevano L fenomeno
causato dale pariticelle d 'aC@ifa
madte  An do4pensione nell'arnia
dopo L temporall.

Il sue lavero sulla meteorologia assume grande ”l‘E\fo
anche perché supportato da esperimenti sulla termometria
nonché sulla rilevazione sistematica dei parameln € fu
lanio imporiante che Reinzer ancora alla fine del seco-b
lo utilizzo per sintetizzare il suo modello di Fenomeﬂobglq
meteorologica. Sulla metecrologia applica rigidamente |
quattro concetti basilari del suo pensiero :

"....non accetiare nulla come vero fintanto che quale
non lo ha dimosirato tale, .. dividi il problema in piccole

uno

\

J

225




parii e risolvi il problema atiraverso la risoluzione di ognuna
di queste, ...procedi sempre dalle cose semplici verso
quelle complesse e cerca eventuali relazioni, ...per essere
completo nella ricerca del vero procedi con  investigazioni
scientifiche”

Basandosi su questi principi rifiutd la meteorlogia aristote-
lica, anche se, ad onor del vero, si rispecchio in alcuni con-
cetti.

Affermd che tutti i fenomeni del tempo sono ricollegabili solo
alla natura ed ai suoi principi, rifiutando il soprannaturale.
Inizid quindi la sua trattazione discutendo sulla natura dei
corpi terrestri, sui vapori che esalano da essi e quindi sulla
formazione delle nuvole e dei venti, nonché sul modo
come si dissolvono le nuvole e come si forma la pioggia
e la grandine. Diede una interpretazione sulla formazione
dei venti sicuramente avanzata per i suoi tempi anche se
ancora lontana dalla correttezza. Riteneva infatti che na-
scessero dall'aria espulsa dalle esalazione dei corpi terrestri,
che salendo in alto, si scontravano con i raggi del sole.
Ad esempio citava le nuvole che si discioglievano softo I'ef-
fetto del riscaldamento liberando aria e formando vento.
Anche i suoi concetti sulla pioggia erano, come cita H.H.
Frisingewr (r.b.45), molto modermi. Spiego infatti che le nu-
vole erano costituite dalla coalescenza di particelle di vo-
pore. Quando queste raggiungevano certe dimensioni
cambiavano stato diventando liquide e di forma sferica e
ricadevano sotfo forma di pioggia se |'aria non era pid in
grado di sorreggerne il peso.

Al contributo francese sullo sviluppo della meteorologia con-
tribui molto anche la ricerca sulla pressione atmosferica svolia
da Blaise Pascal, come riferito all'inizio della presente
parte. Come segno di gratitudine a questo grande scien-
ziato, I'Organizzazione Meteorologica Mondiale ha adot-
tato in questi ultimi anni il termine “ettopascal” per identi-
ficare I'unita di misura della pressione, al posto di “milli-
bar”.

Il lavoro di questi due grandi scienziati, che non gravita-
rono mai su Parigi, se non indirettamente tramite quell’in-
stancabile coordinatore che fu il frate M. Mersenne, but-
tarono le basi delle teorie modeme di meteorologia. Basi
che dovetftero comunque essere raccolte al di 1& della
Manica e non in Francia in quanto dopo di loro, nessuno
produsse nel XVl secolo risultati tanto profondi, nonostante
il grande supporto dell’Accadémie Royale des Sciences.
Fanno eccezione dli studi del poco ricordato Edme Mariotte,
che contemporaneamente all'inglese R. Boyle giunse alla
legge che regola la variazione di pressione in funzione della
variazione di volume. Grande ammiratore di Pascal con-
tinuo gli studi di questi sulla relazione fra altezze e pres-
sione, arrivando per primo a correlare la diminuzione arit
metica di pressione con I'aumento geometrico del livello
di altezza. Nella pubblicazione “Discours de la nature de
'gir” riporta anche i suoi studi sul tentativo di deferminare
I'altezza dell'atmosfera. Mariotte divise |'atmosfera in
4 032 livelli, ciascuno con un peso uguale della colonna
d'aria di pari sezione, corrispondente ad una precisa vo-
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riazione della colonna di mercurio. [Per una piv precisa infor-
mazione, corfispondeva a un dodicesimo di tacca di un
barometro la cui colonna standard di mercurio era alta ven
totto inches e suddivisa in ofto tacche). Con questo studio
Mariotte concluse che il primo strato [dei 4.032) fosse alto
5 piedi, e calcold che il 1.016 fosse dieci piedi. Questo
gli permise di determinare che la prima meta dell” atmo-
sfera fosse alta 15.120 piedi, e dedusse che la meta so-
viastante fosse aliretianto alia, giungendo cosi estremamante
vicino al valore medio della tropopausa.

In seguito Halley perfeziond questi studi di Mariotte, uti-
lizzando per primo i logaritmi scoperti all'inizio di questo
secolo.

I testi riguardanti la storia delle scienze di questo secolo ci-
tano,ad onor del vero, anche il contributo portato da altri
scienziati quali Ferdinand Verbiest e Ch. Huygens (di ori-
gine olandese)] ma bisogna arrivare fino al succesivo se-
colo XVl per ritrovare altri veri significativi apporti allo stu-
dio della meteorologia.

Non pud essere dimenticato comunque il fatto che a par-
tire dal 1688, presso I'Accadémie Royale des Sciences si
inizio una rilevazione sistematica di tutti i parametri me-
teorologici e fu incaricato un “cattedratico” a presiedere
questa scienza. Uno di questi fu il matematico Philippe De
la Hire, del quale ci restano le prime rilevazioni sui livelli
di piovositd media mensile.

..... eeeenennnil polo inglese

la maggior parte degli interrogativi che si ponevano gli
scienziati della seconda parte del cinquecento erano col-
legati con la sconvolgente proposta di Copernico. Lelio-
centrismo sconvolgeva non solo il sistema folemaico, ma
soprattutto I'universo aristotelico. Ai quattro elementi, ariq,
fuoco, acqua e terra, ai quali si poteva far risalire la com-
posizione di tutto cid che era considerato materiale nella
teoria aristotelica, si contrapponeva la quinta essenza “im-
mutabile ed incorruttibile” che era 'elemento costituivo dei
pianeti. Ora se la terra girava atiorno al sole come que-
sti pianeti e le osservazioni galileiane lo confermavano, que-
sto credo nella quinta essenza crollava e non poteva che
scatenare una rincorsa nella ricerca chimica atta a con-
fermare o smentire i concetti dei quatiro elementi essenziali.
D'alira parte gia nel 1632 Descartes confesso al frate M.
Mersenne in uno dei suoi incontri che riteneva di aver com-
preso come la materia fosse organizzata in tre gradi di ele-
menti e come questa risultasse finemente suddivisa dal
moto che Dio aveva impartito loro sin dalla creazione. Si
era gia agli albori di una teoria basata su elementi es-
senziali. Alla ricerca di questi elementi essenziali nella
natura si buttarono diversi scienziati e questa risultd in se-
guito estremamente positiva per la comprensione di alcuni
fenomeni atmosferici. Infatti Robert Boyle condusse una
grande quantita di reazioni di scomposizione della mate-
ria alla ricerca dei cosi detti “principi” senza mai ritrovarli,
ma giungendc alla conclusione che si dovevano ricer-
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care corpi perfettamente omogenei come |'oro e I'argento
owero gli elementi “veri”.Un secolo pil tardi Lavoisier per-
fezionava la definiziene di Boyle indicando come elemento
vero qualsiasi materia che non fosse pit scindibile con mezzi
chimici. Il lettore potra domandarsi cosa centra questo di-
scorso sulla sioria della composizione della materia con la
storia della meteorologia. Centra nella misura che la me-
teorologia in questo periodo avanzé, sopratiutio per gli ef
fetti indotii dagli studi pit profondi come questo sulla ma-
teria. Nel corso di questa ricerca Boyle, conducendo spe-
rimenti sulla compressione dei gas nel tenfativo di far “pre-
cipitare” dei “principi”, scoprl la relazione esistente fra vor
lume e pressione di un gas, che,giovo alla meteorologia.
P xV = Kost.

la legge di Boyle { od anahe conosciuta come legge di
Boyle e Mariotte] dice che a temperatura costante il vor
lume di un gas varia inversamente con la pressione; ovwvero
una massa d'aria diminuisce di dimensicne volumetrica a
temperatura costante aumentando la sua pressione e vi-
ceversa. la relazione fra volume e pressione di un gas co-
stitui la prima parte della legge generale dei gas, completota
solo nel secolo successivo dagli studi di due grandi fran-
cesi, Jacques Charles e Joseph Gay-lussac.
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Le pompe pneumatiche dimpiegate dal
Bayle pern gli atudi sulla relazione
pressione volume a temperatura coslante.

Se l'apporto di Boyle alla comprensione dei fenomeni
meteorologici fu indirettc e non immediato, ancor piv di
stante nel lempo e nel diretto coinvolgimento fu l'apporto
di Sir Isac Newton. Non & questa la sede correfta per il
lustrare e decantare il contributo apportato da questo
scienziato all'interpretazione delle leggi che governano l'uni-
verso, ma senz'altro va rilevato che la sua seconda legge
della dinamica & una delle pietre fondamentali della mo-
derna meteorologia utilizzata profiquamente solo nel XIX
da Coriolis.

\
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la seconda legge dice che un corpo il cui moto & modifi-
calo da una forza esterna viene accelerato nella stessa di-
rezione della forza e in misura proporzionale alla forza
stessa. Espressa come equazicne matematica:

F=mxa
(Lo forza & uguale al prodotio della masse per |'accelera-
ziong)
Questa legge appartiene all'opera “Philosophiae Naturalis
Principia Matematica”, pubblicato nel 1687 & considerata
universalmente la pit stupenda opera nella storia delle
scienze.
Il contribute di Newton alla meteorologia non fu solo in-
diretio. Fu infatti un instancabile sperimentatore e come tale
lavoro al miglicramento del termometro, sopratufio nel fen-
tativo di atfribuire una scala di lefiura confrontabile. Compi
studi sulle alte temperature studiando la combusf]one_ de\
carbone per migliorare le tecniche di fusione dell'acciaie.
Il suo contributo maggiore in veste di rneteorol'og.o, per il
quale va cilato al merito, fu la sua intuizione che |'aria umida
fosse piv leggera di quella secca, semplicemente _os_servcmdo
la natura e non consapevele che anticipava di cinquanta
anni |'applicazione alla meteorologia della legge univer
sale dei gas. || meteorologo lo si rileva inuna sua tarda
pubblicazione su “Philosophical Transactions™. )
Accanto a questi due scienziati resisi famesi pil per Iin-
terpretazione delle leggi della natura che per la loro spe-
fimantazione dobbiamo porre 'attenzione su dug altri per-
sonaggi che invece eccelsero proprio per il loro intenso la-
voro nell'area della metecrologia. o
| primo di questi, Robert Hooke, noto solo agli specialisi ;
visse ed operd a fianco di R.Boyle. Fu coﬂgbora?o_re di
quest'ultimo negli esperimenti sulla compressione dei gos
e sempre per interessamento di R.Boyle fu nominato spler
rimentatore presso la Royal Scciety i Londro.. Dedn:p a
sua vita alla progettazione, realizzazione & sperlrﬁen?ozlone
di strumenti ed allo studio della metodologia sul rllgvom.en’rq
dei parametr meteo. Alcuni studiosi di storia degli strument
scientifici affribuiscono a R. Hooke I'atfributo sboglwc:to d\\
inventore degli strumenti meteorologici; in realta opero
per migliorare sia il termometro, che il boromgtro, che !.lgro
metro, come riferito nell' appendice, gia pubblicata, ded.ICC]TC}
alla storia degli strumenti del XVII e XVII| secolo. | suoi per-
fezionamenti ebbero comunque successo locale e mo-
mentaneo anche se i miglioramenti proposti furono so-
stanziali. | suo contributo fu invece unico per |g sua con-
cezione di una meteorologic termo-igro-barometrica 'bosqto
sullo studio dei rilevamenti dei dati presso sedi di osser-
vazicne permanenti. Propose per primo unoc scherrlo pe.r
tali rilevamenti, che venne adettato quasi cento anni piu TGFCJIA
dalla Accademia Palating per organizzare la sua refe di
rilevamento europea. | opera di R. Hooke & riportata nella
sua pubblicazione “Micrographia” pubblicata @ londra nel
1665.
Nella stessa opera rigorta il fentativo di misurare lo spes-
sore dell'atmosfera avvalendosi sia della sue conoscenze
sull'andamento della pressione con il salire in quota, sia
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della legge di Boyle e del presupposto di dividere lo
strato di atmosfera in mille livelli conteneti ciascuno un ugual
quantita di aria pari a quella contenuta da una colonna
alta 35 piedi dal suolo. Con questa impostazione il suo
algoritmo avrebbe perd previsto uno spessore “infinito” per
lo strato piv esterno! Come si & gid visto prima, la soluzione
doveva essere un'altra, anche se questo studio aiutd
senz'alfro il citato Mariotte ad arrivare alla sua conclusione.
Se R. Hooke fu grande meteorologo per vocazione,
Edmond Halley lo fu per passione. La storia delle scienze
lo ricorda per le sue osservazioni sulla cometa che piv tardi
prese il suo nome, e per essere stato il finanziatore della
rivista scientifica “Principia”, sulla quale Sir Isac Newton
pubblicd i primi studi sulle sue leggi naturali. Come me-
teorologo compi studi sui venti, sulla circolazione generale
dell'atmosfera e disegno la prima mappa mondiale dei
venti riportando segnalazioni sul fenomeno dei monsoni.
Quesfo avveniva nel 1686 su una pubblicazione dei
"Philosophical Transactions”. La meteorologia lo aftrasse al

The Fosmof a Scheme.
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punto tale che per studiare I circolazione dei venti si tra-
sferi per due anni a Sant'Elena. Li elaboro la sua teoria se-
condo la quale I'aria caldg, per il riscaldamento ricevuto
dal sole, si espande alzandosi e creando una instabilita
nell'equilibrio dell'atmosfera che verra restaurato solo se ai
bordi del riscaldometo si innesca un movimento d’aria
convergente che si manifesta sotto forma di vento. Il vento
era quindi la manifestazione di questo scorrimentio di
masse d'aria. Uso questa teoria per giusrificore i venti at-
torno all'equatore, in quanto su questa fascia rilevod un in-
tenso riscaldamento. Rilevd inoltre che i venti soffiavano
da est verso ovest in quanto il massimo riscaldamento se-
guiva il movimento del sole. Con questo studio Halley pose
termine ad uno dei grandi interrogativi della storia; il vento
non & un movimento esterno dentro |'aria, ma un Movimento
d’aria. Questo chiarimento non arrivd al gesuita austriaco
Reinzer che nella sua “Meteorologia” di fine secolo ricorre
ancora al dubbio aristotelico. Halley propose nel suo sty-
dio anche la prima mappa meteorologica della terra. In
essa & ben evidenziata la linea di demarcazione tra i venti
variabili delle zone temperate ed i piv siabili venti dei tro-
pici.

Il lavoro di Halley non diede una spegazione ai venti
monsonci, che cambiano di direzione nelle diverse stagion,
in quanto i suoi studi furono rivolti solo alla dinamica delle
masse senza tenere conto della termodinamica. D'alra parte
J.Charles e].Gay-usac completarono la legge universale
dei gas mezzo secolo piv tardi.

la sua opera non fu comunque vana; sara infatti un altro
inglese dal nome similare, Hadley, che nel 1735 diffon-
derd la teoria generale sulla circolazione dell’atmosferq,
che restera valida fino al 1920 |

Il successo degli studi meteorologici nel mondo inglese cor-
risponde al trionfo del liberalismo scientifico, che sard la
base del successo socio economico di quel paese. Successo
che si contrappone ai mediocri e forzati risultati della co-
munita scientifica francese che traeva piv soddisfazione dalla
scienza spettacolo e dalla scienza di stato. | risultati,
anche se non conseguenti questo stato d'essere della ricerca
scientifica, si videro alla fine del 1700.

.............. nella lontana Cina

Nella prima parte del presente lavoro gia si esamind la stu-
dio di J.Needham sullo sviluppo della meteorologia in
questo paese.

Fino al secolo XVl in esame indubbiamente nulla di piv ra-
zionale & rintracciabile nella rilevazione e nella interpre-
tazione dei fenomeni meteorologici. Proprio in questo se-
colo in cui in occidente si ha I'awvio dell'evoluzione scien-
tifica di questa branca della fisica, si assiste prima all'apice
del loro sviluppo quindi ad un rapido awvio della fine della
loro tradizione scientifica. Nei secoli precedenti i mercanti
occidentali importarono dalla loro cultura scientifica, la tec-
nologia della polvere da sparo, della carta, del torchic e

della bussola.
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La prima carta del venti ad opera di Edmund Halley apparsa nel 71686. Descrisse gli
alisel ed i "doddnums" (zone calme equatoriali in cui prevalgono L venti variabili).

Non sono rinfracciabili segni di scambio nella direzione
opposta fino alla metd del secolo XVII, quando le loro de-
legazioni riportarono nel loro paese igrometri e termome-
tri per migliorare ulteriormente le loro osservazioni del
tempo.

E’ I'ultimo atto rintracciabile della grande attenzione che
il potere politico di quel paese poneva alla interpreta-
zione dei fenomeni meteorologici per meglio sopperire alla
necessitd della societd che governava. la susseguente
crisi politica pose fine definitivamente allo studio dei fe-
nomeni che riguardavano il tempo.

....... la meteorologia del seicento fuori dal mondo
scientifico

Se nel mondo scientifico febbrile fu la ricerca alla com-
prensione dei “Massimi Sistemi” e di conseguenza l'inter-
pretazione dei fenomeni naturali del tempo, presso le
classi meno abbienti nulla cambio sulle interpretazioni
date nel medioevo. La risposta divina al comportamento
dell'vomo fu la correlazione piv diffusa. L'influenza degli
astri, considerata fino a metd del XVI secolo come una ve-
ritd anche presso i pit eminenti scienziati, penetrd invece
nella classe media borghese, grazie anche alle slampe che
incominciarono a circolare piv liberamente.

La chiesa da parte sua, nel tentativo di difendere i suoi prin-
cipi teologici, ostacold per tutto il secolo la diffusione di
concetti diversi da quelli del modello aristotelico. Abbiamo
visto il gesuita Reinzer alla fine del secolo azzardare nella
sua pubblicazione dei concetti naturalistici, ben frammischiati
a inferpretazioni divine ed aristoteliche. Con la fine del se-
colo si ha I'awio di una intensa diffusione di lunari stam-

zione termo-igro-barometriche, cioé al momento in cui ini-
ziarono a diffondersi gli strumenti meteorologici come sup-
pelletiili da salotto.

.................................... ......conclusioni

La teoria copernicana eliocentrica mobilitd tutto il mondo
scientifico del XV secolo alla ricerca della verita in merito
ai "Massimi Sistemi” che governavano il mondo. Questa
esplosione di interessi portd |'umanita alla sua prima rivo-
luzione scientifica e si scoprirono leggi della natura, si for-
mularono principi e si costruirono strumenti che dovevano
rispondere a questi interrogativi.

Lla meteorologia nacque come scienza proprio in questo
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confesto, negletia e confusa. In molti casi fu solo lo strumento
utilizzato per affermare principi e leggi profonde come fece
Descartes. In aliri casi fu solo la conseguenza marginale
di grandi scoperte, come la pressione atmosferica, con-
seguenza della ricerca sul vuoto o 'approccio alla circo-
lazione dell'atmosfera come conseguenza della seconda
legge della dinamica di Newton e della prima legge dei
gas di Boyle. Assunse in altri casi la forza di una scienza
nuova separata dal restante dell’evoluzione scientifica,
come accadde a Firenze nella prima parte del secolo ed
a londra nella seconda parte. In ogni caso solo alla fine
del secolo Reinzer gli confert l'imprimatur di scienza separata
ed autonoma.

Per la meteorologia il XVII secolo fu il perodo in cui si tro-
varono i tasselli basilari per la formulazione di una sua tec-

(48)  Reinzer
(49)  lynn Thordike
5

Meteorologia - 1698

A weather record for 1399-1406 - 1940

| giochi dello scambio - Torino 1981

A weather record for 1399-1406 a.d. - 1940

ria generale, senza perd ancora intravvedere le combi-
nazioni possibili. Si dovra attendere olire un secolo prima
che tutfo sia assiemato in un mosaico intelleggibile e go-
vernato da sue regole. Fu il secolo dei grande pionieri, fra
i quali emersero Viviani, Torricelli ed i fratelli Ferdinando
Il e leopoldo della famiglia medicea in lialia; Pascal,
Descartes e Mariotte in Francia; Boyle, Hooke, Halley,
Newton in Inghilterra ed infine Leibniz, Kircher e Reinzer
nel mondo germanico. Fu anche il secolo dei primi tenta-
tivi di costituzione di reti di osservazioni quali quella me-
dicea, quella di Pascal e quelle collegate con le Accademie
scientifiche di Parigi e Llondra, testimonianza del grado si
sensibilita raggiunto non solo dal contesto scientifico, ma
anche dal mondo politico ed economico che le finanzia-
vano.
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Early observations of sun-spots - 1947

Natur als Moralische Anstalt die “Meteorologia Philosophico-Politica” des
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Curiosae quaestiones de ventorum origine - Par. 1646
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Pagina dedicata all’attenzione dell’amico Carlo Carreral

ROC

Pedro Campo & un progettista industriale argentino molto co-
nosciuto, impegnato come consulente in studi di carrozzerie
e motori per auto da corsa.

Ma, pit importante per noi, Pedro & un bravo ed esperto

volovelista!

Egli crede che ci sia un promettente mercato per alianti bi-

posto per la scuola a basso costo, capaci di decollo auto-

nomo. con buone prestazioni per voli di distanza e,

contemporaneamente, di semplice e sicura operativitd, ...

il programma & definito!

Ora Pedro & alla ricerca di soci con cui continuare lo svilup-
o di questo progetto, egli ritiene che I’Argentina, con i suoi
assi costi di mano d'operq, sia il luogo ideale per questa

impresa (per chi fosse interessato il suo indirizzo &: Ing. Pe-

dro Campo, Teodoro Garcia 2554 é0A, 1426 Buonos Ai-
res, ARGENTINA.

Ed ora alcuni dati sul progetto: ROC biposto SLS, il biposto

ROC SLS & progettato specificamente per I'allenamento a

voli di distanza. L'idea centrale & quella di evitare i drastici

cambi delle caratteristiche di volo dovute ai motori retrattili

SLS. la configurazione scelta & stata usata per la prima vol-

ta da Alfons Putzer per il motoaliante MS 60 esposto ad Han-

nover nel 1960. Il resto del progetto & abbastanza
convenzionale, ad eccezione del fatto che la presenza del
secondo pilota determina un carico alare abbastanza alto.

Sistema propulsivo

Dal motore Rotax 582 raffreddato a liquido, un albero col-
legato con cinghia elastica trascina una doppia puleggia
centrale, permettendo un certo movimento tra il motore mon-
tato su giunti elastici e la puleggia centrale fissata rigida-
mente. Da qui due cinghie dentate trascinano gli alberi delle
due eliche.

la tensione & mantenuta da due manicotti eccentrici posi-
zionati su cuscinetti degli alberi stessi. L'allineamento tra i tre
alberi & mantenuto grazie al fatto che tutti sono montati su
di una trave molto rigida. L'asse delle eliche & posizionato
a 848 mm da entrambi i lati della linea centrale. le eliche
(diametro 1100 mm) sono laminate di GI-Ep su core di bal-
sa, con frama unidirezionale attorno ai perni di oscillazio-
ne, e trama bidirezionale a 45° per la rigidezza torsionale.
[l mozzo ha un diametro di 110 mm.

Sistema strutturale

Cellula piloti: guscio laminato di Gl-Ep secondo i sistemi im-
piegati da Rutan.

Cella motore: guscio di Gl-Ep con saldato un tubo in ac-
ciaio in grado di mantenere |'integrita strutturale anche do-
po un incendio al motore, e con ampi vani di accesso per
manutenzione.

Tronco di coda: guscio di Gl-Ep a 45° per le sollecitazioni
a torsione, stabilizzato con paratie e quattro longheroni in
Gr-Ep fissati al castello motore.

Semiali: guscio resistente a torsione costituita con sandwich
Gl-Ep/schiuma di PVC/Kv-Ep, bordi in Gr-Ep, strato superfi-
ciale in Gl-Ep. laminate secondo il metodo Niemi «Junco».

Piani di Coda: come le semiali.

Dati aerodinamici:

AlO:

apertura: 18 m., area: 14,22 mq., corda alla radice: 1 m.,
corda all'estremita: 0,4 m., superficie portante alla radice:
FX73-K-170/20, aerofreni: FX79-K-144/17.

Timone orizzontale: apertura: 2.8 m., superficie: 1,4 mq.,
superficie portante: FX L-150/25.

Timrfone verticale: altezza: 1,5 m., superficie: 1,43 mq., su-
perticie portante; FX L-150/30.

Fusoliera: lineqg ?nch)i(iono NACA (63A008) 3/2, superficie:
11,2 mgq.

Pesi

Ala 165 kg, fysoliera 152 kg., piani di coda 10 kg., propul-
sione 63 g.,%ssrlbir%nfe 251, peso a vuoto 390 kg., peso
a Massimo carico 600 kg-

Prestazion;j . assimo carico)

Max e icenztz(zrécge] ](8 énm/h., min. velocita discesa 0.7 m/s:
a 85 Km., velocity di discesa @ 180 Km/h. 2 m/s., corsa di
decollo 120 m. rateo di salita 4 m/s., velocita di stallo 77
Km/h (ﬂst +]IOO)

I! ROC
(
|
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INTERVISTA A
JOLANDA WIELGUS

Questo cognome & un bel biglietto da visita per il mondo
volovelistico. Si pensa immediatamente a voli in nube, ad
acrobazie collegate tra loro che non si sa dove finisce una
figura e dove inizia l'altra, e al mitico ... “‘atterraggio ripido’”.

Cosa ne pensi del volo a vela?

lo devo deludere tutti i volovelisti perché il mio concetto non
& niente di speciale; non faccio volo a vela, seguo mio ma-
rito ma non sono neanche molto tifosa, potrei definirmi testi-
mone e basta.

Ho conosciuto mio marito quando lavoravo all’Istituto di
Agraria. In quel periodo anche lui era impegnato in quel set-
fore: era pilota dell’Istituto di Aviazione Civile e volava con
fanti mezzi di trasporto ma aveva sospeso il volo a vela.

La nostra storia & abbastanza divertente, sapevo che era pi-
|<?fo anche di alianti perché quando avevo 15 anni avevo
visto in felevisione un incidente di collaudo. E stato un inci-
dente molto famoso da noi e, quando I’ho conosciuto, mi
sono ricordata che lui ne era il pilota.

Ho volato con lui diverse volte: mi sono divertita... perd se

|o.dOYessllsce9|iere tra il volo a vela e il volo a motore sce-
glierei... I'elicottero.

Quindi non faresti il brevetto di volo a vela?

No! Mio marito sostiene spesso (magari scherzando) che
non ho.mohe predisposizioni. Ogni tanto torna su questa af-
ermazione e dice che sj & sbagliato, che forse potrei impa-
rare con facilita.

@ glovane avevo molto da studiare e lavorare ed & sempre
stata una cosa fuori dalle mie possibilita.

Quanto tempo dedicate al volo a vela voi due?

Solo questo periodo deli'anno: guando siamo in ltalia. A ca-
5a non si parla di volo a vela. Quando arriva la rivista mio
marito la legge volentieri. Se incontriamo gli amici voloveli-
sti si parla raramente di alianti, magari ogni tanto qualche
ricordo del passato e basta.

Gli altri hobbies di mio marito sono anche i miei. Quindi &
bello essere insieme anche in gueste occasioni.

Quando sei venuta la prima volta in Italia?

In vwogglo.dl nozze nel 1978. Siamo venuti a Varese, poi sia-

mo andati a Rieti.

IC_Jq prima vql’ro che ho volato in aliante & stato in occasione
I quesfo viaggio. Abbiamo trovato una termica e si saliva

bene.

Mio marito mi spiegava, mi faceva vedere tutto ma... pur-

froppo, non ho apprezzato il tutto perché sono stata male.

In seguito tutto & andato bene, anche con ’’I'avvicinamento

rapido””.

Un altro anno a Rieti mi ha invece proposto di andare a ve-

dere Assisi dall‘alto: si bene, ... bello! Durante il volo, era-

vamo con il "Califfo”, le condizioni sono cambiate, abbiamo
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perso la quota e non riuscivamo piU a salire due ore a mez-
zo metro su, mezzo metro giu & mio marito gid guardava i
prati per ...un fuori campo.

Quando siamo atterrati in aeroporto ho baciato la terra co-
me il Papa, non ne potevo pib.

Quando ha deciso di imparare l'italiano?

E stato grazie al volo a vela che ho conosciuto I'italiano e
ho deciso di studiarlo, quando in Polonia ¢’& stato il colpo
di Stato.

In quel periodo da noi non c'era la radio, niente televisione,
pochi giornali, era tutto bloccato e non si sapeva per quanto.
Ho frequentato I'Istituto della Cultura ltaliana a Varsavia per
due anni. Per me conoscere |'italiano & stato un grande aiu-
to, & stato come aprire una finestra sul resto del mondo. In-
tanto che facevo la fila per procurarci il necessario per vivere
leggevo libri e tutto quello che riuscivo ad avere in italiano,
perché in quel momento la nostra stampa era controllata e
censurata. L'unica cosa che arrivava sempre era la rivista del
volo a vela: rotta, stracciata, con timbri di censura, ma non
& mai mancata. E stato importante per noi, ciha dato in quel

periodo un po’ di speranzal

Non ti lamenti di passare delle giornate sola quando lui

vola?

Sono un po’ annoiata. Quando siamo a Rie:ﬂ certi giorni non
passano mai, se piove poi & veramente noioso. .D altra par-
te non si pud avere tutto: & il ruolo delle donne, bisogna ogni
tanto sottomettersi. Una seftimana o due, pofrfebbero esse-
re veramente divertenti perché trovo anche dc.1\0|u’rore in cam-
po... perd un periodo pit lungo diventa pil pesante.
Ho la possibilita di conoscere molte persone . speqoh piene
di fantasia che in questi stages riescono a dlme'nncore i pro-
blemi di tutti i giorni e, grazie al volo a vela, diventano tutti
uguali: volovelisti, arrabbiati solo se piove! N

Mi attira I'idea di fare pit turismo, siamo stati in varie cittg
italiane... tutte vicine ad aeroporti del volo a vela.

Mi piace girare per i vostri paesi, € tante Yolre capita che
faccio io da guida anche ad amici italiani. .
Con i volovelisti e le loro famiglie mi sono trovata bene, pas-
siamo qualche serata assieme facendo cenette italiane molto
gustose.

Quando siamo in Polonia cerchiamo di mangiare all’italia-
na e, per mezzo delle diverse riviste italiane che arrivano,
siamo legati a voi. Noi due ci consideriamo per meta italianil

* ok Kk ok *

Ogni tanto fa piacere sentire parlare bene dell’ltala e della

sua gente.

la simpatica Jolanda ci vede come delle persone piene di
vita anche se ogni tanto facciamo la figura dei “ciculate”
per non saper distinguere uno stile gotico da uno romanico,
ma cosa volete... siamo italiani!

Clelia G.



Notizie dalla Glaser Dirks

GLASER-DIRKS ha sviluppato una versione «full-acro» del ben
noto aliante classe Standard DG-300.

Questa versione «ACRO» del DG-300 andra ad unirsi al bipo-
sto DG-500 ELAN Trainer (gia full-acro) e sara 'ideale com-
pletamento per I’addestramento alla pratica del volo acrobatico.
Tale versione e capacita risultera di particolare interesse spe-
cialmente a livello di Club e per i piloti da competizione.
Senza alcun peggioramento delle gia ben apprezzate caratteri-
stiche di volo, si potra cosi unire la pratica dell’acrobazia al vo-
lo normale.

Il DG-300 ELAN ACRO sara cosi 'aliante ideale anche per
esibizioni in manifestazioni aeree, unendo la piena possibilita
acrobatica all’aspetto aggraziato di un normale aliante Standard,
a differenza degli attuali alianti «full-acro», con ali raccorciate.
A tutt’oggi GLASER-DIRKS ha completato le prove di carico
e stress, le prove di conformita per I'omologazione LBA, ed i
voli prova.

Durante tali voli prova si & ricavato che il DG-300 ACRO po-
tra essere certificato per molte pit figure dell’aliante biposto.
L’attuale DG-300 ELAN Standard é risultato gia cosi resisten-
te e ben progettato che per la versione ACRO non ¢ stato ne-
cessario ridurre I'apertura alare; il DG-300 ELAN ACRO sara
identico al normale DG-300 attualmente usato per ogni tipo
di volo: cross-country, competizione, ecc.

club novanta

Le differenze fra le due versioni sono prettamente strutturali.
In ottemperanza al risultato di ricerche sponsorizzate dal Go-
verno, & stato poi riprogettato e migliorato il sistema di espul-
sione della capottina: ora per staccare la capottina dall’abitacolo
dovra essere azionata una sola maniglia di comando.

Il DG-300 ELAN ACRO sara sempre prodotto negli stabili-
menti ELAN-FLIGHT di Begunje (Slovenia) e sara disponibi-
le da gennaio 1993, cosi come le altre versioni Standard e Club.
Lo scostamento di prezzo dalla versione normale & stata conte-
nuta e sara solo di circa 3.000 Marchi.

Con il DG-300 ELAN ACRO i fortunati acquirenti otterran-
no un aliante che fino a poco tempo fa sembrava mera utopia
poter ottenere: un veleggiatore classe Standard (E 1:42) sia per
usi di Club che per competizioni, che possa anche essere utiliz-
zato per acrobazia pressoche illimitata.

Qualitd minima m/s 0,59 0,6
con TOW Kg 320 320
a Km/h 78 80
Efficienza 41 39.5
con TOW Kg 320 320
a Km/h 100 95
Efficienza 42 40.5
con TOW Kg 525 500
a Km/h 122 110

DG-300 ELAN ELAN. 7 DG-300 Club ACRO

Categoria Uility Utility Aerobatic
Apertura alare m 15 15 15
Lunghezza m 6,8 6,8 6,8
Altezza m 1,39 1,39 1,39
Superficie alare mq 10,27 10,27 10,27
Allungamento 21,91 21,91 21,91
Peso a vuoto Kg 238 245 245
Capacita ballast ] 130 0 190 130 (opt) non ammessa
Max. TOW Kg 525 500 (380) 370
Carico alare max. Kg/mq 51,1 48,7 (37,0) 36,0
Fattori di carico in manovra alla VA g +5.3 —2.65 +5.3 —2.65 +7 —5
Fattori di carico in manovra alla VD g 4.0 —15 +4.0 —1.5 +7 —5
Velocita di manovra VA Km/h 200 200 178
Velocita max. VD Km/h 270 270 270
Velocita stallo a 320 Kg TOW Kmjh 65 65 65
I dati in parentesi sono per la versione carrello-fisso.

k ok ok ok Xk ok %k

Il nuovo DG 800 nasce con una nuova ala. Questo & gia eviden-
te osservando la corda alare maggiorata all’estremita alare rispetto
alla versione DG 600/18. Questa caratteristica offre il vantag-
gio di uno stallo morbido dato che il flusso separa prima alla
radice alare. Inoltre vengono migliorate le prestazioni in termi-
ca perché l'estremita alare piti vicina al centro della spirale rie-
sce a lavorare ad un numero di Reynolds pit ragionevole. I profili
sono diventati il DU 89-138/14 e il DU 92-137/14 studiati da
L.M.M. Boermans dell’Universita di Delft.

Per la prima volta si & tentato 'impiego di macchine a controllo

numerico per la realizzazione degli stampi.

La parte motoristica resta quella del DG 400 con alcune miglio-
rie per eliminare le vibrazioni alle alte frequenze.

Sara possibile acquistare l'aliante con o senza la possibilita di
convertirlo in 15 m. La versione predisposta per la conversione
a 15 m dovrebbe pesare qualche chilo di pit e costare 3000 DM
in pin, oltre al costo aggiuntivo delle tips a 15 m.

Nelle previsioni il prototipo dovrebbe volare a fine 1992, con
un ritardo sul progetto precedente di circa 6 mesi; questo & do-
vuto al ben noto incidente che & accorso alla casa produttrice.




tra le quinte del passato

Profondo é il pozzo del passato... ed eccoci giunti al termine dell’arco alpino. Poi ci rimetteremo in viaggio partendo
dalla Liguria per continuare lesplorazione tra scritti e foto dei tempi andati.

E proprio gli scritti del Gruppo Triestino di Volo a Vela e la foto dell’idroala in volo a traino del motoscafo ci induco-
no ad una confessione: anche noi (quelli del GV.V. “Nello Valzania” di Como) ci siamo cimentati nel tentativo
di dotare un Canguro (uno dei tanti scassati in quel di Dobbiaco dove Furio Lauri ci forniva le termiche!) di due
scafi che consentissero il decollo del Canguro a traino di un potente motoscafo, il Bernardone, che ci sarebbe stato

concesso in uso.
Come & andata a finire?

Giriamo il compito ai fratelli Mantero che tanta parte hanno avuto nel tentativo. Cosi scosteremo un’altra quinta...

TRENTINO

AERO CLUB «GUIDO BETTINAZZI»
TRENTO - Corso Alpini, 3

Hanno risposto: nessuna attivita.

AERO CLUB «GIOVANNI COSTANZI»
BOLZANO - Via del Museo, 56

Questo Aero Club ha 14 piloti di 2° grado civile, col gennaio
prossimo iniziera la Scuola di Volo a Vela.

VENEZIA GIULIA

AERO CLUB «E. GRAMMATICOPULO»
TRIESTE - Via N. Machiavelli

Gruppo Triestino dj Volo a Vela
Piazza Unita, 6 - Trieste

19 dicembre 1932 X

Con riferimento alla sollecitatoria in data 14 corrente, diamo

schematicamente le notizie intorno allattivita del GTV. a V.
a) Propaganda. Due conferenze sul volo a vela (Borgese -
Parizzi).

b) Stampa. Oltre 40 articoli tecnici sul volo a vela su riviste
e giornali nazionali.
c) Organizzazione del Gruppo. 210 saci (chiuse le iscrizioni) .

d) Attrezzamento. Costruzione di un grande hangar in legno
e cemento nel porto di Trieste, con relativo scivolo ed or-
ganizzazione officina riparazioni {costo oltre 150.000 lire).
Acquisto di un motoscafo «Gray - Silvani» da traino (in al-

lestimento).
Miglioramenti apportati all'idroala che costa oltre L. 92.000.
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R. S
e) Voli. Circa 10 lanci eseguiti a titolo di prova fino dal 1931
prima di iniziare l'organizzazione del Gruppo.
f) Istruzione teorica. Corsi teorici per aspiranti al pilotaggio
(brevetto C).
g) Ripresa attivita. Prossima primavera.
h) Sovvenzioni. Nessuna.

IL DELEGATO
Fto Borghese Negretto

RELAZIONE Al SOC]

Trieste. dicembre 1932 X]

Con la chiusura dell'anno 1932 sentiamo il dovere di parteci-

p

are ai soci tutti del GTVV. alcuni dati riassuntivi intorno al-

lattivita del Gruppo, svolta durante il corrente anno,

Le felici prove di collaudo dell'ldroala esequite ne| golfo di Trie-
ste lo scorso anno, avevano dato I'assicurazione che una nuo-
va era si apriva nel campo del volo a vela per il nostro Paese,

P

ortando l'ala silenziosa dalla terra al mare.

L'ldroala del GTVV. in amarraggio nel porto di Trieste.



Si rilevava cosl una priorita, gia detenuta nel campo del volo
a motore, giacche dalle acque che bagnano il suolo d'ltalia spic-
carono per primi il volo gli idrovolanti, concepiti e costruiti da
italiani.

Nella realizzazione pratica del nostro programma ci siamo su-
bito trovati di fronte ad una gravissima difficolta: la mancanza
cioé nel golfo di un hangar capace di accogliere I'ldroala in
perfetto ordine di volo, pronta quando il tempo lo permettes-
se ad essere lanciata nel cielo evitando i noiosi e pericolosi mon-
taggi e smontaggi dell'apparecchio, ai quali si era dovuto
ricorrere per le prove di collaudo.

Punto spaventati da questa difficolta ci siamo messi subito al-
l'opera ottenendo il terreno demaniale necessario alla costru-
‘zione di ben tre capannoni in prossimitd dellArsenale
dell'Lloyd, dentro la cinta doganale del Punto Franco «Duca
d’Aosta».

E pregando e supplicando Enti e personalita siamo riusciti, do-
po un anno di lotte e sacrifici, con un lavoro lento e paziente.
sorretti dalla fede fascista, ad ultimare un capannone di m
32x12 in legno e cemento, che pud stare alla pari con le pitl
avanzate costruzioni del genere, specialmente estere, dove al-
la mancanza di buona volonta si supplisce con larghezza di
mezzi.

Non possiamo dimenticare che il Gruppo ha trovato in S.E.
Italo Balbo, il glorioso ministro dell’aria, e presso personalita
cittadine, prezioso aiuto che ci ha permesso tali conquiste.
I nomi di queste personalita sono segnati nellAlbo d’Oro del
Gruppo e troveranno il loro posto d’onore nella «Storia dell'l-
drovolo a Vela in ltalia», che sara pubblicata entro il 1933.
In questo periodo di attivita organizzativa ci siamo inoltre preoc-
cupati di risvegliare 'ambiente al nobile sport dell’ala silenzio-
sa con conferenze, articoli su riviste e giornali nazionali ed esteri,
lettere e relazioni a personalita, ecc., che hanno avuto larga
risonanza ed hanno suscitato salutari polemiche nella stampa
d’aeronautica, tanto che l'aviazione cosi concludeva un artico-
lo di fondo: «Essere il volo a vela sul mare, sport prettamente
italico».

Non possiamo perd nascondere ai nostri affezionati soci che
l'attivita del Gruppo é stata anche contrastata, fattore questo
non trascurabile, perché ha notevolmente ritardato la realizza-
zione del programma che ci eravamo imposto.

A nostro onore possiamo perd affermare che lesempio di Trie-
ste ha avuto seguito in Inghilterra, in Francia ed anche nel no-
stro Paese, a cura del Cav. Uff. Vittorio Bonomi, il noto pioniere
del volo a vela italiano, il quale recentemente ci informava di
avere trasformato il suo «Biancone» terrestre in idro, con lap-
plicazione dei galleggianti.

Costruito I'’hangar, con l'officina in allestimento, sorgeva pero
il problema di provvedere il Gruppo di un veloce motoscafo
da traino giacché, se anche I'ldroala prototipo decolla a 25 Km
orari con vento 0, i prossimi apparecchi che dovranno avere
minore apertura alare per diminuire il loro posto, necessite-
ranno di un traino veloce per potersi staccare dall’acqua.

tra le quinte del passato

Era quindi necessario avere un mezzo velocissimo di traino e
difatti, mercé l'interessamento di alte personalita e con accor-
di speciali intercorsi tra noi e le Case Gray, Silvani e Feltrinelli
siamo riusciti a far costruire un motoscafo di nuova concezio-
ne con motore da 70 HP Gray-Phanton a 6 cil. che ci garanti-
sce un minimo al traino di 45 Km orari con 4 persone a bordo
ed un minimo a velocita libera di 60 Km orari.

Tale mezzo veloce di traino, che partecipera anche alle com-
petizioni motonautiche di Venezia, sara ritirato a cura del Grup-
po entro il prossimo gennaio, dopo le prove sul lago di Garda.
Aggiungiamo ancora che il Gruppo triestino di volo a vela ha
mantenuto cordiali relazioni con la «Commissione Internazio-
nale di Studio ed Esperienze per apparecchi senza motore>»,
con le organizzazioni volovelistiche germaniche, inglesi, ame-
ricane, francesi, ungheresi e cecoslovacche.

Questa collaborazione con organizzazioni estere é stata impron-
tata al pil schietto cameratismo ed ha dato i suoi buoni frutti,
giacché queste Associazioni hanno seguito con grande inte-
resse i progressi delle idroaviazioni italiane, pubblicando lar-
ghi e lusinghieri resoconti intorno alle nostre conquiste, che
fanno onore all’ltalia.

In piena coscienza possiamo assicurar v
gimento del nostro programma abbiamo tenuto presente | 1m:
perativo categorico del Duce: «Camminare, costruire e se e
necessario combattere e vincere».

La primavera del 1933 vedra cosl realizzati praticamente i no-
stri sacrifici e potremo, con cuore tranquillo, dichiarare che ab-
biamo vinto la nostra bella battaglia affermando il volo a vela
sul mare in ltalia e nel mondo.

e i soci tutti che nello svol-

IL PRESIDENTE
Fto Conte Luigi Solaro del Borgo

CARNARO

AERO CLUB «LUIGI CAPARELLO»
FIUME - Viale Mussolini, 4

Non hanno risposto.

AERO CLUB «EGIDIO GRECO»
POLA - Riva V. Emanuele III, 21

Non hanno risposto.
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Le design élégant. la matiére résistante et incassable.
le démontage facile pour un nettoyage efficace. ces
sont les caracteristiques de I'abattant VEGA qui font
une realisation moderne qui s'adapte a toute cé-
ramique.

® Das elegante Design,

Il design elegante, il materiale robusto

ed infrangibile, la praticita nello smon- schlagfeste Material 4" "€

taggio per una facile pulizia sono le das einfache Abmontig,o cht zuletzt

caratteristiche che rendono il sedile schnelles und grﬁnd"chren- das ein

VEGA un progetto evoluto, valido per : ermbglicht, sind die wichtige:  Reinigung

ogni tipo di ceramica. le des neuen wc-09ckeg|§te\;1EMerkma'
GA, der

fuer jede Keramik geeignet ist.
Elegant design, strong and unbreakame =

tical disassembly. easy 10 be cleaneq: 5 taleﬁal. prac-
features that make VEGA a progregg; hese are the
for every kind of sanitary ceramic modeelsprojecx_ fit

d
s robyste und

B PLASTI -CA
ilma

TALIA
S.p.A. 21026 OLTRONA DI GAVIRATE/VARESE (I Lx 745147

Via Uininne 2 - tel (0332) 743438 - Telex 380034
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DG-400

Da 10 anni ancora insuperato per prestazioni
in: decollo, salita, maneggevolezza, sicurezza
e indipendenza.

DG-500 ELAN TRAINER
Il biposto ideale per scuola e allenamento.

DG-500/22 ELAN
Il biposto di alte prestazioni con 22 m di
apertura.

DG-500 M J
Versione a decollo autonomo del DG-500, con
motore retrattile. \
DG-600
Il super 15 corsa ultima generazione, !
disponibile con prolunghe a 17 e 18 m o con ‘
apertura fissa di 17 m. !
ideale per voli di distanza. i
e o 506 DG-600 M h
puolistandiges A . (.. fullrange of lLa versione motorizzata con elevatissime "
Programm an. b U g sailplanes and prestazioni di volo. "

Segelflugzeugenund ., % 4 j se 4 . |
| eigenstartfahigen: | " . o saﬂl;f:llaa:::mng Decollo autonomo. Apertura 15, 17 e 18 m. [J

| Motorseglern SR A, retractable.powerplant DG-800 - . I
. mltKIapptnebweﬂcen- RNV oy j ‘_ Slngleseatersand Il nostro «TOP MODEL-»: il primo aliante a ||
t ' Rl €L decollo autonomo della classe 18 m con

fortissima motorizzazione.

GLASFASER ITALIANA s.p.a.

24030 VALBREMBO (BG)
Tel. 035/528011 - Fax 035/528310 ‘

SILEZIOSO - VELOCE - SICURO

ECONOMICO

Breve corsa di decollo 175 m
Velocita di crociera 200 Km/h
Velocita di salita 4,2 m/s
Carico utile 225 Kg
Consumo 14 1/h
Rumore 56,2 dB
Efficienza 1:27

= MHOAC .‘

— 4 S5 T R/ A ‘

Flugrevgwerk Wr Neustadt

A-2700 Wiener Neustadt
N.A. Ottostrae 5

Phone: 0043 26 22/26 700
Fax: 0043 26 22/26 7 80

GLASFASER ITALIANA s.p.a.

24030 VALBREMBO (BG)
Tel. 035/528011 - Fax 035/528310
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~Finalmente”
é arrivato il piccolo transponder!

Becker ATC 2000 R — (2)

il piccolo transponder per I'aviazione generale.

Il piccolo transponder teleco-
mandabile € dimensionato in
particolare per le limitazioni di
spazio degli alianti e dei veli-
voli dell’aviazione generale, &
adatto perd0 come apparato
ausiliario anche per elicotteri
di ogni dimensione e per veli-
voli commerciali e da traspor-
to.

Per dimensioni e peso il tran-
sponder s’inserisce perfetta-
mente nell’esistente serie
«piccola» dei 3000 di casa
Becker: COM AR 3201 e NAV
NR 3301 indicatore IN 3300 -
(4).

Le piccole dimensioni del-
I’unita di comando ed il basso
consumo d’energia dell’unita
di trasmissione/ricezione ne
permettono una pluralita
d’utilizzazioni: 'unitd di co-

GLASFASER ITALIANA spa

24030 VALBREMBO - Tel. 035/528011

" _TEST REPLY IDENT

dddg

sav—2FPR_ on
| o OFF =i /T—ALT

BECKER

mando dell’ATC 2000 R -(2)
permette innanzitutto il mon-
taggio in coppia assieme al
COM AR 3201 oppure al rice-
vitore NAV 3301. Perd anche
come apparecchiatura mon-
tata singolarmente & inseribi-
le in un foro standard da 58
mm di diametro. Pud essere
usato sia a 14 V, che a 28 V
per merito dell’adattatore au-
tomatico di tensione.

Il commutatore a ghiera per-
mette la selezione rapida e
precisa dei codici 4096 nella
banda L. Collegato ad un alti-
metro codificato puo trasmet-
tere la quota istantanea (mo-

| chiatura offre un grande van- |

' installata in una posizione co-

duli C). L'uso facile e sicuro
del transponder & reso possi-
bile anche in gravose condi- |
zioni di volo oppure di notte
dalla conformazione funzio-
nale dell’'unitd di comando e
dall’illuminazione integrata.

La compattezza dell’apparec-

taggio: permette il montaggio
dell’'unita di comando anche
nel pitu angusto cockpit —
p.es. di alianti — mentre ['uni-
ta ricetrasmittente puo essere .

modamente accessibile fino a
10 m di-distanza. !

Dimensioni:

unita di comando

CU 2000 - (2):

HxLxP: 60x60x88 mm
peso: 0,26 Kg

unita ricetrasmittente

AT 2000 (2) R:

HxLxP: 253x50x232,5 mm
peso: 1,2 Kg

ECIKKEIR

FLUGFUNIK

Avionics made in Germany

Becker Flugfunkwerk GmbH
Niederwaldstr. 20

D-/550 Rastatt

Tel. (072221 12-0 - Tx. 781271
Teletax 12217

GENAVE ITALIANA
Via B. Buozzi 21/23 - 39100 BOLZANO




moda maglia

PUGNETTI - Uggiate (Como) - tel. 031/948702



ARGENTINA

ultimissime

Sulla Cordigliera delle Ande a caccia dei mille Km!

Egregio amico,

prima di tutto devo chiedere scusa per il disturbo e per-
che scrivo in spagnolo, non conosco I'italiano sebbene sia di ori-
gine italiana (terza generazione). Ho 55 anni, sono pilota di
aliante ed appartengo al CLUB DE PLANEADORES CUTRAL
CO., situato nella provincia di Neuquem. Riceviamo la rivista
VOLO A VELA che gradiamo moltissimo. Cerco di farmela leg-
gere da italiani, che mi aiutano a capirla. Grazie. Desidero farle
avere alcune notizie circa alcune delle attivita del nostro Club,
ed in particolare circa la seguente: ESPERIENZE DI VOLO
IN ALTA MONTAGNA. Un gruppo formato dai nostri piloti
Horacio Miranda, Alfredo Aquin, Eduardo Rosembrook e Juan
Loewenthal, del club di Cutral, e Marcel Martino e Fernando
Subillaga del «Planeadores Treque Lauquen» ha iniziato una ri-
cerca sul volo a vela di alta montagna. I suddetti piloti comin-
ciarono tale ricerca raggiungendo Chos Malal, sempre nella
provincia di Neuquen, con partenza da Cutral, coprendo una
distanza di circa 200 Km in un’ora e 45 minuti. Facendo base
sull’aeroporto di Chos Malal, citta situata sulla cordigliera, ven-
nero effettuati voli di ricognizione della zona in quanto essa non
era mai stata sorvolata con I’aliante. Qualche giorno dopo i pilo-
ti Miranda con uno Jantar standard e Martino con un Cirrus
tentarono con successo di sorvolare la Cordigliera delle Ande,
raggiungendo in onda una quota di 9300 m sul livello del mare,
che rappresenta tra l'altfo il record argentino di quota. Vennero
quindi compiute diverse prove sia in onda che in dinamica. Si
tentd anche di fare un tema di 1000 Km, cosa non ancora rea-

lizzata in Argentina, che venne purtroppo fallito da Martino per
soli 20 Km.

ATTENZIONE !
Quando é possibile inviare un articolo su dischetto
seguite queste istruzioni:
In fase di battitura utilizzare possibilmente:
* MICROSOFT WORD
Altrimenti possono essere utilizzati anche i seguenti
programmi:
e WORDSTAR 3.0-4.0 e XY WRITE
 WORD PERFECT  WRITE NOW
Solo se non disponibili tali programmi salvare il
testo in altri formati:
e ASCII - DCA e RTF

| file dovranno essere registrati su dischetti da 3,5

IMPORTANTE: FORNIRE UNA COPIA STAMPATA
DEL TESTO REGISTRATO SU DISCHETTO

N.B.: In fase di battitura sono generalmente da
evitare interlinee vuote tra i paragrafi, salvo quelle
utilizzate per evidenziare eventuali titoletti.

E necessario qui ricordare la splendida collaborazione della gente
di Chos Malal, citta in piena Cordigliera, come detto sopra, non-
che le ottime condizioni che si hanno in questa zona deIl’Ar:
gentina sino ad ora inesplorata dai nostri volovelisti, che oramai
perd le hanno messo gli occhi addosso. Dal nostro club invitia-
mo gli amici italiani che volessero visitarci e dividere con noi
un buon «asado» (grigliata), a provare le condizioni di volo del-
I'Argentina, che saremo lieti di mostrare loro. Signor Scavino:
resto a sua completa disposizione, facendo pervenire a lei ed ai
suoi collaboratori I'abbraccio piti cordiale, nella speranza che
quanto sopra sia di una qualche utilita.

1l suo amico

Alfredo Oscar Di Martino

QOlascoaga 900

8322 CUTRAL CO (Pcia di Neuquen)
Argentina

Caro amico, N o
nessuna difficolta nel ricevere scritti ed articoli in lingue

estere.

Grazie per le notizie che ci comunichi ed auguri per il raggizfngi-
mento dei traguardi, circa i quali spero ci invierai altre no_tizze in
guanto lo spazio su VOLO A VELA é sempre dz':vpom'bzle.
Spero che qualche volovelista italiano attratto dall ‘asado, ma so-
prattutto di volare sulla Cordigliera venga a trovarti e successiva-

mente scrivere sull'esperienza vissuta. ' '
Tanti saluti dagli amici di VOLO A VELA ed il tradizionale: in

becco all'aquila’
RENZO SCAVINO

LA POIANA

Nel cuore caldo del salicente soffio

A proravia del mio scafo alato

Guizza, sparata in alto, la pojana

In ascendente vite arruffato grumo di penne
Con occhi torvi sull’estraneo volo.

Poi su alta nel cielo, al vertice del balzo
Esaurisce I'impeto del moto
In larghi cerchi d’eleganza estrema
Come s’addice a chi domina il vuoto
Per il possesso di un divino dono.
M. BERNARDI
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ultimissime

DALLE ALPI AL MAR JONIO:

900 Km IN ALIANTE!

Linvasione fredda di venerdi 4 settembre aveva percorso tutta
I'Italia velocissimamente apportando aria piti fresca e instabile
ma molto asciutta su tutta la penisola. Inoltre il permanere di
una «bassa» centrata a Nord dei Balcani prometteva di far con-
tinuare un flusso da Nord almeno ancora per un giorno. Questa
era almeno I'interpretazione, rivelatasi poi perfetta, fatta da Ricky
il quale alle 22 del venerdi mi propone di tentare un grande vo-
lo a Sud. Lui perd deve studiare e allora, seduta stante, si orga-
nizza l'equipaggio del’ASH25 D = KBFH con il Leo primo
pilota, Davide Casetti secondo pilota, Lucio Casetti recupera-
tore con il permesso della sig.ra Mariella. Il Riccardo senior, sem-
pre disponibile, dichiara di essere pronto ad essere ad Alzate per
le 8 a trainare.
Decolliamo per Nord con la consueta turbolenza violenta delle
belle giornate d'onda. Appena a Nord di Brunate a 1000 m sgan-
ciamo e siamo gid in onda. Esploriamo con molta calma tutta
la zona dopo avere raggiunto i 3000 m per assicurarci un punto
di salita a circa 6000 m. Sappiamo che dovremo attendere circa
le 11 per lasciare 'onda in modo da raggiungere ’Appennino con
le condizioni termiche gia formate.
Nt?lla solita zona di Porlezza — sottovento al Garzirola — toc-
chiamo i 6100 m QFE Alzate con una salita che tende a ridursi
2 zeto nelle ultime centinaia di metri. Essendo sprovvisti di os-
sigeno avvertiamo qualche inconveniente; ci prendiamo una fru-
j\tjllt: lclhiizzlclon;tideré sulla sFanchezza e sul rendin:xento.
i e conum o atto con «Mﬂano controllo» — lasc1z}mo le Al-
102 attenta tecnica intesa a sfruttare al meglio le onde
:ieecloé(::;;e(; jmgiaffolO per Est-S.l:ld-Es.t arrivando cosl in -vista
ra, Transitiamoos‘flie Ol?dlam-o.p i dec1sar¥1¢nte Verso 12} pranu-
: ggio e dirigiamo al Cimone. Qui ci conce-
dimo la contemplazione delle Apuane e del Mar Ligure favorita
da una visibilita stupenda.
'Cercando di perdere meno quota possibile continuiamo verso
il Pratomagno dove giungiamo con un’unica planata di h 1,5 al-
la quota di 2200 m QNH: prima termica secca mentre ad Arez-
z0 compaiono i primi cumuli. Velocemente ci dirigiamo sulla
catena che conduce al Lago Trasimeno correndo veloci con buo-
ni valori. Speriamo di essere per le 2 a Rieti, ma invece perdia-
mo un po’ di tempo poiché ci accorgiamo che conviene portarsi
pit a Est della rotta tradizionale. Passiamo cosi il Subasio, Nor-
cia, Campotosto. La veduta del Mar Adriatico che sbuca da die-
tro la catena dei monti ci sorprende perché non ci era mai
successo nei tanti voli fatti a Rieti in precedenza.
A Navelli un buon fronte di brezza ci porta diretti sul Sirente
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di LEONARDO BRIGLIADORI

e da qui diritti a Pescasseroli. Pensiamo di puntare su Sora per
prendere la Meta da Ovest dove magnifici cumuli ci aspettano
ma prima esploriamo il Monte Marsicano. Qui la termica piu
forte della giornata ci spara a 3500 m QNH con un 5 m/s di
media. Da qui in una planata velocissima e ininterrotta giungia-
mo direttamente a Benevento. Notiamo con piacere che i cumu-
li sono belli e continuano a perdita d’occhio verso Sud-Est.
Dobbiamo perd compiere una scelta: le Puglie o la Calabria? La
migliore atterrabilita ci fa propendere per la prima via. Dopo
qualche cumulo eccessivamente pettinato dal vento e organizza-
to in grosse bande dove non troviamo valori, ci dirigiamo su Aria-
no Irpino e di qui le condizioni riprendono buone. 11 vento &
sempre Nord e tende anche a rinforzare andando verso Sud. Ci
dirigiamo al Monte Vulture dove ci aspetta un ultimo 4 m/s. Al-
la nostra sinistra ammiriamo il Gargano e la bellezza del Mar
Adriatico. Delfinando sotto cumuletti discreti manteniamo la no-
stra quota di crociera di circa 2000 m QNH fino a Matera. Dj
qui ci rendiamo conto che la giornata volge al termine ma I’aria
& ancora viva,

Comincia a profilarsi il problema dell’atterraggio e notiamo che
i bei campi del tavoliere pugliese si rarefanno per lasciare sem-
pre piu posto a coltivazioni intensive. Taranto & 13 davanti che
ci aspetta ma non riusciamo a individuare l'aeroporto di Grot-
taglie. Dopo una mezzoretta di tentativi di ricerca inutili deci-
diamo di atterrare a Sud della citta in una zona con abbondanti
campi arati e di grano tagliato, certamente la migliore di tutta
la zona. Sono le 18.30.

Sono passate 7 ore e 30 da quando abbiamo lasciato Porlezza,
ma 9 e 30 da quando abbiamo decollato. Siamo stanchi ma feli

ci. La penisola italiana & stata conquistata.

E cosi anche il 2° GRAN PREMIO CALCINATE-AGROPOL]I
trova il suo vincitore!

Vincitore titolato e pint che meritevole che si era gia aggiudicato
anche il 1° GRAN PREMIO — in compagnia di altri — ma di
questo avremo modo di parlarne nel prossimo numero.

Bravo Leo!
R.S.



Grigliati =
per pavimentazioni

I grigliati Mazzucc_h‘elli in ABS e in Polipropilene, facilissimi da montare, hanno un disegno a can_alj aperti,
per un'alta capacita drenante della superficie coperta. Le ottime caratteristiche meccaniche, fisiche ed
elettriche consentono grande resistenza agli agenti chimici, atmosferici, alla temperatura ed agli urti.

Pavimentazione per centrali termiche, impianti galvanici, tintorie, concerie, verniciature, docce, salumificl,
macelli, sale macchine, impianti di lavaggio, pontili galleggianti, impianti di depurazione, celle.frlgonfere, |
stand per fiere, coperture vasche, zone areazione e luce, intercapedini e controsoffittature anticondensa, |

piste carrellabili su spiagge, impianti elettrici (collaudati ENPI per tensioni fino a 6000 V). |
Per informazioni telefonare al numero 0331-826.553.

HNMazzucchell

Mazzucchelli 1849 S.p.A. - 21043 Castiglione Olona (VA) - ltaly
Telefono 0331-826111 - Telefax 0331-826213 - Telex 330609
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BUSTE RINFORZATE A TRAMA
SINUSOIDALE TexXso®

ETICHETTE AUTOADESIVE:
LA TRADIZIONE NEL FUTURO

5

7

LEGGERE
RESISTENTI
ECONOMICHE
IMPERMEABILIZZATE

STAMPA A CALDO
STAMFA IN QUADRICROMIA
MATERIALI E ADESIVI SPECIALI
NUMERAZIONE E CODICI A BARRE

10096 Fraz. LEUMANN - RIVOLI (TO) - Via Chivasso, 5 - Tel. (011) 957.10.00 (© 3 linee)
Telefax N. (011) 9592138 - Telex N. 215409 SALES |

21013 GALLARATE (Va)
G- GIUSTI Via Torino, 8 - Telefono (0331) 781.368
CONCESSIONARIO:

CAVI] - CONNETTORI
ACCESSORI V.H.F.

ITALIANA
Batterie COMPONENTI ELETTRONICI

[€31COM

ICOM INCORPORATED

First in Communication




A.V.A.O. AsSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE =~ -
e Sl P
A. V. A. AErROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO T ek

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI °
Tel. 035/52 80.93 - Fax 035/52.80.93 - Frequenza aeroporto 122, 60
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— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI| E REINTEGRI.

— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I.

— CORSI DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI
E MONOPOSTI.

— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

— AEREI DA TRAINO: 4 STINSON L5 HP 235 - 1 ROBIN DR 400.

— ALIANTI A DISPOSIZIONE DEI SOCI: 6 TWIN ASTIR, 1 JANUS B, 4 ASTIR
STANDARD, 4 HORNET, 5 DG 300, 1 ASH 25, 1 MOTOALIANTE GROB G 109B.

H Club e dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con relativi servizi: piscina. campo da tennis e parco
giochi bambini, nonche di ristorante-bar con ampio parchegg:o auto (nuova gestione).
L'aeroporto ed | servizi annesst sono aperti tutti i giorni escluso il martedi,

NON £ RICHIESTA NESSUNA TASSA. NE DI ATTERRAGGIO NE DI DECOLLO.
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