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BEH, SI!. NEL 2018, 61 SEGNALAZIONI CON 121 PERSONE SALVATE. IN REALTÁ ABBIAMO RICEVUTO UN TOTALE DI 3645 SEGNALAZIONI NELLA NOSTRA AREA DI COMPETENZA: 143 PERICOLI REALI, 1815 FALSI ALLARMI, IL RESTO NON DETERMINATO. . 
SE DOVESSI SCEGLIERE TRA UN ELT (AF) E UN PLB, QUALI SAREBBERO I PRO E I CONTRO DELL’UNO E DELL’ALTRO? 

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA 

IN EFFETTI, IL RATEO DI FALSE SEGNALAZIONI É PARI AL 95,56 %.  AD ESEMPIO, LA SETTIMANA SCORSA UN PILOTA, UNA VOLTA ATTERRATO, HA URTATO IL BEACON COL GINOCCHIO MENTRE USCIVA DAL VELIVOLO, ATTIVANDO IL SEGNALE. L’ELICOTTERO DI SOCCORSO, INVIATO SUL POSTO, HA TROVATO L’AEREO INTATTO E I L’IGNARO PILOTA COMODAMENTE A CASA. 
COME PILOTA MI SENTO RASSICURATA!  MA QUANTE FALSE SEGNALAZIONI! COME E POSSBILE? CERTO! INOLTRE QUESTI INCIDENTI BLOCCANO RISORSE CHE POTREBBERO SERVIRE IN CASI REALI. 

SUNNY É IN VISITA PRESSO IL CENTRO CONTROLLO MISSIONI FRANCESE, FMCC.  

PER PREVENIRE FALSI ALLARMI, L’ELT DEVE ESSERE ATTIVATO SOLO IN CASO DI VERA EMERGENZA: 
INVECE, UN VANTAGGIO DELL’ELT É CHE FUNZIONEREBBE ANCHE QUANDO UN PLB SAREBBE INEFFICACE, CIOÉ IN CASO DI PILOTA PRIVO DI SENSI O INCAPACE DI RAGGIUNGERE IL DISPOSITIVO. . *VEDI SUNNY EDIZIONE #14 PROPRIO CIÓ CHE É SUCCESO AL MIO AMICO, IL CAPITANO MULBERRY. IL SUO VELIVOLO SI É CAPPOTTATO, MA L’ELT SI É ATTIVATO AUTOMATICAMENTE INVIANDO IL SEGNALE DI EMERGENZA, E COSÍ FORTUNATAMENTE É STATO SOCCORSO.* I PLB SONO PIÚ ECONOMICI E NON RICHIEDONO UN’INSTALLAZIONE.  

“ segnale di pericolo” 
SARÁ COSTATO CARO! 

AH, BENE!  IN OGNI CASO É IMPORTANTE REGISTRARE IL DISPOSITIVO. UN’EVENTUALE SEGNALAZIONE PUÓ ESSERE DIFFICILMENTE PROCESSATA SE IL DISPOSITIVO NON É CORRETTAMENTE REGISTRATO. AD OGGI SOLO IL 39.8 % DEI DISPOSITIVI D’EMERGENZA SONO REGISTRATI.  

RICEVETE MOLTE SEGNALAZIONI?  
EASA HA PUBBLICATO IL SIB 2019-09 PER RACCOMANDARE UN TEST ANNUALE SUI DISPOSITIVI ELT. BISOGNA UTILIZZARE SOLO LA FUNZIONE AUTO-TEST, OPPURE ACCENDERE IL DISPOSITIVO PER UN TEMPO LIMITATO COME INDICATO PRIMA DI DISFARSI DEL DISPOSITIVO, BISOGNA DISATTIVARLO E RIMUOVERNE LA BATTERIA. UN ATTERRAGGIO DURO POTREBBE FAR SCATTARE UNA FALSA ATTIVAZIONE. SE IL PILOTA SE NE RENDE CONTO, DOVREBBE COMUNICARLO ALLA TORRE DI CONTROLLO. 

PICTURE SOURCE:  
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LO SCOPO DI QUESTO CENTRO É QUELLO DI RACCOGLIERE, ORDINARE E ARCHIVIARE LE SEGNALAZIONI DI PERICOLO PROVENIENTI DAI DISPOSITIVI D’EMERGENZA E ALTRI MCCS. I DATI VENGONO POI VALIDATI E INVIATI AI SERVIZI DI SOCCORSO.  


