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La nascita dell’Associazione

Nel gennaio del 1946 esce il primo numero di “Volo a
Vela” (mensile creato e diretto dal noto pilota/meteo-
rologo Plinio Rovesti) con la pubblicazione a puntate
dei disegni costruttivi del libratore Zoegling e un invito
a costruirlo.

Invito di Plinio Rovesti sulla sua rivista “Volo a Vela”

L'invito viene raccolto da Bruno Biasci e Corrado Ca-
roni i quali, dopo qualche mese, formano, presso I'abi-
tazione di Caroni di Via Forlanini 20 a Milano, il
Gruppo Volovelisti “Gabbiano” con il proposito di tro-
vare altri appassionati a cui proporre la costruzione
dello Zoegling pubblicato sulla rivista e, in un secondo
tempo, anche di un aliante monoposto: si pensava ad
un Asiago. Con un piccolo volantino messo nella ba-

Volantino esposto nella scuola Feltrinellt

checa della scuola per periti industriali Feltrinelli di
Milano viene richiesto se c'e qualche studente dell'ul-
timo anno disposto a costruire lo Zoegling: aderiscono
all'invito alcuni studenti che si riuniscono a casa di Ca-
roni per chiarire i vari aspetti dell'impresa.

Nell'aula di disegno dell'Istituto Feltrinelli nel giugno
1946, avviene il primo incontro organizzativo a cui par-
tecipano e confermano la volonta di costruire lo Zoe-
gling gli studenti Guido Bergomi e Dario Tognazzi.

La costruzione dello Zoegling

Nelle abitazioni private di ciascuno dei quattro giovani
inizia la costruzione delle centine dell’ala. Vengono rea-
lizzate le dime e, con 1'aiuto del vapore di una pentola
di acqua bollente sul gas, vengono curvati adeguata-
mente i listelli di pioppo.

Accade pero che nel giugno dello stesso anno la rivista
“Volo a Vela” cessa la pubblicazione: momenti di pa-
nico in quanto mancavano i disegni degli impennaggi.
Da qui la necessita di recarsi nella redazione della rivi-
sta, in via di smantellamento, per ottenere copia dei di-
segni non ancora pubblicati.

Nel luglio del 1946 viene affittato, con una modesta
cifra, un garage in Via Pestalozza, una trasversale di
Via Gran Sasso a Citta degli Studi a Milano e, in quel
piccolo spazio (la lunghezza era poco di piu di cinque
metri quando la semiala dello Zoegling misura giusti 5
metri), & continuata la costruzione di parti e quindi la
messa assieme delle strutture.

La costruzione dello Zoegling - Bruno



La costruzione dello Zoegling -Dario Tognazzi

Due mesi dopo si realizza il grande evento e cioe 1'as-
semblaggio generale, avvenuto sul tetto stesso del ga-
rage, e l'installazione dei cavi di comando e delle
controventature.

Montaggio dello Zoegling sul terrazzo del garage

Sulle peripezie della costruzione dello Zoegling sotto
il controllo del RAI (Registro Aeronautico Italiano) ne
parla G. Bergomi nella seconda parte di questa pubbli-
cazione. A novembre si aggiungono ai quattro altri tre
giovani: Giulio Biasci, Gino Vagni e Luigi Villa che in-
sieme fondano formalmente quella che viene definita
I'A.V.M. (Associazione Volovelistica Milanese). Poco
tempo dopo viene creato un Organo Direttivo provvi-
sorio costituito da Corrado Caroni (Responsabile),
Bruno Biasci (Responsabile amministrativo) e Dario
Tognazzi Direttore del Bollettino di cui era stata pro-
grammata la periodica pubblicazione.

I1 Bollettino di informazioni
e la prima sede

In effetti il 15 gennaio 1947 nasce il "Bollettino di In-
formazione Quindicinale AVM" che viene redatto da B.
Biasci e realizzato in forma ciclostilata grazie al Presi-
dente del CAM (Centro Aeromodellistico Milanese)
Egidio Galli con il quale ha inizio una seria e determi-

La testata del Bollettino AVM

nante collaborazione. Prima della guerra Galli aveva
seguito i corsi per gli attestati “A” e “B” a Taliedo sotto
la guida del famoso Maresciallo Angelo Broggini e, su-
bito dopo, aveva fatto in tempo (era il 1941) a parteci-
pare a un corso per il conseguimento del brevetto "C"
(il numero 222) a Sezze Littorio (poi diventato Sezze
Romano). Una fortuna perché egli risultava quindi
I'unico pilota del gruppo di persone che cominciavano
a fare parte dell' AVM e che un giorno avrebbero avuto
bisogno dell’istruttore.

L'AVM aveva allora la sede provvisoria presso Bruno
Biasci, in Via Carpaccio 12 a Milano.

Il sopra citato "Bollettino", del costo di 5 lire, diventa
importante come organo di informazione e propa-
ganda per le adesioni (l'iscrizione costava 300 lire) e
per mantenere vivo l'interesse verso il traguardo di ter-
minare la costruzione dello Zoegling e, ovviamente, di
volarci sopra.

La sede

Un passo importantissimo nello sviluppo del sodalizio
e l'acquisizione di un garage riscaldato e con acqua
corrente in Via Conservatorio 9, nello stesso stabile in
cui un locale era occupato dal citato gruppo aeromo-
dellistico CAM. La struttura ospitava diverse associa-
zioni e faceva parte di un complesso immobiliare che
era passato (siamo nell'immediato dopo-guerra) dalla
GIL (Gioventu Italiana del Littorio) all' ANPI (Associa-
zione Nazionale Partigiani d'Ttalia).

Naturalmente lo Zoegling viene subito trasferito in que-
sta sede per proseguire i lavori di completamento.
Degno di nota il fatto che il trasloco avviene in pieno
inverno: Bergomi ricorda che, assieme a Dario To-
gnazzi, avevano portato a piedi, e con la neve per terra,



Trasporto delle ali dello Zoegling sulla neve

le ali dello Zoegling da Via Pestalozza (zona Citta degli
Studi) a Via Conservatorio (zona San Babila).

I corsi teorici

All'inizio del 1947 in un locale dello stesso stabile
dell’ANPI ha inizio il 1° Corso Teorico tenuto dal Ten.
Corrado Schreiber e dal Ten. Ezio Dell' Acqua. In quella
occasione i Soci vengono informati che solamente par-
tecipando al corso teorico sara poi possibile passare
ai corsi pratici cioe volare sullo Zoegling.

L’idea della Jeep/verricello

In previsione del primo volo dello Zoegling il Direttivo
si era preoccupato di realizzare un verricello e quindi
alcune risorse economiche vennero dedicate all'acqui-
sto del relitto di una Jeep dall' ARAR, che era un ente
che gestiva i residuati di guerra lasciati in Italia dagli
americani, con l'idea di recuperarne il motore per co-
struire appunto un verricello. Il costo fu di £.10.000 a
cui si dovette aggiungere &. 14.000 per il trasporto con
carro e cavallo da Monza a Milano.

Per indicare I'entusiasmo ma anche l'ingenuita nei pro-
positi dell'epoca, si riporta qui di seguito un breve
stralcio del Bollettino AVM n.4 circa la Jeep acquistata:

"E' stata acquistata dall'ente per 1 residuati di guerra
ARAR un relitto di Jeep che dopo cinque giorni di peri-
pezie e giunto nella nostra sede dai campi di Monza
della suddetta ARAR. Il relitto e stalo in parte smontato
e, da un primo superficiale esame alla parte che piu ci
interessa (il motore) e risultato che tutli gl organi an-
nessi sono a posto e che, in definitiva, le condizioni ge-
nerali di tutto l'assieme sono soddisfacenti. Molto
opportuno viene a nostro vantaggio la possibilita di in-
nesto e disinnesto dei due assi motori, il che ci permet-
tera di piazzare il verricello nella parte posteriore dello
chassy. Staccando l'albero che va al differenziale le ruote
posteriori saranno in folle e l'albero stesso, cosi liberato
servira a comunicare il moto al verricello. Invece per il

moto di tutta la macchina provvedera l'asse anteriore.
Questo in linea teorica. Ora bisogna mettersi al lavoro,
smontare ogni parte, pulirla, mettere a nuovo 1 pezzi
arrugginiti, provvedersi det pochi pezzi mancanti e poi
rimettere in efficienza il motore, dopodiché si passera
alla costruzione del verricello e al suo piazzamento. Per
tutto queste occorre mano d'opera (se si vuol volare que-
sta primavera,), percio si invitano tutti coloro che pos-
sono (anche poche ore settimanali) a voler denunciare
le ore disponibili, ricordando che, come previsto dall'or-
dinamento interno (art. 10 e 11) vige lo sconto del 25 e
50% sulle quote, rispettivamente per 6 ore e 12 ore set-
timanali di lavoro."

Lo stemma AVM

Nella primavera del '47 viene in-
detto un concorso trai soci per la
scelta dello stemma AVM: hanno
votato 25 soci e, su una presenta-
zione di 12 disegni, e stato scelto quello proposto da
G. Bergomi, qui rappresentato, e che e rimasto tale
anche ai giorni nostri. Durante il corso teorico E. Galli
tiene una conversazione molto interessante sul volo a
vela che viene seguita da giovani che non avevano mai
visto un aliante da vicino e che attendevano ansiosa-
mente il giorno in cui avrebbero potuto imparare a vo-
lare sullo Zoegling in costruzione.

Lo stemma AVM che
ha vinto il concorso

La minaccia di sfratto

In questo stesso periodo sorge una minaccia di sfratto
dalla sede officina dell' AVM. Ci0 causato dal fatto che
ibeni della ex-GIL, tra cui quello di Via Conservatorio,
avrebbero dovuto passare dalla gestione del Commis-
sario locale ad alcuni Ministeri con conseguente sgom-
bero delle associazioni ospitate nello stabile. B. Biasci
viene delegato alle riunioni di protesta che associa-
zioni e partiti avevano organizzato.

Prosegue comunque il lavoro di revisione della Jeep
reso piu difficile dal fatto che, tolta la testata, si trova
un pistone bloccato in un cilindro e la relativa biella
staccata e puntata nella fusione del basamento motore.

Libri e riviste

Mentre progredisce il completamento dello Zoegling
con l'intelatura e le verniciature finali si da importanza
anche all'aspetto culturale volovelistico: infatti viene
creata una biblioteca per libri e riviste con la possibi-
lita per i soci di avere sconti sull’acquisto. Era possibile
acquistare il libro "numerato" di Plinio Rovesti "Tecnica
e arte del volo a vela" con 125 lire e le riviste italiane:
L'Ala, Aviazione Popolare, Rivista Aeronautica, Alata,



Corriere dell'Aria, Voce Aeronautica e Modellismo e le
riviste estere: Decollage e Aerophile. Anche il Bollet-
tino AVM riportava articoli tecnici scritti da Caroni,

Bergomi o tradotti da riviste straniere.

Le prime nomine

Nel maggio del '47, a seguito delle dimissioni di Cor-
rado Caroni per ragioni di lavoro, avviene il rinnovo
dell’Organo Direttivo che risulta cosi composto:

1) Responsabile AVM Bruno Biasci

2) Responsabile amministrativo  Giulio Biasci

3) Direttore lavori Dario Tognazzi

4) Direttore bollettino Carlo Soncini

La Jeep rimessa a nuovo aveva attratto 1'attenzione di
ladri che nottetempo avevano rubato la dinamo e il mo-
torino d’avviamento che sono andati aggiungersi allo
spinterogeno, alla batteria e al filtro benzina che dove-
vano ancora essere comperati.

L'incaricato del Registro Aeronautico, il Perito Aero-
nautico Maleci, che aveva anche acquisito delle pro-
vette dei materiali usati nella costruzione del libratore,
effettua una visita finale dando la propria approva-
zione.

Nel luglio si tengono gli esami del Corso teorico (14
Soci) per l'ammissione al futuro corso pratico e un
mese dopo termina la costruzione dello Zoegling (che
verra poi immatricolato con il numero 416)

Lo Zoegling sul piazzale di via Conservatorio

Contatti per il campo di volo

A seguito di una visita a Bresso si concorda con il Co-
mandante dell' Aeroporto di usufruire di una striscia di
terreno, anche se cio richiede la sistemazione di alcune
buche. All'orizzonte appare anche la possibilita di ot-
tenere uno spazio nell'hangar militare per il ricovero
del libratore.

Per il trasporto dello Zoegling da Milano a Bresso viene
progettato da Tognazzi, e realizzato dal solito gruppo
di volonterosi, un apposito carrello che utilizza due

ruote piene (ricavate da residuati di carro armato e ac-
quistate da un rigattiere) abbinate a sospensioni indi-
pendenti a molla articolate ad un telaio fatto in modo
da poter essere trainato da persone in bicicletta. Alla
Jeep si aveva rinunciato in quanto richiedeva ancora
una serie di interventi.

LOrgano Direttivo emana il primo Regolamento di volo
e prende contatti a Milano con il Comandante della
Zona Aerea al fine di avviare 'attivita di volo a Bresso
per la quale manca ancora l'autorizzazione.

Le prime ‘“strisciate” a Vergiate

Per non tardare ulteriormente 1'inizio dei voli, essendo
arrivati ormai a fine settembre, si prendono accordi
con il Gruppo di volo a vela SIAI-Marchetti che dispo-
neva gia di due Zoegling, due Cantu, un Asiago e un
Vizzola oltre che un verricello, tutto materiale recupe-
rato dalle vecchie scuole di volo a vela al termine della
guerra.

I fortunati amici, tutti lavoratori della Siai, avevano a
disposizione anche un capannone per accogliere tutti
iloro alianti.

Lo Zoegling sul campo di Bresso

E’ quindi sul campo volo di Vergiate che, in base ai ci-
tati accordi, avvengono le prime strisciate di cui bene-
ficia un primo gruppo di cinque Soci (Biasci, Allegri,
Tognazzi, Bergomi e Villa). Un commento a questa par-
ticolare giornata sperimentale e riportato nella se-
conda parte di questa pubblicazione.

Dopo I'esperienza di Vergiate tutte le risorse si concen-
trano sulla rimessa in efficienza della Jeep passando
dall'idea iniziale di farne un verricello all'idea di met-
terla in condizione di essere immatricolata come una
normale automobile per poterla quindi usare sia come
traino del carrello con I'aliante sia per fare dell’auto-
traino per le strisciate. Cio aveva comportato un note-
vole sforzo finanziario e un allungamento dei tempi di
approntamento.



Inizia ’attivita di volo dell’AVM

Fatte le debite valutazioni e messa a punto la sia pur
modesta organizzazione si decide di iniziare l'attivita
di volo portando lo Zoegling da Via Conservatorio al
campo di Bresso, adoperando il carrello autocostruito
trainato da biciclette, con il proposito, una volta rimon-
tato I'apparecchio, di eseguire delle strisciate utiliz-
zando una macchina Lancia Artena prestata da un
socio. Istruttore designato sul campo: Egidio Galli.

1l neo-istruttore Egidio Galli osserva l'allievo in “retta”
con lo Zoegling

Tutto cio avviene il 16 novembre 1947, data fatidica
nella storia del’AVM. La descrizione della prima
“uscita” e fatta da B. Biasci sul Bollettino AVM n. 21
con il titolo “Finalmente!!” e anche Bergomi nel descri-
vere “I primi passi del’AVM” da buon protagonista ne
parla ampiamente nella seconda parte di questa pub-
blicazione

2° Zoegling, Cantu e verricello

Nello stesso mese di novembre un gruppo di volonte-

1l verricello Marmon sulla strada per Bresso

rosi giovani di Sesto San Giovanni, guidati da Ferdi-
nando Gambassi, entrano a far parte dell’AVM cedendo
a quest’ultima le parti componenti, ali e impennaggi, di
uno Zoegling che avevano costruito con gli stessi dise-
¢ni della rivista di Rovesti.

Un mese dopo, a seguito dei contatti intercorsi con E.
Galli, avviene I'unione tra I’AVM e il Gruppo di Cantu
che apporta un libratore “Allievo Cant” (che sara uti-
lissimo per il conseguimento dell’attestato “B”) e un
verricello Dodge con motore Marmon 6 cilindri, 4000
cc. dotato di 1200 metri di cavo. Il tutto giacente presso
l'aeroporto di Venegono.

In questa occasione appare il nuovo personaggio Ric-
cardo Brigliadori che entra a far parte dell’AVM diven-
tando uno dei pilastri in tutti i successivi anni di attivita
dell’Associazione.

Brigliadori aveva conseguito I'Attestato “B” poco
prima che gli eventi bellici interrompessero ogni atti-
vita di volo che non fosse di tipo militare. Con 'occa-
sione collauda in volo il nuovo libratore acquisito e che
portera poi la matricola n. 417.

1l libratore Canti 417 degli amici del Gruppo di Cantu



Nasce la FIVV

LAVM aderisce alla FIVV (Federazione Italiana Volo a
Vela) il cui consiglio era composto da noti personaggi
in attivita prima della guerra: Vittorio Bonomi (Presi-
dente), Ermenegildo Preti, Maurizio Galimberti, Gian
Luigi Della Torre, Fulvio Padova, Pollak, Walter Galli.

Prima assemblea AVM

I1 27 dicembre ’47 ha luogo la 1° Assemblea generale

dell' AVM durante la quale si prende atto della forte

consistenza di cassa di 48.258 lire, della previsione di

formare una trentina di piloti nel prossimo anno e della

situazione di allestimento del secondo Zoegling. I Soci

sono 43.

LOrgano Direttivo presenta una bozza di Statuto, da le

dimissioni e si procede quindi alla nomina del 1° Con-

siglio Direttivo ufficiale AVM che risulta essere il se-

guente:

1) Presidente

2) Vice-Presidente Corrado Caroni

3) Amministratore Giulio Biasci

4) Dirett. stampa e propag. Luigi Vagni

5) Dirett. lavori Dario Tognazzi

6) Dirett. attivita di volo Egidio Galli

7) Consiglieri Angelo Andreoni,
Riccardo Brigliadori,
Ferdinando Gambassi

Bruno Biasci

Arrivano il Cat-20 e I’Asiago

All'inizio dell’anno 1948 un altro grosso passo in avanti
nell'incremento della flotta e stato I'acquisto per 90.000
lire dalla famiglia Ceschina dell’aliante Cat-20 (I-CATT)
che verra in seguito collaudato da Egidio Galli e gli
verra dato il nome di Bruno Ceschina, noto volovelista
morto durante una scalata.

A seguito dell’azione del Vice-Presidente Caroni presso

1l Cat-20 I-CATT acquistato dalla famiglia Ceschina

il Ministero dell’Aeronautica vengono conseguiti due
importanti obiettivi: I'acquisizione dall'Aeronautica Mi-
litare dell’Asiago MM 30113 (timone tricolore), gia-
cente presso il Centro di Volo a Vela del Politecnico di
Milano e I'autorizzazione ad usare uno dei due grandi
capannoni esistenti sull’Aeroporto di Bresso. LAsiago
sara poi completato con il ruotino e gli strumenti man-
canti e immatricolato - AVMA.

L'Astago I-AVMA assegnato dall’AMI

La Jeep entra in funzione

Nel febbraio ’48, dopo le varie peripezie attraversate,
entra finalmente in funzione la fatidica Jeep revisio-

La Jeep ricostruita traina il Cat-20

nata da cima a fondo, e inizia la costruzione del 2° Zoe-
gling con le parti componenti ricevute dal Gruppo di
Sesto San Giovanni. E’ con la Jeep regolarmente im-
matricolata che si provvede al trasporto del verricello
Marmon da Milano a Bresso e che, in seguito, verra uti-
lizzata come autotraino, oltre al verricello, per i lanci
dello Zoegling.

A primavera avviene l'inizio ufficiale dei corsi pratici
di volo a vela, tra i partecipanti Ercole Addario, detto
Ercolino, che diventera nel corso del tempo il pitu spe-
rimentato tra i trainatori aerei con piu di 50.000 traini
effettuati.

L'AVM ha sempre curato I'aspetto propagandistico del
volo a vela, stampando manifestini da distribuire in



tutte le scuole di Milano e indicendo un concorso in-
terno denominato “Buona volonta” per I'acquisizione
di nuovi soci: i premi erano costituiti da lanci gratuiti.
Il tutto in aggiunta all’'uscita quindicinale del “Bollet-
tino d’'informazione AVM” sul quale Riccardo scriveva
questo enfatico invito:

“Soct dell’AVM, fedeli amanti del pin ardimentoso ed
attraente degli sport, ricordate! In poco pin di un
anno avete dato a parecchi giovani la gioia di ripren-
dere le ali, ma la vostra attivita non si puo e non st
deve fermare. Voi tutti sentite un’'umana, irresisti-
bile necessita di rendere partecipi © vostri simili di
quanto piu poeticamente sublime l'ingegno umano
ha saputo ricavare dalla materia: il volo silenzioso.
Date libero sfogo al vostro entusiasmo volovelistico
ed additate, a quanti conoscete, la strada migliore
per imitarvi, quella che passa dall’Associazione Vo-
lovelistica Milanese. Questa opera di nobile propa-
ganda sara premiata, oltre che dalla felicita dei
nuovt piloti, anche dalla possibilita di aumentare i
vostri voli gratuitamente. Approfittate dunque del
concorso “Buona volonta”, sorto a cura del Direttore
Stampa e Propaganda, e avrete la gioia di lavorare
per il vertice della felicita: IL VOLO.

I lanci con lo Zoegling vengono fatti sfruttando un si-
stema a carrucola di rinvio, fissata a 500 metri dal ver-
ricello, che consente di fare due lanci intervallati con
una sola verricellata e con un minimo spostamento del
libratore. I Soci sono 81 e tra maggio e giugno vengono
rilasciati i primi sette attestati “A”: nell’ordine a D. To-
gnazzi, B. Biasci, G. Bergomi, L. Villa, E. Addario, E.
Cattaneo e Prada.

Nello stesso periodo avviene anche il collaudo da parte
di Egidio Galli dell’Asiago, che sara l'aliante base per
il conseguimento del Brevetto “C”. Curioso il fatto che
il collaudo e avvenuto in contemporanea con il col-
laudo sullo stesso campo del quadrimotore Breda/Zap-
pata 308 che ha fatto i suoi primi rullaggi.

Su proposta di Brigliadori ’Asiago I-AVMA viene dedi-
cato a Luciano Castagnoli, volovelista morto in una di-
sgrazia stradale. E’ di quest’epoca la proposta della
FIVV di realizzare assieme una scuola di volo librato,
proposta che viene discussa dal Consiglio AVM anche
con 'apporto di informazioni e idee da parte di Vico
Rosaspina (rappresentante del Gruppo Sportivo SIAI-
Marchetti) e di Letterio Meli (del Centro Milanese Ap-
passionati al Volo). La proposta non viene accettata e
viene invece formulata una mozione per il rinnova-
mento della Federazione.

Bianche ali silenziose a quota 100
E’ con questo titolo e con il corredo di belle foto, tra

cui primeggia quella di L. Villa, che il Corriere d’Infor-
mazione il 25 giugno 48 pubblica il seguente trafiletto:

GIi appassionati del
volo a vela sono sem-
pre sudatissimi
quando devono pren-
dere posto sull'aliante
per un volo che dura,
il piu delle volte, due o
tre minuti.

Sono sudatissimsi per-
ché prima hanno do-
vuto trascinare sul
campo un rottame
d'automobile, trasfor-
mato con infinita pa-
zienza in verricello, e
pot portare sulla linea
di lancio 1 velivoli, re-
lativamente leggeri, ma di una leggerezza che si ag-
gira sul quintale. Dopodiché hanno steso il cavo del
verricello, trascinandolo in fila indiana, per tutta la
sua lunghezza, che supera il chilometro.

Luigi Villa, uno dei primi del-
UAVM, appare sul Corriere della
Sera

Riccardo Brigliadori capofila dei trainatori di terra del cavo ver-
ricello, lo seguono Bruno e Vittorio

E l'operazione deve essere ripetuta dopo ogni lancio.
Ma il fascino del volo senza motore, di questo dolce e
stlenzioso scivolare nel vuoto, mentre il vento acca-
rezza con sommesso fruscio le ali del velivolo, e cosi
grande che, per quei pocht attimi di ebbrezza, st Sop-
portano volentieri le lunghe ore di fatica. Un'associa-
zione volovelistica sorta a Milano meno di un anno
Jfa ha gia raccolto 105 soct, tuttt entusiasti, a comin-
ciare dal presidente Biasci. Per realizzare i 645 lanci
compiutt dal marzo ad oggi questi “malati” dell'avia-
zione hanno fatto cose incredibili. Un rottame d'auto
e diventato, come s'e accennato, un ottimo verricello,
una jeep dell’Arar in miserrime condizioni sta risor-
gendo a nuova vila, e servira per i traini a terra, un
antiquato Breda 15, del quale ¢ in corso il riatta-
mento, sara usato per i traini in volo. L'aeronautica
malitare ha concesso l'uso di un “hangar” a Bresso, e
messo a disposizione dei 105 soci un aliante,
U"Asiago”: altri tre alianti sono stati comperati o
messi assieme con prodigt tecnici ed economici. Un



maresciallo d'aviazione, Dalco, l'unico della compa-
gnia che non sia giovanissimo, fa da papa, da mec-
canico, da consigliere, da istruttore ai suot amici. £
cosi, per due o tre minuli alla settimana si vola, e
per cinque o sei ore, nel pomeriggio del sabato e la
domenica, si lavora.

Un Breda 15 per il traino?

Agli inizi di maggio ’'AVM conclude un accordo se-
condo il quale il Wright Club, proprietario di un aereo
Breda 15, da in uso quest’ultimo per un periodo di cin-
que anni in cambio della mano d’opera necessaria per
mettere in efficienza 'apparecchio e quindi utilizzarlo
come trainatore.

1l Breda 15 candidato trainatore

Limpresa risulta troppo ardua, suscita perplessita e
quindi si concretizza in una rinuncia. Rimane un com-
mento dolce-amaro riportato nella seconda parte di
questa pubblicazione.

Sottoscrizioni e voli

La politica dell’AVM, sia pure controversa, era basata
molto su prestiti sottoscritti da parte di soci, prestiti
garantiti dal possesso di azioni interne utilizzabili per
pagare i lanci con i diversi tipi di aliante. Un scelta un
po’ rischiosa in quanto basata sulla previsione dello
sviluppo dell’associazione, sia nella dotazione di mezzi
sia nell'incremento del numero dei soci. La scelta si e
dimostrata vincente in quanto lo sviluppo si e regolar-
mente concretizzato. A luglio '48 i Soci iscritti erano
115. Un primo evento sportivo viene realizzato dal
socio Pozzoli che stabilisce con I’Asiago il primo re-
cord di durata dell’AVM sia pur con il modesto tempo
di 11’12 di volo. Sganciandosi a quota 190 raggiunge
270 metri conseguendo cosi il primo brevetto “C” sia
pure a valore interno.

Ad agosto avviene il primo campeggio estivo dell’AVM
con I'esecuzione di 300 lanci in una settimana.

Nel novembre 1948 il Presidente Biasci € chiamato a
fare il servizio militare. Il Vice Caroni ne prende il
posto ad interim e prosegue la sua attivita fatta di con-
tatti con il Ministero a Roma per ottenere riconosci-
menti e materiale. Sempre nell'intento di aumentare la
propria flotta l'associazione decide di costruire
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I’aliante di elevate caratteristiche “Pinocchio”, proget-
tato dall'Ing.

Preti nel 1939, acquistando per 350.000 lire in 10 rate il
materiale semilavorato disponibile presso I'Istituto di
Aeronautica del Politecnico di Milano.

Seconda Assemblea AVM

Alla seconda Assemblea dei Soci viene esposto tra I'al-
tro un primo bilancio dell’attivita al termine dell’anno
1948, dopo 75 giornate volative, che mostra i seguenti
risultati:

Diplomi Lanci

Attest. "A" 20 Zoegling 1289

Attest. "B" 2 Cantu 337

Brevetti "C" 2 Asiago 138
Cat-20 23

Totale 24 Totale 1787

Il numero dei Soci iscritti e salito nel frattempo a 160
e si evidenzia pertanto la necessita di ridurre le nuove
adesioni limitando la propaganda. Il bilancio econo-
mico risulta in perfetta parita.

Viene confermato il nuovo Consiglio con la sola sosti-
tuzione di A. Andreoni con Enrico Cattaneo, un volo-
velista che diventera Comandante di Alitalia.

Prima Assemblea FIVV

11 28 novembre ’48 ha luogo la prima Assemblea della
FIVV (Federazione Italiana Volo a Vela) a cui parteci-
pano come consiglieri G. Biasci e L. Vagni. In quel pe-
riodo si accende una polemica all'interno della
Federazione in quanto si riscontra una tendenza a li-
mitare I'influenza delle nuove leve, principalmente
quelle di Milano e Vergiate, e dare preminenza ai “vec-
chi” volovelisti di prima della guerra, non conside-
rando il diverso apporto dato alla rinascita del volo a
vela italiano dagli appassionati che avevano con forti
sacrifici costruito o rimesso in piedi fisicamente i
mezzi necessari per far volare i giovani.

Da Bresso a Linate

A primavera 49 I'’AVM trasferisce la sua attivita di volo
da Bresso a Linate Ovest per incompatibilita con 1'atti-
vita dell'Aero Club Milano (che si era trasferita nel frat-
tempo da Linate a Bresso a sua volta per
incompatibilita con l'attivita del trasporto civile in
espansione sull’aeroporto “Forlanini”).

I mezzi vengono ospitati in due hangar da 700 m? I'uno
situati nella zona aeroportuale al confine con la fra-
zione di Monlue. All'inaugurazione presenzia il Comm.



Veduta aerea di Linate ovest

Vittorio Bonomi, Presidente della FIVV, che rivolge ai
presenti una breve discorso di incoraggiamento.

I primi attestati di volo

La Commissione FIVV composta da V. Bonomi, E.
Preti, F. Padova e G.L. Della Torre esamina e rilascia i
primi 5 Attestati "B" a: E. Addario, G. Bergomi, E. Cat-
taneo, Prada e V. Rivolta.

Sul fronte delle attrezzature ha inizio progetto e costru-
zione di un secondo verricello con motore Ford 8V da
75 CV 4250 cc revisionato dal M.llo Dalco, quest’ultimo
facente parte della struttura militare presente sul
campo e molto collaborativo con I’Associazione.
Nello stesso tempo il socio Laudi mette a punto una
radio ricetrasmittente per collegarsi alla torre di con-
trollo di Linate per ottenere di volta in volta I'autoriz-
zazione ai lanci.

All'epoca i prezzi per ottenere gli attestati erano i se-
guenti:

e Attestato "A" - con diritto a 30 lanci - Lire 9.000

¢ Attestato "B" - con diritto a 45 lanci - Lire 14.000

e Brevetto "C" - con diritto a 40 lanci - Lire 16.000
(esclusi traini aerei).

Tra i 14 allievi che a maggio sostengono gli esami teo-
rici sono annoverati nomi come quelli di Del Pio, Man-
tica e Zanetti che occuperanno posizioni preminenti
nelle attivita che si sono sviluppate in seguito, anche
al di fuori del’AVM.

E’ curioso notare come si sia data rilevanza a piccole
conquiste di volo, degne di nota a quei tempi in quanto
basate sul solo uso del verricello e sia stata pubblicata
sul Bollettino la seguente tabella dei “primati” regi-
strati nel periodo Novembre ‘47 - Agosto ‘49:
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Aliante Pilota Tempo Pilota Quota
Zoegling Biasci B. 2'15" Biasci B. 220 m
Cantu Molteni  4'30" Gabaglio 240 m
Asiago  Pozzoli 11'12" Hausen 300 m
Cat-20 Galli 2'10" Radice 220 m

Fusione con il Gruppo “Ceschina”
dell’AeC Milano

Nell’agosto del 49 ha luogo un’importante Assemblea
generale straordinaria dell' AVM durante la quale viene
discusso e approvato un piano, preparato da R. Briglia-
dori, riguardante la fusione dell’AVM con il Gruppo Vo-
lovelistico “Bruno Ceschina” dell’Aero Club Milano
(per la verita quasi inconsistente), e conseguente va-
riazione della denominazione in “Associazione Volove-
listica Milanese “Bruno Ceschina” dell'Aero Club
Milano” con sede sociale in Via Ugo Foscolo 3.

In base all’accordo LAVM usufruira di due libratori
“Cantu” gia in possesso del Gruppo Ceschina e del-
I’aliante biposto “Canguro” che sara immatricolato I-
AVMB.

Nello stesso mese ha luogo il 2° Campeggio estivo al
termine del quale il M.llo Dalco, effettua con lo Zoe-
gling il 3.000° lancio dell’AVM.

Nel settembre, presso la Sede dell’Aero Club Milano di
Via Ugo Foscolo, ha luogo I'incontro con esponenti del-
I’Aero Club Milano durante il quale viene ratificata la
fusione tra I’AVM e il Gruppo Ceschina e la conse-
guente nomina del nuovo Consiglio Direttivo (2 eletti
dall'Aero Club di Milano e 6 eletti dall' AVM) che risulta
cosl composto:

1) Presidente Onorario
2) Presidente

Avv. Borgomaneri (AeCM)
Bruno Biasci

(interim Giacopini)
Ferdinando Gambassi
Giulio Biasci

Egidio Galli

Guido Bergomi

Riccardo Brigliadori,
Ermenegildo Preti (AeCM)

3) Vice-Presidente

4) Amministratore

5) Direttore attivita di volo
6) Capo Commiss. Tecnica
7) Consulenti

Brigliadori viene nominato rappresentante dell’AVM al-
I'interno del Consiglio dell’Aero Club Milano.

11 25 settembre '49 viene organizzata dall’Aero Club Mi-
lano la “2” Giornata Aerea della Madonnina” per la
quale viene richiesta la collaborazione dell’AVM, degli
amici del GAV (Gruppo Autonomo Volovelistico) e del
Gruppo Volovelistico di Vergiate.

Nell'ottobre B. Biasci conclude il servizio militare e ri-
prende la Presidenza dell' AVM.

Nel mese successivo entra in funzione il 2° verricello
con motore Ford 8V e anche il Piper Cub I-MINK (65



Il verricello Ford 8V con E. Galli

hp) acquistato da un gruppo di soci dell' AVM (che da
quattro relitti ne avevano messo in efficienza uno) ed
affittato all'AVM stessa.

1l Piper MINK primo trainatore dell’ AVM

Procede nello stesso tempo la finitura del 2° Zoegling,
che sara immatricolato con il n. 429, utilizzando le parti

11 battesimo del 2° Zoegling con B. Biasci e E. Galli
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a suo tempo acquisite: ali e impennaggi dal Gruppo di
Sesto e trave centrale acquistato per 15.000 lire dal
Gruppo di Vergiate.

Sviluppo dell’attivita sportiva

Con l'incremento del grado di preparazione di un certo
numero di soci che avevano acquisita quindi una certa
capacita di veleggiare nasce la necessita di separare
l'attivita della scuola da quella prettamente sportiva.
Al veleggiatori esistenti si aggiunge I’Arcore I-DICI di
provenienza del CPV (Circolo Politecnico del Volo) di
Milano.

L’Arcore I-DICI del CPV

La coabitazione sull’aeroporto di Linate dei voli com-
merciali e di quelli sportivi di volo a vela tende a farsi
sempre piu difficile e si comincia a guardare in giro per
individuare un campo di volo adatto soprattutto per il
veleggiamento in modo da sviluppare 1'aspetto spor-
tivo dell’attivita. Viene addirittura indetto un bando di
concorso, con obbligo di partecipazione da parte dei
Soci effettivi, per raccogliere elementi di valutazione
e di fattibilita. (il testo del bando & nella seconda parte
di questa pubblicazione).

Difesa del materiale

A seguito di un furto che ha reso inservibile la Jeep e
per difendere il materiale di volo da eventuali mano-
missioni, e data I'impossibilita di pagare un guardiano,
viene istituito a partire dal 28 novembre 1949 un servi-
zio di vigilanza notturna nel capannone di Linate fa-
cendo fare un turno obbligatorio a ognuno dei 52 Soci
effettivi tra cui: Addario, Bergomi, Biasci, Brigliadori,
Cattaneo, Ciani, Del Pio, Galli, Gonalba, Perotti, Pron-
zati, Ricotti, Tognazzi, Zanetti. Vi era pero la possibilita
di farsi sostituire da un altro volovelista (nel caso spe-
cifico Enrico Cattaneo) con la spesa di 500 lire.



Per ridurre il disagio del dormire in un grande hangar
viene costruita all'interno di quest'ultimo una casetta
in muratura.

Arrivano il Canguro, due Cantu
e il 2° Zoegling

A meta dicembre del 49 avviene la prevista acquisi-
zione dall'Ing. Ambrosini, Presidente dell' AeCM, di un
Canguro (poi immatricolato I-AVMB) che viene tra-
sportato via terra da Passignano sul Trasimeno, (sede
dell’azienda SAI Ambrosini) a Milano-Linate con un
viaggio, tra andata e ritorno, di circa 1000 chilometri
durato 3 giorni, fatto con Jeep e carrello del CPV.

1l Canguro I-AVMB

Vengono anche ritirati i due Canttui n. 430 e 431 dell’'ex-
Gruppo Ceschina dell’AeC Milano previsti nell’accordo
di fusione.

1l libratore Cantu 430

1l libratore Cantu 431 con G. Frailich
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Infine entra in linea il 2° Zoegling completato da tre o
quattro giovani pieni di entusiasmo. A cio va aggiunto
I’Asiago I-ZUME prestato dal GAV.

All'inizio dell’anno 1950 la flotta risulta composta da:
2 Zoegling, 3 Cantu, 2 Asiago, 1 Cat-20, 1 Canguro, 1
Arcore e 1 Piper Cub.

Il nuovo Consiglio Direttivo subisce qualche variazione
ed e cosi composto:

1) Presidente Onorario
2) Presidente effettivo

3) Vice-Presidente

4) Amministratore

5) Direttore attivita di volo
6) Capo Commiss. Tecnica
7) Consulenti

Avv. Borgomaneri (AeCM)
Bruno Biasci

Ferdinando Gambassi
Giulio Biasci

Egidio Galli

Franco Giacopini
Riccardo Brigliadori,
Stelio Frati (AeCM),
Ermenegildo Preti
(AeCM).

Nel rigido freddo invernale del gennaio ’50 e nella neb-
bia fitta Frailich ed altri mettono in campo lo Zoegling
e, sul campo ghiacciato, riescono a fare alcune stri-
sciate al traino della Jeep.

Chiude la FIVYV,
nasce la Commissione dell’AeCI

In una riunione avvenuta il 29 febbraio 1950 nel Pa-
lazzo Bonomi a Milano viene decisa la soppressione
della FIVV e la nascita della Commissione Permanente
per il Volo a Vela in seno all’Aero Club d’Italia con le
seguenti persone: Bonomi, Veronesi, Simoni, Preti,
Mantelli, Nannini, Baldisserri (Vergiate), Gambassi
(AVM), Galimberti e Bonsi.

Istituito il Garca

Sempre all’inizio dell’anno 1950, nell’ambito dell’AVM,
nasce il GARCA (Gruppo Autonomo Riparazioni e Co-
struzioni di Alianti) con I'impegno della manutenzione
e della riparazione di tutti gli aeromobili dell’Associa-
zione e con facolta di riparare e costruire anche aerei
dei Soci.

Il contratto con I’Associazione viene sottoscritto come
gerente da Egidio Galli e come Direttore tecnico da En-
rico Cattaneo. Il Gruppo si trasformera in seguito
come SSVV “Sezione Sperimentale di Volo a Vela”
del’AVM.

Tenuto conto che i Canguro non avevano un ruotino
ma solo un pattino il Garca realizza un carrellino bi-
ruota applicabile al pattino dell’aliante e sganciabile in
volo. Naturalmente per applicarlo sotto I'aliante prima
del decollo era necessario che 2 o 3 uomini alzassero
la coda del Canguro e un altro posizionasse e aggan-



ciasse il carrellino. A decollo avvenuto e con aliante a
2-3 metri dal suolo il pilota comandava lo sgancio e il
carrellino doveva poi essere recuperato per i decolli
successivi.

Dura vita a Linate

Si acuisce sempre piu la difficile coabitazione dell’at-
tivita di Linate: all’AVM vengono imposte limitazioni
che riguardano la quota (non piu di 80 metri) e la zona
(un triangolo dalle dimensioni piuttosto esigue) men-
tre ogni lancio deve essere regolarmente e preventiva-
mente autorizzato dalla torre di controllo a cura e sotto
la responsabilita di un socio dell’AVM. In sostanza que-
sto socio stazionava nella torre di controllo e osser-
vava con il cannocchiale la zona del volo a vela
dall’altra parte del campo: non appena vedeva una ban-
diera rossa alta con I'asta orizzontale chiedeva ai con-
trollori se poteva essere effettuato il decollo. Avuto il
permesso e usando una lampada con mirino puntatore
inviava una serie di flash verdi all’addetto alla bandiera
autorizzando con questo il lancio. Un ulteriore colle-
gamento con la torre avveniva con una radio autoco-
struita dal socio Vittorio Laudi.

Avviene pero una trasgressione (per colpa di una ter-
mica!) e quindi scatta I'ordine di sospensione imme-
diata dell’attivita e di ritiro in hangar di tutti gli alianti.
A cio ha fatto seguito il divieto di volare sul campo di
Linate: divieto pero successivamente sospeso a fronte
dell'impegno di rispettare le restrizioni iniziali.

Gli esami dei corsi teorici avvengono sempre nel La-
boratorio di Via Conservatorio 9.

Data la difficolta di mantenere i turni di notte per la
guardia all'hangar da parte di tutti i soci si accetta la
proposta avanzata da quattro soci volonterosi (Briglia-
dori, Cattaneo, Galli e Pergolizzi) che proseguono que-
sto “servizio” in cambio di buoni lancio (lire 5 per ogni
minuto di volo).

Nel marzo 1950 il Direttore dell’attivita di volo distri-
buiva i seguenti incarichi:

1) Istruttore-capo
2) Istruttore
3) Vice-istruttori

Vico Rosaspina
Egidio Galli
Riccardo Brigliadori
e Enrico Cattaneo

oltre alla nomina di cinque verricellisti e undici autisti

di Jeep. E’ a fine aprile che viene raggiunto il traguardo
di 4341 lanci e di avere in linea di volo 10 alianti.

Il baricentrale

Per la prima volta in Italia viene utilizzato per la verri-
cellata un gancio baricentrale, un gancio cioe situato
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in posizione molto arretrata rispetto a quella normal-
mente utilizzata sulla prua dell’aliante. A cura della
SSVV questo gancio, del tipo aperto, viene installato di
fianco al pattino del Cat-20.

E. Cattaneo il 28 maggio 1950 collauda l'installazione
raggiungendo l'altezza di 320 metri. Ripeteva il lancio
Brigliadori che, considerata la quota raggiunta (480
m)e il tipo di aliante (oltre che il segreto proposito), si
toglieva la soddisfazione di fare il suo primo “looping”
subito seguito da un altro. Al termine della giornata
grande festa per i primi due “looping” dell’AVM.

In tempi successivi, con il gancio baricentrale sul-
I’Asiago, Ricotti stabilisce il primato europeo, per lanci
al verricello, raggiungendo la quota di 500 metri in 51
secondi (salita a 11/m/s).

Si formalizza 1'elenco dei primi 13 "abilitati sportivi"
(brevetto "C" regolare o brevetto "C" interno AVM) che
pagano una tariffa di lire 20 anziché lire 35 al minuto
di volo. I nomi che si ritroveranno in seguito nella sto-
ria dell’AVM ma non solo di questa sono: Addario, Ber-
gomi, B. Biasci, Brigliadori, Cattaneo, Ciani, Galli,
Magani, Pozzoli, Ricotti, Rivolta, Tognazzi e Zanetti.

Promozione
dello sport volovelistico

In occasione dell'inaugurazione del cinema-teatro
Manzoni di Milano, avvenuta nei primi mesi del 1950,
viene proiettato il film “Rondini in volo” nel quale si ve-
deva il protagonista a bordo di un Asiago (prestato dal
Com.te Guerrini di Roma). Su invito degli organizzatori
I’AVM espone il proprio Cat-20 che campeggiava quindi
nel salone di ingresso per 'occasione tutto fortemente
illuminato.

Sempre nell'intento di diffondere il volo a vela viene
accolta di buon grado anche la proposta del Corriere
della Sera circa la realizzazione di una vetrina dedicata
a questo sport, vetrina che viene quindi allestita in via
T. Grossi in centro Milano.

La vetrina volovelistica allestita dal Corriere della Sera



Il raduno di Bolzano

Dal 10 al 20 di agosto 1950 avviene a Bolzano il 1° Ra-
duno volovelistico organizzato dall'Aero Club d'Italia.

Raduno volovelistico di Bolzano con Uimpegno di Magani

AVM partecipa con tre alianti: Canguro, Asiago, Cat-20
e 25 persone. Il trasferimento da Bresso a Bolzano av-
viene in volo: il Canguro pilotato da Galli e trainato da
Lucano con il Fairchild (degna di nota 'avventurosa
trasferta descritta nella seconda parte di questa pub-
blicazione); I’Asiago pilotato da Ricotti e trainato da L.
Meli con il Piper; il Cat-20 pilotato da Brigliadori e trai-
nato dall'Ing. Vaghi con il Piper.

Partecipano pure il Canguro, ’Asiago e I’Arcore del
CPYV, il Vizzola II del Gruppo di Vergiate, I’Asiago del
GAV, I'Asiago del Gruppo di Firenze, e ’Asiago del
Gruppo di Parma oltre al Santambrogio del Gruppo di
Bergamo. Ai traini provvedono due aerei dell’Aeronau-
tica Militare: un Fairchild e un Saiman 202.

Nel citato periodo I’AVM svolge il 75% dell’attivita di
volo. Il raduno viene purtroppo funestato da un inci-
dente mortale: mentre trainava I’Arcore il Saiman pre-
cipita per cause non ben definite causando la morte
del pilota Serg. Magg. Aristide Dolci.

Le autorita militari in questa epoca designano sia E.
Galli sia R. Brigliadori a istruttori ufficiali.

Nuove costruzioni

Su iniziativa di R. Brigliadori viene messa in pratica la
decisione presa dal Consiglio nel novembre 1948; un
gruppo di Soci sottoscrive quindi un prestito di 700.000
lire, in dieci rate mensili, per 'acquisto dal Politecnico
di Milano delle parti semilavorate del veleggiatore di
alte caratteristiche Pinocchio il cui completamento
viene affidato alla Sezione lavori dell’AVM presso il se-
condo hangar di Linate. Inizia anche, presso il labora-
torio di Via Conservatorio, e a spese di un gruppo di
nove soci, la costruzione dell’aliante "EC-36/50" detto
"Aliantino” progettato dall'Ing. Edgardo Ciani.

15

11 trittico del biposto Cividate di E. Cattaneo rimasto incompiuto

Su iniziativa di altri 3 soci inizia pure la costruzione di
un biposto scuola (poi soprannominato “Cividate”)
progettato dal Per. Aer. Enrico Cattaneo che pero non
avra seguito per difficolta finanziarie e per il fatto che
quest’ultimo deve interrompere a un certo punto la sua
attivita presso ’AVM in quanto chiamato al servizio mi-
litare. Infine prende avvio la costruzione del "Gheppio"
progettato dall'Ing. Gianfranco Rotondi.

Le esperienze di Cividate Camuno

Primo sondaggio (novembre 1950)

Sempre alla ricerca di un campo di volo su cui trasfe-
rire almeno l'attivita sportiva viene decisa, dopo un so-
pralluogo visivo di alcuni soci, una spedizione con
Asiago e verricello, trainati entrambi dalla Jeep, per
sondare le possibilita offerte dall’ex-campo di fortuna
di Cividate Camuno in Val Camonica a 114 km da Mi-
lano. La carovana, partita alle 17,30 arriva a Cividate
alle 2,20 del giorno dopo.

Verso le 11 inizia I'attivita di volo ma, a causa del brutto
tempo, vengono effettuati solamente 13 lanci. Quanto
basta pero per giudicare possibile un utilizzo pit ampio
del campo ove si ipotizza potrebbe essere spostato il
campo sportivo esistente ed ottenere un’ottima pista
che potrebbe aggirarsi sui 100 per 600 metri; la verri-
cellata potrebbe diventare di 800-900 metri quindi con
ottime possibilita di raggiungere il costone distante so-
lamente 300 metri.

La carovana riparte attorno alle 17 alla volta di Milano
e arriva in sede sotto la pioggia dopo sei ore di viaggio.
Di questa esperienza ne parla dettagliatamente E. Galli
nella seconda parte di questa pubblicazione.

Secondo sondaggio (marzo 1951)
Malgrado I'esperienza non del tutto positiva, dovuta in

parte anche al brutto tempo, vissuta nell’anno prece-
dente si vuole ritentare I'avventura di Cividate por-



Lesperienza di Cividate (Magani, Ciant, Del Pio, Ricotti)

tando sul luogo anche il Piper come trainatore. Questa
volta le cose vanno meglio e anche alcuni risultati vo-
lovelisticamente importanti sono raggiunti.

La spedizione si concretizza in 17 lanci di cui 7 traini
aerei; in dinamica vengono fatti 3 voli validi come
prove per il brevetto “C”:

* G. Magani 34 min. guadagno di quota 100 m
* E. Ciani 21 min. “ “ 100 m
* B. Biasci 32 min. “ “ 270 m

Anche di questa esperienza ne fa una colorita descri-
zione E. Galli nella seconda parte di questa pubblica-
zione.

I1 Fairchild

All'inizio del 1951 i soci sono 150 tra allievi e piloti gia
formati.

Su invito del Consiglio Direttivo alcuni soci, in analogia
a quanto fatto con il Piper, costituiscono il Gruppo
“Fairchild” acquistando questo tipo di aereo immatri-
colato I-GENI con motore stellare: naturalmente con
il proposito, una volta rimesso in efficienza, di utiliz-
zare I'aereo come trainatore di maggior potenza.

Awvvio del motore del Fairchild I-GENIT
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I1 nuovo Consiglio Direttivo
peril 1951

L'Aero Club di Milano, considerata la difficolta di una
effettiva partecipazione dei propri rappresentanti al-
lattivita del’AVM, nomina i suoi tre membri di diritto
tra i soci della stessa AVM. Lassemblea generale no-
mina quindi il nuovo Consiglio che risulta pertanto cosi
composto:

1) Presidente

2) Vice-Presidente

3) Amministratore

4) Direttore attivita di volo
5) Consiglieri:

Bruno Biasci
Riccardo Brigliadori
Giulio Biasci

Egidio Galli
Gennaro Magani

e Oreste Ricotti
Angelo Andreoni,
Franco Giacopini

e Amilcare Perna

6) Membri di diritto AeCM

E’ decisione di questo consiglio assumere regolar-
mente I'operaio montatore Biacchi per far fronte alle
sempre piu pressanti necessita di mantenere efficienti
i diversi alianti in dotazione.

I1 Raduno di Vergiate

Nell’agosto ’51 il Gruppo di Vergiate organizza un ra-
duno a cui ’'AVM partecipa con il Canguro e I'Asiago.

Raduno di Vergiate: registro voli e benzina



Sono primi classificati nelle diverse categorie: Briglia-
dori, Trecchi, Ricotti e Baldisserri. Bergomi consegue
con la prova di quota il brevetto “C”.

Bilancio attivita 1951

11 20 novembre del '51 il Lambro allaga il campo di Li-
nate e i pompieri forniscono cavalletti per sollevare gli
alianti e una chiatta per muoversi da un hangar all’al-
tro. Cio non evita che parte delle semiali a gabbiano
dell’ Arcore rimangano sommerse e che quindi abbiano
richiesto, in tempi successivi, un intervento da parte
di L. Del Pio e P. Longaretti che hanno ripristinato la
struttura danneggiata nell’arco di alcuni mesi.

Verso la fine dello stesso anno un’altra macchina viene
ad aggiungersi alla flotta: e il CAT-28 acquistato dal
socio Umberto Mantica e dato in uso al’AVM che lo
immatricola I-AVMC.

1l Cat-28 I-AVMC di Mantica a Bresso

Al 31 dicembre '51 si hanno questi dati: 146 soci, 1900
lanci a verricello, 400 traini aerei, conseguiti 12 atte-
stati “A”, 29 attestati “B”, 21 brevetti “C” e 1 brevetto
“C d’argento” (Brigliadori R.).

In questo periodo resta da ricordare 'episodio del re-
cupero di un Cantu il cui pilota, nell’effettuare il tenta-
tivo del suo primo 180°, compie soltanto 90° e cosi
finisce fuori dell’aeroporto in uno dei grandi campi di
allora al di 1a del fiume Lambro. Il socio Winkelmann,
nuotando con il cavo tra i denti, attraversa il fiume e
porta il cavo dall’altra parte dove, alle 20, totalmente
al buio, il verricellista Egidio fara decollare il “folle”
Riccardo col Cantu che emerge cosi dagli alberi e ri-
torna in campo.

Nel maggio 51 altra esploit di questa coppia e stata
quella di atterrare insieme a traino, con Asiago (Egi-
dio) e Piper (Riccardo) per collaudare un sistema te-
lefonico abbinato al cavo di traino che ha consentito a
entrambi di dialogare per le necessarie azioni che pre-
vedevano interventi al motore davanti e altrettanti in-
terventi di diruttori e brevi scivolate dietro.

Sempre intensa l'attivita nel campo delle costruzioni
di nuovi alianti: il miglior aliante del momento, il Pi-
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nocchio progettato dall'ing. Ermenegildo Preti, dopo
essere stato per molti anni nel cantiere del CVV del Po-
litecnico di Milano, ¢ ormai prossimo al collaudo in
volo. Prosegue la costruzione dell’aliante EC 36/50 pro-
gettato dall'ing. Edgardo Ciani e dell’aliante Gheppio
progettato dall'ing. Gianfranco Rotondi. Viene sospesa
invece la costruzione dell’aliante “Cividate” di E. Cat-
taneo in previsione di un diverso approccio della
scuola passando al doppio-comando invece della clas-
sica sequenza dei monoposti Zoegling, Cantu e Asiago.
Lassemblea nomina il nuovo Consiglio che risulta cosi
composto:

Bruno Biasci
Riccardo Brigliadori
Giulio Biasci

1) Presidente
2) Vice-Presidente
3) Amministratore

4) Direttore tecnico Edgardo Ciani
5) Direttore lavori Felice Gonalba
6) Dirett. attivita di volo Egidio Galli

7) Dirett. stampa e propag. Angelo Andreoni

8) Dirett. relazioni
9) Dirett. serv. campo

Franco Giacopini
Amilcare Perna

L’AVM ritorna a Bresso

Mentre il cielo di Linate si va facendo sempre meno ac-
cogliente per gli alianti e per gli aeroplani da turismo,
e stato possibile ottenere a Bresso una sistemazione
del materiale di “prima linea”, quello per i tre gradi
della scuola e per il doppio-comando, in due capannoni
(600 m? I'uno) dell’AMI che alloggiavano il 1° RTA, re-
parto addetto alla revisione dei velivoli militari che
aveva cessato la sua attivita

Lofficina per la riparazione e la costruzione degli
alianti rimane nei due capannoni di Linate assieme a
una parte degli alianti sportivi.

Con l'atterraggio dell’Asiago I-AVMA avviene il primo
segno tangibile del trasferimento dell’attivita di volo
da Linate a Bresso; cio avviene il 17 febbraio 1952, data
importante per I’Associazione che puo tornare sull’ae-
roporto da cui aveva dovuto allontanarsi quattro anni
prima con I'inibizione a volare e con la situazione di ef-

Veduta aerea dei capannoni di Bresso



ficienza dei mezzi molto precaria: una Jeep con motore
in fin di vita, due Zoegling di cui uno rattoppato, un
verricello e un Cantu in uso, un Asiago verniciato di
fresco e un Cat-20 da revisionare e la maggioranza dei
soci abilitata solamente per voli su libratori.

All'inizio del '52 gli aeromobili sono quintuplicati e la
maggioranza dei soci vola con i veleggiatori.

Procede il lavoro di costruzione con le parti semico-
struite del Canguro (poi immatricolato I-AVMD) acqui-
site dalla SAI-Ambrosini: previste 3000 ore di lavoro e
250 mila lire per i materiali. Invito di Ciani ai 150 soci
di collaborare donando ore di lavoro.

La flotta

A primavera ’52 la dotazione di aeromobili risulta
essere:

- 3 Zoegling (di cui uno in costruzione: il 444)
- 3 Cantu

- 1 Asiago

-1Cat 20

-1 Cat 28

- 2 Canguro (di cui uno in costruzione)

- 1 Pinocchio (da collaudare)

- 1 EC-36/50 (in costruzione)

- 1 Gheppio (in costruzione)

- 1 Piper Cub da 65 HP

- 1 Fairchild da 175 HP

I corsi teorici

Grande importanza e sempre stata data dall’AVM ai

corsi teorici propedeutici ai corsi pratici. I corsi sono

tenuti da Giorgio Frailich, prima nello stabile di Via

Conservatorio e poi nella sede dell’AeC Milano di Via

Ugo Foscolo 3.

Venti sono le lezioni, le prime quattro delle quali trat-

tano:

1 - Descrizione particolareggiata dello Zoegling. Co-
mandi di volo.

2 - Esame della strisciata. Tecnica di involo con il ver-
ricello. Tecnica di atterraggio. Assetti e situazioni
pericolose.

3 - Angaraggio e manovra dei velivoli a terra. La tec-
nica del recupero. Il servizio di carrucola.

4 - Osservanza della disciplina e degli orari. Lautorita
dell'istruttore ed il senso di cameratismo. Reda-
zione del Libretto personale di volo.

I1 Pinocchio

Sul campo di Linate, in una calma serata primaverile
(aprile ’52) il nuovo aliante dell’Associazione CVV-7
"Pinocchio" I-FIFA, (con ruotino retrattile) pilotato da
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R. Brigliadori, decolla da Linate per il primo volo a
traino del Piper condotto da E. Ciani. (Fig.37)

11 collaudo del Pinocchio da parte di Brigliadori

Si tratta di quel veleggiatore di altissime caratteristiche
e di eccezionali prestazioni e con carrello retrattile il
cui acquisto della struttura avvenne un anno e mezzo
prima dal Politecnico di Milano su iniziativa dello
stesso Brigliadori.

Nel trasferimento da Bresso a Linate si rompe il cavo
di traino e il Pinocchio atterra fuori campo al Parco
Lambro fortunatamente senza danni.

Settimana aviovelica di Bresso

Nell'ultimo scorcio del mese di maggio ha luogo la
“Settimana aviovelica 1952” comprendente la 3* Gara
nazionale e il 6° Raduno nazionale di volo veleggiato.

L'AVM vi partecipa con cinque alianti ai quali si aggiun-

Partecipanti alla Settimana Aviovelica di Bresso

gono sei alianti di altri gruppi.

L'Aeronautica Militare ha messo a disposizione due
Stinson L-5 per i traini oltre a vari automezzi per i ser-
vizi di recupero in campo e fuori.

La Gara nazionale e stata vinta da Attilio Pronzati
(GSVV) su Vizzola mentre nel Raduno nazionale il



primo posto e stato ottenuto da Lino Del Pio (AVM).
I primati registrati sono stati:

Brigliadori R. (monoposto) quota assoluta  5.350 m
Brigliadori R. (monoposto) guadagno quota 3.230 m
Mantelli A. (monoposto) durata 7hb1"
Ciani E. (biposto) quota assoluta  2.800 m
Ciani E. (biposto) guadagno quota 1.800 m

Brigliadori, realizza in questa occasione il guadagno di
quota valevole come prova del primo “C” d’oro ita-
liano.

Campionati mondiali
di volo a vela in Spagna

Annata meravigliosa quella del 1952 in quanto nella
prima quindicina di luglio ha luogo la prima partecipa-
zione italiana ai Campionati Mondiali di volo a vela in
Spagna. Degno di nota il trasferimento in volo di A.
Mantelli su Canguro, trainato da un Piaggio P-149, da
Roma a Madrid.

L'AVM concorre con il Pinocchio I-FIFA pilotato da R.
Brigliadori che aveva portato 1'aliante in volo per la
prima volta solo tre mesi prima. Gli altri partecipanti,
con il Canguro I-ADRG e I-AVMB, sono Massimo Guer-
rini e Adriano Mantelli. Quest’ultimo si piazza al 4°
posto.

Risultato notevole se si tiene conto della grossa defi-
cienza organizzativa dell’Aero Club d’Italia che non
aveva consentito tra l'altro ai piloti italiani designati di
allenarsi sul posto un po’ di giorni prima come invece
hanno fatto gli altri concorrenti.

Grazie all’abnegazione della squadra recuperi (formata
da G. Biasci, Del Pio, Gonalba e Zanetti) che in tutto si
e fatta 8 mila chilometri per riportare a Madrid i nostri
alianti che in gara atterravano fuori campo. La par-
tenza della Jeep con carrello avveniva ovviamente (in
mancanza di contatti radio) solamente dopo aver co-
nosciuto il luogo di atterraggio. Degno di nota il recu-

Lannuncio del primo “C” d’oro italiano conquistato
da Brigliadori
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pero a nove ore dal decollo e dopo una ricerca nella
notte dell’aliante Pinocchio sotto un’ala del quale ve-
gliava il pilota inzuppatissimo a seguito di un urgano
durato parecchie ore.

Altraimpresa degna di nota la riparazione del Canguro
di Guerrini avvenuta in 3 giorni con turni di lavoro 24
ore su 24 a cura di G. Biasci, Braghini, Cabrilla, Del Pio,
F. Gonalba e Trecchi.

Questo Campionato del Mondo é stato anche 'occa-
sione per R. Brigliadori di realizzare la seconda
prova, quella di distanza con 346 km, del primo “C”
d’oro italiano.

Raduno di Vergiate

Al grande evento del Campionato del mondo ha fatto
seguito, nella prima quindicina di agosto I'attivita lo-
cale costituita dal Campeggio di Bresso e dal Raduno
di Vergiate.

Quest’ultimo, che ha avuto luogo sul campo della SIAI
Marchetti e al quale 'AVM ha partecipato con il Can-
guro I-CIC], il Cat-20 I-CATT e il Piper Cub I-MINK, &
avvenuto sotto I'egida della Provincia di Varese in oc-
casione del XXV della sua costituzione.

Vi e stato un grande concorso di spettatori e numerosi
battesimi dell’aria. Applauditissime le acrobazie di R.
Brigliadori con il Cat-20.

1l Canguro I-CICI portato in linea a Bresso

Bilancio attivita 1952

A conclusione dell’annata I’AVM pubblica, a cura di G.
Sabaini e G. Biasci, un numero unico di 84 pagine inti-
tolato “Volo a vela 1952” nel quale viene fatta una det-
tagliata panoramica del volo a vela italiano a firma di
volovelisti illustri come Brigliadori, Ciani, Frailich, Ga-
limberti, Galli, Pronzati, Rosaspina, Sabaini, e altri.

A marzo 1952 I’Associazione contava 350 soci, 15
alianti e 2 velivoli a motore. A fine anno il bilancio
dell’AVM e stato di 1.223 lanci di alianti libratori per un
totale di 41 ore di volo; 712 voli di alianti veleggiatori
per un totale di 251 ore di volo; 544 voli del trainatore
per un totale di 196 ore di volo.



Dall’inizio dell’attivita sono stati rilasciati 105 attestati
“A”, 63 attestati “B”, 27 brevetti “C”; sono state inoltre
realizzate 12 prove di “C” d’argento, 2 prove di “C”
d’oro e infine conseguiti 5 primati nazionali.
Nell'ottobre 1952 “appare” nelle statistiche di volo
della scuola, con 76 lanci, un terzo libratore, lo Zoe-
gling n. 444 in luogo dello Zoegling n. 429 incidentato.
Si tratta comunque dell’epilogo della scuola monoco-
mando.

Un corso gratuito

Nel primo trimestre del 1953 viene realizzato un corso
teorico gratuito, annunziato dalla radio e dalla stampa
come unico corso annuale del genere, organizzato
dall’AVM dell’Aero Club Milano, rivolto a tutti i giovani
di ambo i sessi. A detto corso partecipano 56 giovani.
Le 11 lezioni programmate hanno luogo tutte le dome-
niche mattina a cura dell'Ing. Vaghi (meteorologia, sto-
ria del volo a vela e strumenti), di E. Galli
(esercitazioni), di R. Brigliadori (pratica volovelistica)
e di G. Frailich (aerodinamica). Allievi eccellenti sono
stati tra gli altri Walter Vergani e Leonardo Brigliadori.
futuri campioni di volo a vela. Questo corso, rispetto a
quelli che normalmente avvengono presso altri Club e
che sono rivolti a chi ha gia iniziato il corso pratico e
cioe ai soci gia iscritti, ha il vantaggio di interessare
una base maggiore di persone senza specifiche cono-
scenze aeronautiche e quindi di servire come selezione
preventiva rispetto al corso pratico programmato in
quanto basata molto sul serio interesse dimostrato e
sulla puntuale partecipazione. Nei due appelli di esame
a conclusione del corso sono stati infatti “promossi”
solo 26 giovani.

Doppio comando

Nell’'aprile del 1953 'AVM sperimenta, su iniziativa di
Riccardo un nuovo modo per formare nuovi piloti: il
sistema a doppio comando. Primo Club in Italia ad
adottare questo nuovo sistema di apprendimento del
volo a vela. Come e noto il classico modo didattico era
rappresentato dalle strisciate e dai primi balzi con il li-
bratore Zoegling, quindi dai voli piti impegnativi ma
sempre limitati con il libratore Cantu e infine dai voli
con l'aliante Asiago con possibilita di apprendere la
tecnica di veleggiamento.

Data la disponibilita dei biposti (i Canguro) e racco-
gliendo informazioni su quanto veniva fatto all’estero
la decisione di passare al doppio comando era ormai
matura. Il corso era articolato su due ore a doppio co-
mando su Piper Cub, poi sei verricellate con il biposto
Canguro e infine 10 o 12 voli a traino aereo: il famoso
corso denominato MoVeTra (Motore, Verricello, Traino
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aereo). Gli attestati “A” e “B” sarebbero quindi cessati
per puntare direttamente al conseguimento del Bre-
vetto “C” che voleva dire essere in grado di guadagnare
almeno 100 metri di quota sopra il punto di sgancio e
rimanere in volo per piu di 5 minuti.

Tra i neo-piloti preparati con questa nuova tecnica di
apprendimento vi & Leonardo Brigliadori, fratello di
Riccardo, e W. Vergani che diventeranno grandi cam-
pioni di volo a vela. Gli Istruttori sono: E. Galli, R. Bri-
gliadori, O. Ricotti; Vice-istruttori sono B. Biasci e L.
Del Pio. Per ragioni burocratiche, ma anche per capa-
cita professionali, il Com.te Vico Rosaspina diviene for-
malmente Direttore della scuola.

A quest’epoca erano ancora in corso di costruzione, a
cura e per conto dei Gruppi sportivi nati all'interno del-
I’Associazione, I'aliantino EC 36-50 dell'Ing. E. Ciani e
il Gheppio dell'Ing. G. Rotondi oltre al lavoro di revi-
sione del trainatore Fairchild I-GENI. Su quest’ultimo
si fa particolarmente conto in quanto la maggior po-
tenza del motore avrebbe consentito di trainare con
minor difficolta il Canguro e quindi consentire la
scuola di doppio comando. In senso pit ampio avrebbe
permesso di raggiungere le quote scelte dai piloti in
tempi molto piu brevi di quelli del Piper realizzando
quindi un maggior numero di voli per gli alianti.

Prima Gara di velocita e Raduno di

Bresso

Per incrementare 1'attivita sportiva I’AVM indice una
gara annuale di velocita a meta prefissata (Orio al
Serio) denominata “AVM d’Oro” ed emana quindi un
regolamento molto ben dettagliato riguardante il pe-
riodo aprile-settembre di ogni anno.

I risultati sono brillanti in quanto I'Ing. Ciani completa
le prove e conquista il “C” d’argento.

Il percorso viene tentato anche da O. Ricotti e da A.
Pronzati: quest’ultimo rientra dopo due ore ma Ricotti
apochi chilometri dalla meta atterra malamente con il
Pinocchio che rimane semidistrutto.

Un secondo grave incidente capita a Castagna del Club
torinese che atterra fuori campo ferendosi in modo
non grave ma distruggendo in pratica il Cat-28 di U.
Mantica.

Nel complesso pero durante il Raduno di Bresso, la
gara nazionale di Torino e le attivita domenicali ven-
gono conseguiti buoni risultati costituiti prevalente-
mente dal miglioramento di primati interni delle
Associazioni partecipanti. La Gazzetta dello Sport
(16/5/1953) pubblica un trafiletto sui risultati ottenuti
nel Raduno aviovelico di Bresso tra cui quello conse-
guito con il Canguro con un volo di piu di tre ore di
Biasci, il pit lungo della giornata.

La Sezione Sperimentale di Volo a Vela (SSVV) del-
I’AVM si installa presso il Museo della Scienza e della



Tecnica di Milano. Nel luglio successivo conseguono il
brevetto “C” tra gli altri: G. Frailich, D.Tognazzi e L.
Brigliadori (a soli 14 anni).

Bilancio dell’attivital 953

La Gazzetta dello Sport pubblica un riepilogo dell’atti-
vita svolta dall’AVM nell’anno che si puo cosi sintetiz-
zare:
- sezione scuola: 2520 voli per 180 ore di volo, 352
traini (con Piper Cub, Ca-100 e Fairchild);
- sezione sportiva: 542 voli per 254 ore.
Conseguiti:
7 Attestati “A” (tra cui W. Vergani e Jolanda Grassi —
prima donna volovelista)
10 Attestati “B” (tra cui M. Cattaneo e W. Vergani)
8 Brevetti “C” (tra cui F. Giacopini, G. Frailich, D. To-
gnazzi, e Riccardo Brigliadori junior)
Effettuate:
4 prove di quota per “C d’argento” (Addario, B. Bia-
sci, Rivolta e Sabaini)
2 prove di durata per “C d’argento” (Ricotti e Rivolta)
1 prova di distanza per “C d’argento” (Ciani)
Passaggi in monocomando al traino aereo:
9 allievi (tra cui M. Cattaneo e W. Vergani)

Riassetto dell’AVM

All'inizio del 1954 I'assemblea nomina il nuovo Consi-
glio Direttivo. B. Biasci, per impegni di lavoro all’Ae-
ronautica Macchi di Varese, non si ricandida
concludendo cosi il ciclo dei primi sette anni alla guida
dell’Associazione.

Il nuovo Consiglio risulta cosi composto:

1) Presidente
2) Vice-Presidente
3) Amministratore

Franco Giacopini
Riccardo Brigliadori
Franco Tomasina

4) Direttore progetti Edgardo Ciani
5) Direttore tecnico lavori Felice Gonalba
6) Dirett. attivita di volo Egidio Galli

7) Dirett. attivita sportiva Amleto Zanetti
8) Dirett. stampa e propag. Enzo Fumagalli
9) Gruppi sportivi Lino Del Pio

In questa riunione nasce il proposito di partecipare ai
Campionati del Mondo in Inghilterra.

Vola lo Spillo

Utilizzando parti costruite nel 1953 da un gruppo di
Cantu, la SSVV porta a compimento la costruzione
dell’aliante di elevate caratteristiche “Spillo” proget-
tato da Edgardo Ciani. Il primo volo di collaudo av-
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11 collaudo dello Spillo da parte di Brigliadori
(Ciani sulla Jeep fotografa)

viene, pilota R. Brigliadori a traino del Fairchild, il 9
luglio 1954. Questo aliante, immatricolato I-AVME, ha
rappresentato un notevole salto di qualita per la SSVV
diretta da Felice Gonalba. All'inizio la capacita costrut-
tiva del’AVM era limitata ai libratori della classe Zoe-
gling e Cantu, poi c’e stato il completamento del
Pinocchio, parzialmente realizzato dal Politecnico, e
quindi le diverse riparazioni anche impegnative di
alianti piu avanzati. Lo Spillo, con i suoi 18 metri di
apertura alare, ha rappresentato quindi I'apice dello
sforzo progettativo e costruttivo dell’AVM.

Lo spillo in volo

I Gruppi interni

Con il sistema dei “Gruppi” ’AVM ha potuto dotarsi di
diverse macchine in quanto i componenti dei singoli
gruppi sborsavano quanto occorreva per 'acquisto di
un dato aliante o velivolo a motore e ne davano poi
I'esercenza all’AVM in cambio di alcuni privilegi nel-
I'uso degli apparecchi da loro acquistati.

Uno di questi e stato il Piper Cub I-DODE che si ¢ af-
fiancato per alcuni mesi all’attivita di traino del vete-

1l Piper I-DODE secondo trainatore dell’AVM



rano Piper I-MINK facendo circa 150 traini oltre a molti
voli liberi.

Sempre per rinforzare la linea dei trainatori nel luglio
del 1954 viene ottenuto in prestito dalla Transavia di
Ballerio il Caproni CA.100 I-ABMT (Fig.44) normal-
mente usato per la pubblicita aerea mediante il traino
di striscioni nel cielo di Milano.

1l Ca-100 I-ABMT usato come trainatore

Campionati mondiali di volo a vela
in Inghilterra

E’ nell’agosto del 1954 che R. Brigliadori, con lo Spillo
da poco collaudato, viene incluso nella squadra italiana
partecipante ai Campionati Mondiali di volo a vela che
si sono svolti a Camp Hill in Inghilterra.

La piccola spedizione comprendeva Cabrilla, il famoso
costruttore materiale dei vari alianti progettati dall'Ing.
Preti e realizzati presso il Politecnico di Milano, oltre
a due sottufficiali dell’Aeronautica Militare in qualita
di autisti della Campagnola trainante il carrello con il
prezioso carico dello Spillo.

Durante la gara purtroppo, in un atterraggio fuori
campo si danneggia I'impennaggio orizzontale dello
Spillo che obbliga una sospensione dei voli per con-
sentire a Cabrilla che, in una notte e un giorno, prov-
vede alla riparazione. Avendo partecipato solamente a
due prove su sei Brigliadori non ha potuto quindi che
piazzarsi in coda alla classifica.

Nasce il Cumulo Nembo

La testata del nuovo notiziario intitolato “Il Cumulo Nembo”
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Con il passare del tempo e con il sempre minore impe-
gno da parte dei redattori I'uscita del Bollettino AVM
subisce alcuni rallentamenti e dai quindici giorni ini-
ziali passa all'uscita mensile, poi bimestrale e quindi
ad intervalli irregolari fino all’agosto '54 dopodiché si
osserva una ripartenza decisa e sotto il diverso titolo,
suggerito da Umberto Mantica, di “Il Cumulo Nembo”
con un disegno della testata in cui e giudicata evidente
la mano di L. Del Pio. Il Direttore ¢ Egidio Galli.

Si vola anche nei giorni feriali

Per far fronte alle sempre maggiori esigenze di ore di
volo necessarie per la preparazione di un sempre mag-
gior numero di soci allievi viene deciso di sfruttare
anche i giorni feriali nelle ore prima e dopo il lavoro e
cioe dalle 5.30 alle 7.30 del mattino e dalle 18 alle 22
del pomeriggio. Un notevole sforzo che ha coinvolto
non tanto gli allievi quanto gli istruttori e i trainatori.
Questo periodo di sacrifici & stato bene descritto da
Egidio Galli con una nota di colore apparsa sul Cumulo
Nembo del settembre 1954 e che riproduciamo nella
seconda parte di questa pubblicazione. LAVM delega
Egidio Gavazzi a partecipare, assieme ad altri sei rap-
presentanti italiani, allo scambio con cinque cadetti e
due ufficiali accompagnatori della Civil Air Patrol ame-
ricana venuti in Italia: sono state tre settimane di visite,
pranzi e cerimonie in vari luoghi degli USA.

Raduni e flotta

Negli ultimi mesi del 1954 avvengono i raduni volove-
listici di Rieti (in campo nazionale) e di Bresso (in
campo casalingo). Rivolta, Zanetti e Mantica sono i “C”
d’argento n. 8, 9 e 11. Si consolida la scuola a doppio
comando sul Canguro preceduta da quattro ore di am-
bientamento sul Piper Cub. La flotta & costituita da
sette Alianti: 2 Canguro, 1 Spillo, 2 Asiago, 1 Pinocchio,
1 Cat.-20 e due Trainatori: 1 Fairchild, 1 Piper.

A cui si aggiungono nel novembre il terzo Canguro I-
AECG, il secondo Piper I-DODE e il CA-100 I-ABMT.

1l terzo Canguro I-AECG arrivato all’ AVM



Esperienze di vite in aliante

Nell’ambito di una ricerca sulla effettiva necessita
della vite a fini didattici vengono eseguite alcune ma-
novre sperimentali di vite sia destre che sinistre con il
Cat-20 da parte di Longaretti e Leo Brigliadori.

La SSVV trasloca

La SSVV dell’AVM, dopo 18 mesi di ininterrotta attivita
svolta presso il Museo della Scienza e della Tecnica,
deve improvvisamente cessare ogni lavoro e abbando-
nare i locali. Di fronte a una cosi grave situazione, che
poteva paralizzare tutta I'attivita di volo impedendo
manutenzione, riparazione e costruzione degli aerei,
viene presa la decisione di realizzare un’apposita co-
struzione sull’aeroporto di Linate, Via dell’Aviazione,
come sede definitiva della SSVV. Cosa che avviene
circa due mesi dopo. Per questa operazione, costata
circa un milione di lire, & stato necessario lanciare un
prestito con restituzione in due anni a cui hanno ade-
rito 119 soci.

Bilancio attivita 1955

All’Assemblea generale del febbraio 1955 il nuovo Con-
siglio risulta cosi composto:

1) Presidente
2) Vice-Presidente
3) Consigliere di Presidenza

Franco Giacopini
Riccardo Brigliadori
Ermenegildo Preti

(AeCM)
4) Amministratore Franco Tomasina
5) Direttore di segreteria Adolfo Soldini
6) Direttore progetti Edgardo Ciani
7) Direttore tecnico lavori Felice Gonalba
8) Dirett. attivita di volo Egidio Galli
9) Dirett. Stampa e Propag. =~ Walter Vergani

Risultano in costruzione il Gheppio e I’Aliantino men-
tre si concretizza il progetto del’EC-38/55 (Urendo) di
Ciani.

L Aeronautica Militare assegna all’AVM il quarto Can-
guro -AECY.

Laliante viene portato a Bresso personalmente dal
Magg. Adria