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Aliante EC/30/8 TURIBEL C.
Appendiece &1 ealcolo statieo,
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Hel calecle stabico del luglio GZ & riportate emche la ve
rifien delle strutture secomdo le morme BCAR/Es ed b dimo_
gtraty che le sollecitazioni caleolate con detde norme 80
no ammissibili, salve che nel esso della torsione di faso__
liers dovuta a earico asimmetriec sull'impemmassio (comsn
dd &1 plede), mel ¢ usl gaso lu sollecitazione risulia mdﬂﬂ
$0 alta. (v, detto,paz I6 e I7).

(3% nel .ealeolo detto era snnoteto che probabilnente quests
alta sollecitazione dipendeva dalllever adottato un valore
epcenslvo per Cn. 31 provvede qul a rifare i1 ealcolo con
nuovi dati su Cn, '

=Torsione fusoliera per earico asimmetrico sn inmpennagsd ,
fiel caleolo detto si * supposto ehe il-carieco asimmetrico
sugli lmpennegel si verificamee in seguito s mamnovrs 8
fondo della pedaliers a Vi= J40 ¥m/h: ¢ smmettendo a4 rag
giungere Cn = I,3, <
Cit provoes 5ar§chi unitard 41 I85 ¥e/mag (ultimste) sugli
impemnageds ridottl poi a I65 Xg/mq per z1i seariehd di iner
zla: in conseguenza si hamne solleeitezieni slte ma ammis —
8iblli negli impennagei, e solleeitozioni molto alte (270~
Eg/enqg) nel faseisme fuseliexa, : ‘

Si & guindi eercato di valutere pil ecsatitamente Cn, con
rieeren bibliosrefiea presso 1fIstituto di ﬂeroﬁauﬁiaa del
Toliteenico di Milsno, e si & trovato cusnite segue:

a)Report HACA 668 _ _
Riporte dati ver varil tipi di impenmagei, nessuno simile
s quello in esame; perd il %ipo T4 (ehe he Oun nex) das

angolagione mobile 200 3 Cn = 0,75
Inpltre per um rapporto 5 equil/S cede = 0,55 {conme inm

guesto eeso) si ha @0n/d° = 0,026; per eui, essando la
anpgolazione 4° = I9°, sl ha Cn = 0,48%

b)rerkins/Hags: Aireraft perfor.,stebdbility and conirol.
Del diagrsmms o pag 2050, fig 5/35, sl he che per 41 detto
rapyorto S eq/3 eods = 04,55, 8i he un rapporto di egulvs
lenes Tra inecldenza cods e angolszione mobile ie/ie aoiﬁﬁé
qiindi IC® 341 angolazione equivalgono o I3° 41 ineidenzs
dell¥inters superfice,

Dal diagr. pag 22I,fig 5/5, per allmgemento 5,2 (eoﬁq in
questo caso) si ha dCn/d° = 0,067: e per I3°, Cn = 0,807
Concluisione: Report NWACA 6883 Cn = 0,&85 7 G475

y Porkine: Cn = 0,07 ;

81 emmette Cn = 0,8 e 81 ripete 1l ealeolo.
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Seileeitarioni mwnitarie su impennsssi e toreione fusoliera.
(vedi pagz IC e I7 ealeolo statico Inclie 67)

31 riduce ?t da T40 a T34, per viduprre le sollecitawioni ¢
per renderla usmale allp Va, :
(84 noti che, ossendo risuliate Ve « oires 55 Km/h, ssre bbe

amnissibile wna ulyeriore riduzione 41 Va e Tt).
Testo guindi: Cn = 0,85 V6 = Ta = I%4 Xn/h = 37,2 m}s;
11 earico wnitsrie ultinmnbe su impemmngei zisulte

Cn /2 S V21,5 = I04 Xg/mg {enwich¥ I65 Fesma)
naturalmanfajlo searice dVinerzis divenia IT:2 Xg/mq (ugh

ziehd 20 Eglﬁq*fed il carico finnle divenin 02,8
(anzichd IC5 Keg/mq)a :

Y inutile riesamineve 1vimpenmagrio, che £iY risulteve
sufficantemente robuste con i eerichi precedenti,

“uanto nlla torsione fusoliera, emss =i piduce n I52 Kplema
(emziehd 270 Kg/omg), velore ammissibile trsttendosi as
cenpensato betulla, » .

Con l1n precedente dimostrazione risults acocertata lo i
spondenze statica delle strutture alle norme BCAR/S.
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Verifice rigiditd torsionale ala ¢ definizions Vd.,
(vedi relaz.consuntive prove statiche EC/38/56/8. del
20 giu 58) :

L'sle Belle EC/359/C he le sege corstteristiche geonetriches s

semiaperiura: m 1;5
gezione g eord ares note
0e250 m da mazz 1,275 1805 onmg :
&s3s320 " " Cy X7 e v Iog0 _
HERgAS e TN 0y 7I0 qI0 " alettone escluso
g mow 0,615 340 ™ idenle
%ale BO/38/56/8 has
seniavertura: i’ b
sezions o . coran ares note
0,3 da megmzeria (008 T410 emg flap escluso
25 n w 0,888 I4I0 » " u
] ¥ 05,}.-13'5.5 44 w alettone escluse

I dipgrarmit aree delle sez/apertura, sovrapposti, sonos
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Guesto diagremrs ¥ grossolano, perehd la legee 44 variasdone

delle aree non & lineere cone qul supposto: perd trationdosi

di confronto la semplificazione & srmissibile.

Dal dlsgremma si note cone 1*EG/§§E€ abbla aree grosso modo
equitvalenti o quelle dell'BC/38/50/8,

e due ali hemme le strutéura resistente n torsione preszochd
ugunles stesso spessore, irrigidimento scon centine aventi
struttura eimile ¢ passso uguale, allogriaventi dei dirutio_

rl ginili come dirensioni e vosipione,

Z¢ quindi logico che 1'ala EC/30/C sbbie riglditd simile a
auella del1'RC/3C/5G/85 wn poed masriore slla radlee od alla
estremith, od m poco minore nells zome eentrale,

Ore 1'ala EC/38/56/8 ha mostreto ume vistditd 4% T80 Kem/rod
ehe, eon la formuls allors wentn, deve Vd = 255 gtm/h,

Zsgende Vi proporzionsle slla radice quadsets delle rigidigh,

8¢ quenta valesae -per ls nuova ala 1'807 dells rrecedente la

Vad ssrebbe smeors di eirea 230 Zm/h,

flon 8l considers ls formule del ECAR/D perchd essa da per
¥ad valori eccessivamente el%i, ,



Si osgarva infine che sono stete fatite prove di voleo s
P20 Em/h con risultste Pavorevels {assenza di vibrezioni

e visibile torsione elastica), olire a rivetute figure

aerobatiche, ed sllivaperturs diruttori a 770 Kn/h.

81 propone quindl ﬂl non eseguire misure 41 rigidits
torsionale, e 4i certifiecare per uns Vnax « 200 Xm/h,

parl a:
G0 ¢ i vaf (220 Xm/h);
79 % ai va (255 ¥n/h)dell'8C/38/56/8

ing Bdgerdio Ciani
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Alisnte BC/39/C matr YI/RAIC

Blenco woll collisudo,

Data 5 durata ¥ C oG9 Q,Kg
Igm%r64 4 27 44 00
2 15 41,5 200
3 8 37 s4 300
W
b, des B B :
2Imartd
6 6 4145 20% 1
(o] I 411; 503541
9 I7 41 *) 50551
E 3 &8 B
12 Ig 4%;8 552:3
? ennybd . e
13 44,5 202
8 o g
16 20 59 ggé
i 11 37,4 %00

totale 3h 417
Aeroporto di ﬁreasn.
Pilota collaundatore: Riccardo Brigliasdori
Aerotraine eseguito con Stinson I 5
Piloti trainatori: IErcole Addario
Renato Uberti

Leonardo Briglisdori
ligssoni



Alisnte EC/39/C. ®URIZEL C¥

Relszione ecollaudeo in volo,

Lot b Eh S F T T T
e

fote: a) la numerszione & quells del BCAR/E:
b) riferimenti: vedere relazione collaudo EC/39, del
21/3/60; vedere rels zione prove di rigiditd torsio
nele EC/38, del 20/6/58. - B
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Fsf e Strumentazione.

Instellati indiecatore di V da 30 a 250 Xm/hj altimetro; vario
metro; imdiestore sbhandemento; secelerometro; inelinometro lon
gitudinale; termometro.
343+ Frove pre volo.
Pesete: vedi anche moduli RAI allegati,
Detizplanc riferimento: quello verticale e normale allvasse di
sippeiris, bongente al nesoj detto PYN;
=distangs da PVN a bordo att., CHA nt I,675
= CliA m% 0,9 : -
=distenza da FVN g baricentro pileta: nt I,2 -a—bwwu:f:.#hfﬁﬁ

- " " W oengts (appoggic ant) mb 2,305
- . " " " psttine coda {appogsgio post) mt 6,325
Pesate I5/35/64¢
aliante a vuoto strimentato: ruota lg ICl f
coda ¥ 8« !
baricentro 2.5 '
nomento PV o Len

Posizioni barkbentro provate in volo:

rilota e pars ZEVTOTra Barie ¢ AR
1) 90 Xg 25 Kg in eabing (I,2 da PVN) 33 4] 315
&) id ZEero 41,5 290
%) 100 Kg ZEeT0 _ 2T +4 Z00
4) 90 Xg 243 Kg in eoda (6,325 da PYN) 15,8 763
5) id 2, " n & L "o oow 46 5 203 .5

=Rigiditt trasrpissioni comendil.

Sone uguali a quelle del Hipo precedente, =s8lve per il comando
dell'eguilibratore che & ora conpletamente rigido, menire nel
pregedente eisteve un tratbto in ceavi, Previs ispezione la rigl
ditd & ritenuts sufficente. i

=lovinento barra consndo/eguilibratore.
Vedl diagramps allegato.

=Trim.

Zero segnato a bordo. Nobtore che anche guesto comendo e ora 2.5
gildo mentre nel precedente era in ecavi,

=Forze 01 attrito statice nei comandi. “
lion sono state misurate perch risu’iano cosl piccole da otteners
in volo il ritormo del comendi al ce:ntro. Per 1lveauilibratore la

V ritorns sl valore trimmate con errore inferiore a 5 ¥m/h.
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= Ganeio. Dis 7216,

EY derivato dal +ipo DFS, 41 eui conserva la chiusura eon

jevs che oltrepassa il punto mordo, me & modifiecsto in

modo da permetiere 1vinstellazione sul ventre della fusoliera.
I1 I5/3/64 un esemplare del gancio & stato sottopesto a

prove 4l carico dl elastleite 41 700 Kg con esito positiveo.

I1 gancio imstallatoc sullfalisnte & stabo invece provato
asoltanto del punto della sicurezze 41 Tunzionamento, con

co richi A1 eireca I00 Xg in varie direzioni: snche questa
provs & shtabe positiva.

3#46 Frelisinae ¥i.

= Brrore 4l pressions. _

Vedi disgramms allegato, che & sbato ricavato con i seguentl

detl misureti in volo:

01/3/64: Bresso: base di 2070 #b:

T4 70 Xm/h, Quots media 350 m; t. media I5°: correzione 0,97
pndata 123"

ritorno I6" media I39,5" TVvera 74 Ve 72,2 Em/h
¥i 90 Em/he Correzione come Sopra.

a Ioow

r I20%  wmedia II4,5" Vv 0,5 Ve 88,0 "
¥vi I00 Xm/h. Correzione come sopTre.,

g 100"

y I05% media I05,D Vs ag Ye 95,5
Vi I30 ¥n/h, Correzlone come Sppra.

a TI"

r ©0% - medis €35,5" Vv 124 ¥e T2 ¥

p2/3 /64 :Bressos base di IT700 m. d
vi 160 Km/h. Quota media 350 mj bt.media I6°: correzione 0,970

(=1 .‘ W
r 37" medisa 37V Vv 165 Yo TH1. .
vi 100 fm/h. Quote media 400 myt.media I6°:correzione 0,57
2 'Z?ﬂ'
r gl“ nedia 31,5% Vv 1c4 Ve I8¢ ¥

gueste misure sono state eseguibe da Ciani,

Ltimpi=anto & cosl definito:
=pitot a pozzo & bordl arrotondstl su nasoj
=due prese statiche esterne, 0 me dletre filo ant,
ord I, e in meszeria del corrente laterale.

11 retodo usato & quello delle plemate su base (la prima 2

costituits dail due campanili Bresse e Ginisello; la seconda
dal lato ovest seroporito di Eresse, da aubostrada a strads

Bresso/Sesto 8.6.). Cronometrageio da parite del pilota, con
traguardc a bordo.

sAperturs Tinestrino. Effettd apprezzablle solo soprs i 100
¥ra/h, Le misure seno state eseguite con finestrino ehiuso.

=Effetti difettoss regolazione cavi di comendo.

Fedaliera: i eavi sonc richismeti dalle pressione del piedi
del pilota {oltre che da molle): una difettosa regolozione
gostringe a tener i piedl Tuorl zero per avere timonl a2 zero.
Alettoni: mma difettose regolazione pud dare origine a giochi
nel comando, oltre o costringere eventualmente a ¥ener la
barrs Tuori zero per sver alettoni a merc. Essendo perd gli
alettonl collegati fra di loroc con mezzi rigidi, non pud dar
luogo allalzarsi di subedue gli alettoni.

=



=Movimenti delle superfieci di comando.
Alettoni: nm a bodo useita radiece:

2eNEo dastro sinistro richiesto
gu Ih4 I55 152 pih meno I5
gil i 74 T T
Impermageis comandando la barra: gradis
nisurati richiesti
eabrare 2p° 20°pit meno 2°
piechisre I6° 16 m ®m ge
Inpennogel: comendando pedaliera: gradi:
senso destro sinistro richiesti
plede destro IG° 149° I7°pit meno 2°
L gin, ic° I5° iden
Plettner: mm 2 bordoe uscita:
misurati richissti
eabrare 20 20 pih mens 2
piechiare 20 iden

B2 /2 Ianecic e atterrasgglo.

7.2 leneio a verricello.
Hon provato per indisponibilitds di verricello.

243 Aerotraino,

= Iunghezza cavo: provata da m 30 a m 45, I= ninims lunghezze
viene &iehi rata 4 m 30.

= Fogizione g treino: gi diehiera che 1¥allante deve essere
@pprovaoo sclo per le posizione slite di trsino.

=rrove ¢ GSﬁgalte coOmn:

Q %ot da 290 s 3I5 Kg.

Vi da 60 a IO0O Xu/h

vento laterale sino o IS Zm/h
=sConstatazioni:

decollo:

LY

< .

=normale facilit®: A1 tener le ali oriz-ontsli, anche con venis

latépale; : _
=non esiste tendenza a beccheggiare: 1%sliante parte con
ruota ¢ pattine = nﬁeriere appoggiati a terra; appens press
velocit® pub essere tenuvio sulls ruotﬁ con modersto uso
dellfequilivratore;
=la posizione asimmetrica del gencio cres uns pieeols tenden
za 8 Tirare s destra, che pud essere correttz con moderato
uso dei tinonig
=ls gapacité di lasciare il suelo ¥ sufficentey
= Vi distaceo: (q/?C Em/hg
= Corsa: G0/ID0 mg
= forze e pos gslzionl comendi: simili o quelle di altri buoni
alianti: forze tendenzialmente infericri. Appens press ve_
loelts i comandi si rivorieno circa sl cenirs,
aserotrainos
= lo sforzo 41 barras pud essers szrerato da 80 2 160 Zm/mh
= Porze del comandi: I/2 ¥Xg su horrs 3/4 Xg su pedeliers;
= posizm, max dei comendl in modersts turbelenza, cirea il
30!40 % del ma ssinig
= Vi da 80 a 160% velooitd preferibile 90 a II0 Em/h;
f@cilltt di tener le pli orizzontali: normale;
tendenza 8 cscllla re o da are mtvappi* h@ﬁﬁuﬂ?,

L

%ﬁ,
ol
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= negli spostementi dalls posizione corretta di traino, gli
spostamentl del comandi per risllinearsi risultano inferiori
sl 50%, ¢ le forze rvestano nei veleri suddedtis

= la posizione arretrata del gencio, diminuendo lveffetto
di risllinesmento dovute al cave di traine, rende necessario
an pilotaggio,specie di piede, simile a2 quelle d4i volo 11
heros

= prove 61 sganeio:
eseguite nelle posizioni preseritite, con Vi &i I%5 Km/h:

#orzaadi comande 5/6 Xg.

3« Avvicinamento ¢ atterraggio,
Bseguite con vento 1a+erale gino a I5 Km/h,
Consbatezionit

=efficacia dei couandi: normale

=yvardazione forze di barra all'spertura dei dirutieri: sl

di sotio degli €0 Em/h =i he une lieve tendemzn a cabrare,
In prove dirutbtori a comendi liberi, trimmato per 80 Xn/h,
g1 & a vute dirinuzione 43 wveloeits 4i cirea 10 Km/h.
=posizionl mexx del conendl: simulando qtterragclo con osia_
golo sll'entrata, & neeessaric utilizzare i comendi sl 704

(e diruttori a I00%);

=gomportemento sul terrene: 11 primo contatto avvierne facil
pente sulles ruﬁﬁa, che ammoriizzes beme, Subito dopo il patﬁ?
no anteriore gi appoggia spontoneamente sul terrenoc:

=goree a1 rullesgpior inforns ai 30/40 m

=tendenza = plechiare: ® vresente (date lo posizione dells
vuots che & dietro al har1centrc). Cid & utile per frenare.
3e desidersto si pud tenmer snllovuto il pettine con uso del
1tequilibratore, sino & eirea 25 Em/hg

= tendenzas a lnbardere: nessune, il timone resta effieace sino

-0 bassa veloeits
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E2/75F Nemmggevolezza, : >

2,1.,1, Trim longitudinale,
BY possibile smzerare lo =ferzo di barra, eon qualsissi
centregzio, de 65 a 220 n/h,
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2.2, Abtrito statice trasmissione squilibratore.
Trimmato per 60 ¥m/h, la V ritorna oon errore di poco infe
riere a 5 En/h,

2.2 Oseillazione dinamics longitudinale.{trim & &0 ¥u/h).
Colia 5T44 #: repiqtr?viere Ve

tG/QE/?R/”H/QGICﬂ a0 /00
C.6s 46,5 =
P20 7ER 15 f65 150 /65 190 /70
nel eomandi ¢ nella atrutuura non 81 syiluppano oqe113azioui
anormeli,L¥oscillazione longitudinsle & dolce ¢ poeo smorzatas
le velocith raggiunte restsnc nei limiti di sicurezza.

2.5 Stabiliﬁﬁ tetice longit, e governo.
Q.0 574 #:
pORiZ, bfrr? om 0 _I iy 2853 25 53t &,5
vi Em6p 65 70 80 8 ¢ IC0 120
Per centra gel ds 43,7 a 46,5 = & necessario un erescente

movinmento e sforzo verso avanti per sumentere la ¥V, & vice_
versn. rrove ripetuts con dirunttori aperti ssuzma giftferenze.,
Forze di barrat non misuvate per manconza attrezzi. Sono
agsal Bincale, einori del tipo precsedente specie per gli
ale%ucﬂi. La Torza longitudinele di barre divents perd no_
tevole in caso di errats repolszione del trim; resta perd

gempre padrovegeisbile senza eccessivo sforzo,

Tals btabilitc intersle.

Trimmato s 80, laseisndo libers l= barre, prosegue il volo
gon sli erlvﬂontmlu,

Oseillazione latersle. _ _

Trin 80,barra lihera piede 4l centro: colpo lasterale alls
barra( spo%%aﬂ, 5 ems Ta barrs torna in ceniro eon 2/5 eogell
lazioni smorzates 1l%aliente inelins 1%sla e vira di qualche
sredo, tornando poi & rettilineo e 2li orizzontali,

Hel Sﬁabili% direzionale.

Trin 60,barra ferma in centro: lascisndo libers lo pelaliera
Tk ﬁlrﬁns reste in centro, l'aliante prosegue In rettilineo.
Osecillazione direzionsle.

Come sopra $ brusco spostam, timoni, poil lascisti llberl,

I timeni bornano in centro =senz« esemllbrm, 1%sljente terea in

rettilinec con une oseillazione smorzate.

343 Imbardstn inverss aleltone,
“rlm 80, prove nei dtie sensi.Timone fermo, Tutto aléettone.
T1 muso ructa di cires 5° in senso ecntrarioe,

-
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So ST 835 80 TR e oRBRRAR, o

rmofne in fodd ds non avere scivolata,

3e5 oSpirale. _ _ .
3§5E§§§%§§%%$ﬁe sensi, Inelinaz, lstersle 30°, I comondi deveno

essere quasi al centro, le Torze d1 comendo sono piceole. 51
possone sbbandensre i comandd senwe ehe 1'alisnte vari assetto.

A 85 En/h, due leti, Applicando tutte piede 1'sliante rests
governabile 41 sléttoni. Aumento di piede provoce sumente di
secivolate; non si hamvo inversioni 43 forze di comando, che
restano normell.Con diruttori il comporbamento non variag si
rerifica una lieve vibrazione pewrehd la scis deil diruttori
investe gil impenmsgei.

3+7 Capaelt® 41 controllo laterale.
A O5 Km/h, Spirali & 45° e inversionsy tempe 4% circa.

4 Stelle e comportanento a basgsa V.

‘i s ? ‘I S‘E&llﬁ L 5 ‘

Inizienfio « 75 Km/h, rellentamente come prescritio.

= ¥ avviso stalloy 60/62 Xn/h, Si he cembismente del rumore,
che da fruseio divents gorgeglio.

= Effiencio alettoni e timoni a V avviso! inveriata.

= ¥ perdita eontrolle: non ben definibile, in eris eslma nen
g1 ha perdita di eontrolle: a 55/57 si & in stalle, Vy aumen
tag 81 pud resbere in guests posizione spancista, con barras a
cabrare e uso nornale dei comendi

= Perdite 8i sliezza$ ecires I0 n.,

4,2.,2 Quasi stallo e rimessa. : :

De 75 Xn/h ridette & 60, poi rimesso a 75,

=nggsuns 8ifficolts o ritarde, basta porbere avanti la barra;
=perdita di quoba sui I0 m, Con diruttori impossibile misurare.

é-'l?b‘ﬁ* Spj.&?ale a8 30“‘.-.

= ¥ min 60/62 Xn/m

= Negsuneg dAifficoltd di comando

=Forze di comando picecole, nessuna inversione

=Rigposta a piccoli movimenti dei comandi soddisfocente.
¥Posizione comandi: cirea al centro

=Uscita de spiralet elpen 2%, nessuns difficolth.

4.,2,6 8talle in spirale a 30°

Bseguito sul due ledi.

Vv avvise: 62/63 En/h -

V perdita controllo: indefinibile (vedi sopra); in erfs ealma
si pud rimsmere in questo asgsetto,in turbolemza cede il muso
o 1¥als interns, di cirea I5°, Gli alettoni restano efficsci.
=Non ¢%8 tendenze a entrave in vite, nd AifPicolt® nella -
messa
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£,2.,6 Stelle brusco. ¢
=natura dello stallo: sbbastenze dolee; :
=Cade il muso, errivendd a 20° negativi; talvolts eade anche
untala di I0°, e 1taliante virs leggernentey

=non e'® tendenze slls vite,nd difficoltd ai rimegssa;

=gll alettoni perdono efficacia, i %imoni restane un jefelcts
gfficneli.

> Comportsmento glle T max smmesse.
CsGo da 3%,7 a 46,5 ¢

=V maxs 220 In/h Vi 2 500 m e I7° (res 1073 mb);

=non 81 verificano vibrazioni dei comsmndi o dell¥aliante;
=Sposianentl del comandis normale, Forze 475 Xg per 1s barra,
ﬁ_g-Kg per pedsliers:

-=noyt =i ha tendenza ad insbsbilitd;

=1 corandl non hanme gloco elasticoy :
=le ali non =i torconc in mpdd viaibile; perd l1la flessione

verso 1%alte =i snmulls ¢ le sli restanc praticamente diritte;
=1%escursione degli~ alettoni verso 1'alto 5 invisibiley

De3e2 V max econ diruttori. ﬂ

=V mex a cul sono stati aperiis 220 m/h come Foprs;

=V terminale: in picchists con penddengzes 45°, Q = 300 Xg,

gi arriva a I50 Kn/h3

=forze di comande: non varia al varisre 4i V: 5 Xg per aprire

il blocco meccanico (passaggzio di punto morto) e cirea 2/3 g

per azfonare i dirutteri:
=quando aperio il bloeco mecesnico i dirutteri non tendono né

sd aprirsi n® g chiundersi;

- =con diruttori aperti =i he wne lieve vibrazione 41 tutts la

fusoliera (=scis dei diruttors che investe gli impemmnasei).

5 .§ (3 - miﬁa ; R ;
Irimmeto a 90, piechiato a 220 Zm/h, 11 %rim non si & mogs0.

6 Caretteristiche ai evvitanento.

C q_.g'n da 33.? a 4{‘5 Pe

Ie prove di 5 giri sono state fatte solo per C.G, a 46,5 e 45,8
& 0.G. pif avanzati sono state fabbe solo prove di 3 siri,

=per oltenere la vite ? neeessaric nsare almeno i1l 304 del
timone (piede). Altrimenti si ha soltonto gtallo, al massimo
cen un accenno di wite di wn obtkeve ad giro; ' '

=1Yentrata & pid rapidec ecom alettoni favorevolis

=rimessat V max IP0/I40 Zm/hg
accelerazione normsle 3,5 o
per rimettere basta porisre 1 comandi al centro, e
gg tal easo la robtazions si arreste dopo tre qusrti
i giros
=pordits d1 quata?-&@!?ﬁ m per giro s diruttori ehiusig
120 n *® % " " apertiz

=da spirele a 45°,1%ntrate ¥ pid rapids, resto invaristoy

she
7



s o

sgon C.G. arretratl, 1%entrate & pih lenta; l¥uscits, come
detto, con arresto rotazione in tre quartl di ziro. éon 11
C.Gs 28l 33,7 ¢ 1%entrate @ pit rapida, 1%sssetto in vite pit
appruste, l¥arresto dells rotezione pit rapido (cires mwn
meZLO giro secarso).

7 Caratieristiche acrobatiche,
€0 da 33,7 & 4-"-:::_*5 e

Pigurs ¥V iniz, Y max ¥ nin age, difficolts

looping I20 140 100 373D nessuns

spirele 80° II0 / / 3 "

; ﬂ.,x&awﬁ e

Chandelle  I20 / 60 245 gira setertimone
POSO effieaﬁ@iﬁﬁﬂw
@ﬂ#ﬁwz:ﬁMLﬁﬂ'ie'

¢ Comportanento generale, . {

=81 hemmo vibrazioni contimme, deboli me nettamente svvertite,
eon dirutteri sperti. Anche a 270 ¥m/h esse non sono fortil e
non sono certemente darmose (1%accelerometro srrive s un guardo
di g). Esse sono presenti snche in altri =lienti (Ceneuro) e
indubbiamente evitanc 11 volo con dirmbbori insvvertitamente
aperti; sono guindi utili, snche se non indispensabili;

=11 volo & possibile con piccole forze di comendec ds £0 a 220
¥m/h, €id naturalmente ussndo opportunamente il trimg -

woarabteristiche insolite:

sesrsa efficacia del timone (piede) nells chandielle, che non
permetie 41 eseguire la figura in modo elegante.

Halnate, 25 mar 1064 - _
Redatta dsl progetitiste ing Bdgsrdo Ciani

Il eolleudatore pfi Riceardo Briglisderi
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.i Alisnte EC/30/C "URIBEL ¢»

| _ _

f Controllo carichi BCAR/E con dati definitivi.
; - Verifiche aggimniive. : ,
. _ &i&éﬂﬂ&&#ﬂﬁm#&nwaﬂﬂmzn::nau

: Indice

: p . &4

‘ Dati pesi centragsi

Casi 41 mamovra

Insrzie longitudinale
Menovrs, n=l

Raffleca

Risgsunto ponovra e raff,

£ O I 00 TR =y

Contrelleo ala &

" impennagsl L7

; Atterragegio : |

g Alettoni: X 3
1
1

lalnate, I4 apr 1064
ing Bdgardo Cianl.
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: Alisnte BC/39/C . URIDEL C.
f Controllo carichi BCAR/E con dsti definitivi.
E - Dati 01 peso e centragnic.
E Durente la costruziene si ﬂ0ﬂo evutdé piecele variszioni
: ’ 4i palewne dimensioni; vesi e ecentrosri, Ter i dasd yrecs
’ Qentemente indicatl sl veds Calcolo Stmtieo, lug 62 si
: riportono gul i dati definitivi, rilevati dal »rototipo.
; CLA w 0,', r (inyariats
i Distanza éa VR a bordo abtaceo CVA = I.075 (ensichd I,71)
3 i " ;cvdo ‘attaceo CIA o 25¢ Cligoda = 4,515 m 7
“ — I’"v R :{"",(‘i i (‘,1 "’f 1 ztc..., 3 3 -!r k : s &‘v - Iq’q
{ & £g lanzighd 203) pesata prototine eon strumenti & 440
' na sanﬁa mano = Pinive 41 vernice
. ; s ige §gq
_. kg = I10 ¥g (inveriato) . . G4 :
.!' : RN B V"’Jatoc B & 2 = o :
| . e “eye ¥ * pesple proYotipo, vedi relemione col
? lsudo ner 64 T cgei
L——-g%é + 14267 €§§5

: ignento @i Qv rispetto PVN 490,5 Rewt
| Distanze da PYN & C.0, del pilets I,2 m
% .5 provatl in volo:
; =grretrator 46,54 (aq
; savensete ¥ 35,7
? 54 riealeolano i esriehi
; enrretratot C.C. & 4

=avenzato ¢ ™ > =g

51 pantiene inveriatos
per 1%alad DOR/GE = 7,12

E C1l max = 1,% : ,
| Cm= 0,I5 40,3 61
3 8 = 14,2 ng (Yeorica, morme RAI)
} per impemnazgi: DC1/3% = 5
r
Jusnto alle ¥ progeito si figsa:
g Vs = 60 En/h (invariata: 2 risoltsta sul 55)
3 , tTewitd W1 % : .
] . YA = 720 ¥ ( » _
| : VYt = 134 " { amzichd T40 ¥m/h)
E %
§ =

-_rt.w‘w- Y T—



Z Coug CHA-015%045- 00k,
N

linmovrrs ']

3 T P gt e i : n Loy
Punto A Tam ‘3_'.;;4 Em/hesTo0n /s X AF’ B z.ﬁ,;;
: fé:. = : B 3 Lol
o TN ! ; I i |
w\T g 9 %A i rib T ; A i -
ot T 27 ! ‘:t_@ % Q s .!...,::.m %ﬁ;’, - t(;mm_‘\g ::‘3;‘::1 r—
" %30 R o P ¢ A |
i e e e el 145 —!
P4Pe = 305 ¥ n= I 16D | ; ' {
TR 7 U ~r -
Sk i D WmoeE A ’_.—-* /I:»’L’ !
¥ =B
= e ~ - i | G _} W ez o2
P03 60,5 o 0,05 «0, Bl

7 o s i 2 i
b L - ? '/ S - i - '_Tr / E‘:‘" z - )7' S I;L?.{ 7

:-_» i ] T B i 1: !:“. = "o o s
- 72 = j’;: .‘;:, L.“I“' o Uy " o A "»ﬁ = JOG/P w0 ,n’;'—
. S L e

s ' | 1698
1.00825 P = 1b§?§ AL O iéi&.‘q H0x5 155.0 "WJOXB:__EJ_‘[):_'?_
‘,_' J; F Y ek ,._,_.-;_ IOT L ; Oéﬂ) :[045‘

T o %L%O Kg: P-Qa . n = I05D Kg proct

Pe = «35 Kg 3 pih becchegzio (126.5) = 01%5% Te

Pe = ~53 g § piu beecheggilo 4 126.5) = O1.5 Xg

= 1 o~y WA T i
Vomento ala: per QF = 515 Eg«

e F s ek m a ad T . ZTH
¢l = D . J0IC/T4 s o) gt Lg%

Cm = 0,I540,3 CL =

Korembo rippetto 402¢ PT.(0,45«-0,4).0,8 = 70,0 Kem
= $ ¥ ?



Sancil g

- 5 e
Uni b (uwN “ou e

61 m/s, 23&’_..: b4, mis
A
ZAEL
2335

PuTe = 1340
LGS Foz -T X
X =

I,0085 P « I260 +112,5 = 13725 F ke 28 Sl

"l':": lﬁqC?;—-42§kQ - 450

Pe = - 105 Eg S AN L 82

Idem c.8. ma:
"o ¢ f
Waell g B P
P4+Fe = 117D
4,072 Pe = . P X
X = 472/P - 0,035

C1 = I6,1365/14,2 o 6I° = 0,414 =
G = 0,15 40,3 €1 = 0,7743 C.P. a8l 00,3 &

He P, (0,663 -0,4)e 0,85 = 342 ¥gn (rispetto 409).



Puntoe C. Vid= P20 En/h

. E = Fe
L4072 Pe = -T X
X = 472/2 - 0,035

lionento:

¥ =« Cmg ; 8§ U

= 470 Egn

o

. 1776 . CMA = 0,15.14,2.61° ,1/16.0,05 =

UwD - 520

Punto D Va = I34 Km/h
Row S
gﬁ‘{}g _,_55.9?__5:'
@t = 315 Kg

P = 8407 P -0a m = 540 Xg

Pe = -~ 40

G D >

BB IValisnte & in volo rovescio: Tlessione verso il wentre
nell¥ala, versoc il dorso neil pisni coda,



TH T TSR RTT IR

Inerzis lonmgitudinale

81 considera il solo valore maxs Q% = 3I5 Kg, C.G. 33,7 %,
€U = 115 Xg
5 %

8
T AR s

Zons Gproprio CU lMasse Dist. C.G, zone J
a C.G, allante

Xg g Keg /g m ¥g n 8
A 15 15 2,00 1,56 7445
. 2 20 00 I2.2 0,74 - a7
¢ 24 /! 2 45 0,38 {3,:‘555
D - G e - 2,35 8,5
B it / I;03% 4,58 N8 o
== - tot s 402

Accelerazione: _
81,5/ V7 AWy -I) = 1300/ ¥

Carichi per aecelerazione!
v 5 g - M Bracelo Pe

Em/m red/s Xgnm n Le
I34 9,72 B4 530 4% 126,5

220 3490 % 322
Pe 8t  a Piechiare per punti A,B;
" eabrare " W Are By
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R R TR TR,

unte B+ ¢ ¥V = 220 Tn/b
P

nowl

CoGu 33,7 5

9t = 5I5 Kg

CL 0,095 &

P 4 ?c = jEE
4'35: PG = :’
X = 4?2£P 0,035

.u'(f{}u = ";3:5 ‘g“Iiﬁi-i.) i !\L??'E‘;

st
]
.
™3
N
-
§
1

a = 313 kg

. beechegeio { 77) = - 178 Ke

4,073 Pe = 0,035 B 472 = 0,035

1,0006 P = 204 4116 = 410

P=407; P - Qa = 297 Xg; = 440

Pe = « 1193

S e e S S s e R e

+ begehegsio = I

e Slrcfoiie ek el o i Sh SR i
vomento ( per 3I5 Zg)
¢l = 0,I283 Cm = 0,189; C.P. 148 2

il a 46 ‘, = 4?3 ® (3:,4-*5 == C"’i} » O"‘Q':TJ = 44:':;,:‘ I‘:{l’[ﬂ

1 3536 0BT -502

2. 001047 — 450
104 = 2RO = 4p
F-43%
Te b5 48 - 222

- 330+ 424 - 454

Mine e

w02 _
P —dppe |-

0 Kg  Te--B- um;t; 4‘11- wied

= (.f[.f‘-; 3

Y %
[5"‘:4

e

Tdem, ma: 220 Cae Wiludip
G. .cl:} s ‘fi-‘r ’E';‘- “;," "4 GI 5 y
Gt = 204 Xg 350 510

P iPe = 204 -~ 210

4.5 '5 Pe s X =

oy - E i S - .;'!-,—..

X = £72/P -0,0%5. - 602fp - @9

510 -¢124 A%



8- s 285
o = ?—0 i

Raffica 41 20 m/s o Ve = I34 Em/h, (In su) e 3,53-5 f4-Q:
| 8% - 2}33%1«.;4»519%/4.'

Q/8 = 275/I4,2 = 10,4 Kg/nq = 3,00 Ib/sf
3-(Q/8) = 0,422 F: 0,453
3748 = 0,207 rad. TPi:- 245
DEl = 7,12 . 0,227 = I,61: imposcibile, stello, C1 = I,3 nmax. bww_
L%

e 01 max.,J/I0.8.9% = 159

!-vd

aecelerazione = I590/3I5 = 51

P -Qa o scceleraz, = I500 - 550 = I040 Kg (efr. A).

Su inpennagsis

ia]

Di = 0,113 ; (Di ala 7 2)

—y e - a [ o g i 1 ot A i -
PG =« OL /16,372 = O,ﬁhﬁ.IXEs.l,?f. z7,0% = 84 xg

Po raff. . +Pe Ay wm = 04 - 44 =

i

Reffien negative (in giun).

8i he stallo roveseio! quindi si conslders eome €1 max il
£l

velore di 0,0 previsto dal BCAR/E,
P = 050 Eg¢
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Lk

con risultente & 0 5. ;HT =
A

Carichi perpendicolari al plane alares(massini):
genso  sscondo duesto caleole ealeole Io6P
proof ultimate : ultinmate
in su 1655 - B 1660

Qﬂlﬁ&i 1e sollecitazioni risulians 6i“in'*t$. Ci* & dovuto
ei ‘diversi centragrmi.

Impermessi

farichi simmetricis
I1 Pg mex si he in 31 e vale ~I% Eg.

Seartco d¥inerzias = 5,05 rad/s"
. Q proprio ir D@Fﬂﬁ#"i w 10 Kg
Vassa = 1,02
braceio x 4,15 0
aceeleraz, %ans@nzi 1e ?5,9 ra /5"
F=i 2 ai:"‘"_- . K
Garies che sollseite #1i impemnsgei: . I04,6 Xg
per semiimpenmegeio + ~ 82,3 W

Dato che l*impvnnaggio he 40° 41 diedreo, per svere 82,3 Kg
varﬁiczli esso deve sviluppare uns forzr perpsndicolere
sue planc, d&i

§2,3/ Cos 40° = I06 Xg proof (1590 uliimate].

Il semimpennageio & state provate per ©4 Xg/mg, ecarico di
prove I05 Xg (nev 59): e edleolate per 150 Kg/mg, pari a

Ay
168 X
L R Ll

. Te sollecitazioni cem 1 carichi TCAR/E vnstana quindi nei

1inmitl fissati nel ealeole statieo del HQ

Digtribusione del cevrico secondo la cords

Ca leolo & prove suddette sono state eseguite som la distri
buzione RALS: :
=divisione preovorzionale a 8, fra fisso e moblle;
=0igtribuzione mniforre su fissoy
" triasngolars gu mebils,

-
sil & stato condroilato il sclo longherone e attacee p%inci

yale,

el BCAR/BE =i considers snehe una dlstriduzions
come quelle = fianco, .

Si pud oscervared

1) Pe tot mex, in B JI, & compogto ai earico 41 bilsneianento
pih esrieo di wanovra, smbedue riyelti verso il basso: b3
orvio che llimpennsezio & interszmente deportanie, e non si

pud avere la &iatribuaioﬂe suddette.
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24

Fo -

}

o I08 w0 o = 21,8 Yg/mmg

e S I RTTT R T N I L R am— -y R R W e e Ty WO | N T N Ve gy e e B TN,

II

2) Te 41 =ols hi¢anaiv“ewte. nax, & in E e vale II5H Kg
‘proof: con distribuzione dissimmetrica (2/3 sul semiin
pennegeio pit savicato.

- Aniche in questo easoy trabitandosi dai- earieo di bilayels
 mente ( mobile cirea meutro) non si pud avere la dis iy

mione indienta.

Baiste wnn norma pilt recente ( regolamento FAA per slismti) ;
¢he ver 1l esrico di bilsneismento prevede distribuzione 4&%*"$¢~
sulla scla parte fisss, con risultsnte al 307 dells ﬂteq@a. pYotule
Si sdotta queotq preqsrizione per 1= veri*iep dellt®attacco
anteriore,

31 hs quindi, su m semiippennagcios _
77 g preof = II5 Kg ultimete, a1 304 del fissor

sumente per effettc disdro:
: IT5 /008 40° = I5H0 Xg.

Sollecitezioni abfacco snberiove

Sehenme o dato, i

150 Xz a 305 Pisso 2R

iy -

earico ahtacco ent =
150 . 220/350 = 04 Eg.

parpendicolare sl piane,
Verifica: ofr tav I308a, 1300.

a)0echio plnstre e spinotto.(@ 6, s= 20mm)e
evi c‘lmrberf ente esuberantl.

TIPTEstre inpermagsio _ je
I o4 Zga 50° eon asse plastra P -
gi secomponsono in: 72 normali S - el T

| & assiall. ~—— ' LA

Sezinpe al Iﬁ bullana.

oof =
; O% =
IG ballane (@ 6, 1=I0 mn)s:
T w 30 Kg

F o= 72.060/55 =123 K
Sommns, VEtt@rialn =126

aren su legno: 0,6 cmag? pressionp specifica 2I0 Kg/emg

T T met&lle 12 mqs I0,5Kg/mng.
.e) plastra @i fusoliera. }"‘ ﬁ
SeT. & 2’ 1 deiltocchio: .45%? ‘o
I 5

P = 04 ?R = 2350 Kgnwe

: 4

ka
Wy ‘: g



= gemione in mezveria:
supposte che 1l earico sis su uwn solo lonto:

sul due bulioni lentani si ha: 35 /110

»

3‘

4. TREwyTEy = 30 Xg
guindi sulls pisstral r
Ef mezzeria = 30 o 55 = I050 Kgum.

soiovie & s lato?

= 27
W &

W =

3

.r,}'

o

»
=
d

2 @

o)
3 1
3
g

XD
-
B
.’"
L2
B
.
4
e
-5
<]
=
]

ebulleni piY vieinis sempre carico ou un solo lato:

caricot 94 . (20 45%)7 110 = 124 Xgs

-~

su legnot @0,1=1I5,n=2¢ 1.0 omq; pressione speeifieca €9 Keg/omg
¥ metallio 12 pmg n ® I0 Eg/memq
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atterraprio

Aldente tipe 2: turismo e periedo finale seuola,

Febtine e puohe amberiord

I1 ¢eso pilt grevose & il canseo € (eoda sppenn sollevate do
Serra) nerch% in. esse si he il minima contribute del pettine.

Teaseurande fel tutte il patitine, cen 4= 315 Kg, e facende
ascorbire tubte llenergis dalle ruete ( F00xICC, a 3 atm),

: x si ha:

: Xy ¥ B 8ehizece, R finalel(preef) (ult.)

E u/e ¥g/g Kem mm ke T

: 1,06 315/ I 5L5 800 1200

i Xy25 " 2 iy d 1000 - 160C (coefs I
3 e P :

g; Quindize le raotn vad assorbire 1vensrsis:

3 = R(ul%) do comsiderare vele I200 ¥g,insieme a:

? cariee verso dietro Ri = ég Xe B

| T" 5= W b ::

E ‘ " lsternle 1 o= % ; PG

3 I1 earieo laternle provees wn cerico vert, | i

: (vedi sohigze a 1nto) ohé wvale: Tt R

h s h 1 ) = i

E Rvt « 360x04/175 = 270 Xe, b sk

Ej Sulla pinstrs d4i attaeco ruots PAN earicntn e b2,
i g1 he in totales s , Ré I HK%;
s . Ry = I200/2+ 270 = 870 ¥g g ¥
R = 48078 = oodo W - 4
{ o - i -

i ?erifiéa gbrutiare i

i Alsale i

; : Garice = 870(vert)+240(orin)=0I0 Xg

% I @ 25,fore 204 avea 176 mmq; T =5 ,2Kg/mmq ’

? vias tr? nttaeea ruazg,(ﬂ@ﬁisie‘ 8= 2 mm)

3 Seziene mid: 21 foro ai allegrerinentos

§ aren resistente 80 mmg! . = CI0/F0= II,5¥g/mno

% Tpesoione specifice asweale:

: ¢ 25, lunch, 17: aves 425 mmqs

: vress, spee, = 7,1 Kg/mng

? Zull piagtre/lensherine

; _ g :

% : Carico vertienle: {70/6 = 145 ¥p per bulleney

: " indietro: comsiderands solo © bullond,

; . disposti s pentagemo apotena 20 mm,
braccis del ecorico 5 mnus
240x85 /3025 = I36 Xg ver bullowes

e b e

Fullome pit esricabes I45:I%6 = 28T ¥g.
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RN W RS e by s ada

I ¢ 3 - 3 E: (s -
J » 3%8 en™; 7 = 40,7 en’y - = 20% Kglemg
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Dullenis ¥ 6.

i

Taglios aven 28 mmas v = 281/28 = I0 Kg/mmg

Pressione gu netelld: [
gres 12 mnqi pres, spee.=28I/17= 23,4 Kg/mmq

Treasione su lepmot

erea 0,84 emq: ™ " m?SI/ﬂ,F4ﬁ 234 Yglena. {
. g 250 50 - 44
Lensherine attacco ruove : o o> S A RN
. Tenmo lo schedie o fisneo, | 7
guindis | S 5 {f
R &
i RY écar.vart . ) u7ox ,/fcn 507 kg ¥ ﬁ————»114c,ﬂj
i <) " oriv.)= RLCxH _)/f E}a: 22 N
RG (%ot) = 529 " 870 K

11 ¥ mex vale
P = 520 x 25 = 13200 Kgen

Dete 1s sesiene & lafo, si ha:

£

Cago B

I1 peottine peritecips allv¥ascerhinmente 41 enerpgis e quindi
le sellecitezioni dinminnisncno.

Caso A

Date 11 vealore ridotte d4i Ty (rispettivemente 0,53 e 0,4 m/g)
1s R pigultaone ssspd ﬁinori delle precedenti (circﬂ um nuiﬂta

o un aunrte), & sone olenrsmente sssorbite del peitine ent,

HiSeEbrseoraseraraESERMERREE R Enitgs S nines

Pattine di cods

Tlenento emmortizzantes btanpone 41 gonma, sez , I0 onq,nlt 0 =,
Regrio d'inerzis 1,3 m, It 4,31 mt si ne T 0,084,
Vy b E Fuin  Sehiaeec, - Rproof Rult.,
/s XKg/g Kgm (6x:) na _ Xe Ke
I, 3157gF% 1,64 1,0 25 144 210
1,, " 243 &5 %0 I677 167 {coefs T)

Conglusiones
=ln Tuscliers oud saiottere i eeriehi di eui sopra; -k
=il patiine 41 code put asperbize 1'energis in gisco.

A —— 11
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Ripetizione rruva V terminele con dirﬁ%tn?i

Is prove suddetts & state ripetuts eu richiesda RAT vevehd
nelle prove di cul ﬂlla relngion@ éollande era siate rageium
ta una pendenza 4i.eirean 45°, ritermuta tropyo wa&mfﬁﬂ.

Date del volo: IO apr I¢64: =siisnte I/RAIC
Aeroporto Lresso S s 3
Pilota: Bdgarde Clani ¢ 4t = 300 Xgy  C.C. 37,40,

Prainntoret Renante Uberti.

o

Beealle: 142G: sgenciod I4%3; atterregsior 1852,
Pescrizione.

Ragzivnts & %rﬁzm& 1 guots 81 I200 n., 1Y 9liant@ & stato
3eftuta a I00 Xm/h: a quests veloeltd somo statl aperti i
dirattori, ¢ la “iceﬁiet“ & state sumentats sinc o regslun
reve uns pendenza 41 70/80°. Cusste angole & stato mis&rs
to traguardando 1'crimwovtﬁ eoh il bordo vostariore 6 110
capobtina. :

To messine veloeitd & rieulints df IC0/165 Tu/h, ed & siate

ya.

 Pagrimmtes dopo ciree 20 seey & siste poi me ﬂﬁ%ﬂﬂ.ﬁ per clrea
5 pee, senzs rnotare F.mEP”ﬂHili vlteriori inerementi, .
don =1 sono notate vihrazzcﬁi gnorpelic & presente la norea

ls vibrazione dovuta sl diruttori, sostanzislrwenite ugurnle

alls vibruzriens che egsi denno = bases veloeit?,

Lo forvo di barra, guendo non £i usi il frdm ., & molto alte,
es

delltordine 41 almexo 25 Kg..ﬁam trinm pud essere ww”e““+a.

la pe pdi%s A3 guobs b state 41 circa 500 me - B} Eeﬁuiﬁn oL
male rimessa & I00 Xm/h. 55

Ia prova & stata ripebute nello stessse voloe, eceguends 31 e
povra in modo pil 1} r&“co, @ “rmﬁiungenﬁe eires la stessa pen
denza: in guesto saso 1a veloeit? b aumentoda pil repldamen
te, el ha ragziunto 1 I65 EKu/b dopo c¢ires I5 see,, senza sunsn
ars ult eriar*entﬁ. Ia perdita 41 quote & sieta &1 eiren 400

et 11 comportomento ugusle o guello précedente,

Dopo rimesse normele s.I00 Fn/h i1 volo & stéto conelusc
senzs alire prove. s
: : / _ :
Bresso, I9 epr 1064 iﬁﬁ'?ﬁg?r;c G;angf?ﬂ
3 1 g v fg Ao oy }' ;
i : f;" ! TF A (AEF f’{' 2 3;\4{ 5
g
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guperfiece n mg.0,78 (. " mg.0,85

Upibel & T905: n® cosbr. 024 e 025

Vodificha rispetto al 5 precedenti

Rigssunto.

Te modifiche momp: Tamciame pla pih syesso;
alettone ridotto del T3%;
ipmermagsi con diefro d1 ©0° nello (0253
leva eomando diruttori di tipo diverso.
¢id provocae sumento del peso a vuobo.

_I)'Faaciaﬁe ala,

B $utto de 7 mm 41 spessore inveee che ds I.,5 mn, ver miglio
rare la finiturs. Sull'alettone spascore inveristo.

Guesto magolor spessore appessntisce 1'sla &1 eirea 14 Xg, e
natur&lmEﬁte ircobustisce 1l'z2la. T'unice ipotesi di celeolo ste
tico de rlesaminare & gquella 41 ﬂtterray?ia {vedi epprendice

in date T4 awnr 4 o pepr I3). Poichd il peso n vnoto passa

de 205 Kg gl certificati r E’O Tg 41 cvd sl chiede la certi
Pienzione, il peso max (CU IIO Xg) passa da 3I5 & 330 Kg.

Ligumento & del 4,0y, svidentemente smeissibile: ad esemplo
lo sghisceiam end o men dells rvoto, & a@}oqto di martenere
inveriate le reaﬁionl, passa da 57 = 60 mm,

729 Alettone, _ ‘
Y state sceorcinto: ume ecentine 41 meno o »adice: con eid
1tafficnels rosta quasl inverists menire lo sforzo di herra
dirvimiace.

Variszioni:
ol estende @n cent 22 a cent 44 { ers da 70 a 44)
apertura (eisseuno) m. %,607 { &= & é;ﬁlg

3) Impennagei.

Lo 024 ha inpemegsi invaria¥l con diedro invariate 41 I00%,

Lo 025 ha impermwugsl ivnveriatl me con diedre 41 CC®, per au
menbere l'efficacin del ni@éa.

Anche cuests variszione & cosl piecols che i guoi effetbti sul
enleolo statico sono plesoll a& pomigeibili,

4) Comendo dirutiori.
Ta levs 41 comande della Aitia ¥lexball & staba sostituite
da una levs di ns costrugione in tubo d'scelain, per risparmio.

Certificazione.
Si chiede certificaszione wpurle alle precedente con le sege.
variazioni:

yeso & vaoto Eg 220 ( inxacm 8% 205)
veEo mew e 11 " 315)

' ; Eale}
Melnate, % mag IO6S iﬂé?ﬁﬁgar&ofﬂia¢i=-
. e R s S
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3335 b b4, 6 % 4,47 m
ip » AT R | 32
gfz-;g és’glb = /[quts-
el 7S x> |2 10
r 2935 6436 - 2,085
025 20k« 2305 = LEF
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