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ATA

Prove a flessione perpendieolare e parallela sl pilanc
glare: al cariec proof,

Carieo 41 prova.

I1 massimo ecarico perpendicolare a2l pisno slare si ha nel
punto A dell'inviluppo di manovra (Caleolo statieco, pag I2)
e vale I655 Kg.

Il earieo nel piano alare viene sssunto pari sd I/8 del
precedente.

Per ottenere con un sol earieo i due eariechi suddetti lo
aliante viene montato rovescisto ed inelinsto a1 7°06!
(muso in gil)., Per avere 1l voluto earieco, il suddetto
valore del csrico viene sumentato dl eireca I% e portato
eon arrotondamento a I6T70 Kgz.

Divisione in zone.

ié" + 45 19 98 B4 BE LB 49 B2
R Tl e
| =S e T
S _.eg/-h—wf@”’{/ b e
¢ o— s PR N e I e
19821 "4 "4 44 "4 4 " Dme
"zong ' S ' Qa ' Carieo ' inerementi , Kg
mngq Kg tot.Kg I°<GQa L LI L
X 47T  I:th I I32 20 53
7 1B 5 137 19,3 32,8
13 /1 I,41 .6 118 17 29,5
13 /22 1,30 10,7 109,5 IZ:-? 27,1
25731 I.,1I5 %) I4 24
31/%7 1,02 3,4 3? Iz, 21,2
37443 0,91 5 - 11,5 I9
43749 0,76 .3 & 9,7 16
49/52 0,34 B W O MB . L
e 126, 299 3
Dete e luogo dells prova:
17 meggio 1963, SSVV, Aeroporto Forlanini. 42171f
G F -
P2,



Posizione stadioline.
v (A,P): mezzeris fusoliera, b, attacco & b, useita

i § z eent I: b, attacco e b, useita
n L] W
%g Lid w % W i
;7 " il " e 605 #m dletro b. attasco
. ® Ll " b. useite

Oe orizzontale, mezzeris fusecliera, per il lungo
0 (D,S) orizzontale, su terminale ala, parallels a ecentine

Disposizione aliante.

Roveseiato, inelinato d4i 7°06' in avanti., Appoggi sotto 1l 2
longherone prineipale, in corrispondenze attacei alla fusolle_
ra; ¢ sotto gli attaechi alarl posteriori.

Carico.
Quello prima stebilito: econtrollato dopo la prova. Disposto
sull'ala, eon baricentro del earico eirea al 40%

lisure dei cedimenti.
¥ ¥ Y 4 |} ¥ ¥ 4 ¥ 1 4 3 ] |
' ginistra X ' destra
On 5 Xy 88 tx Y O Y . F I3 B %7 51 048

Seaviegh @ © © © © .0 8@ © © © WP 0 @€ 0
(kg 82)P ¢ 0 b ¢ @9 €& ‘9o v o @& © 9
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2e A 42 184 101 48,5 %% 3 0

3 15,5 48 99 185 35
Xg 418 P 180 94 41 0 9

O
\n
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3¢ A E8 312 ; "R g 2B 13 b

Kg 628 P 32 i - e e ¢ 3
4° A oh 452 247118 39 6 I % 7,5 32 116 242 456 oI
Xg 835 P 455 235 104 29 0,5 I 0,5 26 97 228 44%

SearicoA I4 25 I8 10,5 2

5 9,5 I3 18,52
Kg 82 P 24 18 11 % " g ? I% 18 ”

Cedimenti residuil depurati dai residui dei vineoll:
23,5 16,5 9 g.s 0 g 4 £ DIV
23,5 175 Io,5 0 0 8,5 7.5 10,5 17,5




Risulteti.

Cedimento max medio 451,25 mm

Residuo medio 20,35 mm = 4,51 %
I1 risultato & quindi favorevole.

S4 veds snche in fig I 1 diagramml dei ecedimenti. Risulta
gbbastanza evidente che la magsior parte dei residui & do

vute od sssestamento delle pisstre d1 attaeco, come gid ri_

seontrato in altri elisnti (Urendo e Uribel),.



ATA. Torsione: misure di rigidezza,

Ia prova dell'ala o torsione & inutile, essendo la robu_
stezza dell'als certemente esuberante perehd eopertas in
teramente 1n compensato, Questa prove g state sostituita
con ls misura della rigidezza torsionale.,

Visurs rigiditd torsionale & 0,7 b = eent 37 = 6,25 mt
da mezzeria
Dats prova: I8 apr 63,8SVV,Aerop. Forlanini,

Disposizione,

Aliente in lines di volo,vineolsto attraverso la fusoliera:
1'ala provats & quells destra: 1'altrs & leggermente vin
colats all'estremitd, =
Yomento toreente applicato atiraverso selle, earrucole e
rivii: braceio dei eariehi =t 0,75.

Stadioline: I cent I, al b,atteceo

2 I, " T gielta
3 mozg. M W attaeco (300 mm aventi)
4 mzg, " Woauseita (I000 mm dietro 3)
isure. 3%
Homento I 2 3 i Z 44
Searieco 0 0 0 0 0
;.5 0 0 2 0,5 T
I 0 0 2 T
21,0 0 0 - 2
25 .6 0 0 E,s 1 5.5

Diagremme : vedere fig 2, Buona proporzionalit: fra momento
e robtazioni.

Valore rigiditd torsionale,
1000 25,6/5,5 = 4660 Kgm/red a 0,70

¥isure idem 8 0,9 b = eent 47 = 7,92 mt de mezzeris
Data prova: come sopra.

Disposizione: ecome sopra; braccio ecariechi 0,59 mt. Stadlole
3,4 a eent 47, eon braceio I000 mm,

Hisure ¥omento,Kgnm 1 2 3 8 34 4
Searieco C 0 0 O 0
2,95 0 0 2 045 I,5
540 B0 s oS

Diegremma, Veders fig 2. Buona proporzionslita.
Velore rigidith: I000 8,9 7/ 2,5 = 2360 Kgm/rad & 0,9




ATA ., ¥isure di rigidezza & flessione.
Date prova: 17 maggio 6%, SSVV, Aeroporto Forlanini.

Disposizione.

Aliente come alls prova di Tlessione elasties dell'ala.
lomento flettente: applicato alle sez 0,7 b, su smbedue
le 2li contemporanesmente. Braccioc dei cariehi 0,66 m,
Senso tale da comprimere la soletta superiore del longhe_
rone, come in volo normale. Coppie uguall e eontraris,

Stadiole: D,S; sotto il longherone prineipale, a cent 37.

Kota: in questo modo si misura l'angolo che, dalla radiece
alare, sottende l'sbbassamento dells sezione di prove;
e non esattamente la rotazione della sezione stessa,
Cid eomporta un errore, che perd non pud condurre
gd errori oltre I% nella determinsszione della Ve.
Ie misura in essme & in effetti privae di signifieato,
o almeno eosl sembra: ed & state eseguite nel modo suddet
to per diffiecoltd nell'attrezzaturs.

¥isure.

lomento ,Kagm S D Yedia
Jearieco 0 0 0
s 4,5 =05 2
I3,2 5 4

19,8 & 6.75

Disgremma., Vedere fig 3. Buona proporzionalitd,

Velore rigiditd e flessione.
Come base del trisngolo si considers la parte di ala =

sbalzo, lunga 60I0 mm.
6010 10,8/6,75 = ITHBO Kgm/rad o 0,7 b




ATA. Caleolo Vd eon la formuls ehe tiene eonto solo
della rigidezza torsionsle.

Densitd dell'zla: Qa/ S € = I65 Kg/ 20,2mg I,I0m =
= 3651b/ 218sft 3,968t = 0,421
quindi

Vad= _ I v/ g ' m 1 \/ 34000 =
o e e — | ’5;7, =155

= 247 ft/sec = 83 m/see = 298 Km/h

Questo valore & ragionevole.

Caleclo con la formule ecompleta del BCAR/E,

Mo=riglditd torsionale = 4660 Kgm/rsd= 34000 1bft/rad

b = apertura = 17,7 nm = 58,2 £%

C = CMA « 0 m = 5 050

k = rapp.rastremazione = (0,39

@ = posiz asse inerzis, supposto eoinecideunte eon la faceia
posteriore del longherone = 0,4

h = posiz asse 41 flessione, supposto eome sopra = 0,4

1l = rigiditd a flessione = I7500 Kgm/red = I27000 1bft/rad

r= robustezza = Tgf'"ﬁéh’“ .g I§¥OOO = 0,083

O L2

¢ = densitd relative dell'ala = 0,42I/90 = I77 O 00237, 0A3%. 322
5 : : :

= densitd arie = 0,002378 slugs/eft

i) u
i FRiE, 2 (aibegry) &
Lo -Y " 4 ?97 riﬁt"’t'i C. Ei'j'}u = J )

Vam_'i'; Ma I-0,37 kI~ 0, r (0,9 + I1,53/4) =
|7 : i Iia“”‘h

g

> FGS

”v%%mn {L=0.57 Q3BUI- 0.1 0,083) (0,95+ 1,3/177)-
'( ’ o0 L,000,4~0,I)(1,5~0,4) - F4s

= 338 nodi = 625 Km/n
544
Nota., Eventuall errori, aneche di un ordine di grandezza, nella

misura della rigiditd a flessione non portanc variszioni
apprezzebili,



FUSOLIERA
Flessione nel pisno verticale per earipo sul piano o,

Rigusrdo ai eariehi sul piano orizzontale, la condizione pit
gravoss risultex essere gquella del punto R' eon beecheggio
delitinviluppo di manovra: 1l esrico vale 243,5 Kg.

Nella prove 11 carico & stato arrotondato a 250 Kg per como
ditd ai attrezzatura. 3

Datat: 30 marzo 63, SSVV,Aeroporte Forlanini,

Disposizione,

Fusoliers con impennegei disposte in lines di volo; vincolata
abttreverso gli attaechi alari,

Prime delle provae & stato posto a bordo il earlieo utile di
200 Kz in modo da raggiungers n= I,

Il esrieo di prova viene disposto sul piano orizzontale, in
ecorrispondenza del 40% eirea dells eorda; esso & stato eon
trollato prime dells prova.

Stadioline (su lato sin, fusoliers, salvo la 2I):

I a2 ord I - -
4 ® w 4
8 " "
A " ® g (vincolo anteriore)
T B nayy L M posteriore)
12 " " 12
" "I6
I = 18 s
27 W ® 27 gu faecia posteriore ordinata.
Misure. )
Stadia X da naso Searico I25Kg 250 Kg Searieo
N= I n=1
I 0yl 0 w 12 =~ F8,.5 « -0
£ 0,972 0 - 8,5 «I3,5 -0,5
8 2,215 0 ~ 2 “w. Bb 0
A 2465 0 0 0 0,2
P Fe42 0 0 ; - 0,5
12 .81 0 E.E v - 0,5
16 037 0 T 29 2
18 g 0 24 41,5 3
21 7423 0 31 5T 2

Disgramms dei cedimenti: fig 4.

Resifuo percentuale.
Traseurendo il movimento dei vineoll vale:

2/5T7 = 346 %

prendendo eome linea di riferimento la parte anteriore
dells fusoliera il_raai&uo risulte aneora minore.

Quindi il risultato della prove & favorevole,



FUSOLIERA
Flessione nel pisno verticale per carichi centrifughi.

La condizione pil gravosa si he nel pt 4 dellfinviluppo di
manovre. E' n= 5,

Carichi 4i prova:

;‘ l ! E i / |

| | S Be . ey \

i : *"Kﬂ, {\::hhﬁmm MM"«‘MW .-'/ e A

< o e i

E\\M o S TR AT - .—"MJ.T— ?

oo o | |

= AN R | ¢ ; D |+ W ; Zona

‘ % a ._
22 25 2> ) | 25 ' Qp,
90 110 / / / cy n

115 135 25 5 25 Qf
515 675 285 swilbl . 125 Car. prova.

Data: 30 marzo 63,5SVV,Aeroporto Forlenini,

Disposizione.

Come per ls prova precedente.Prims dells prova & stato messo

e bordo il CU, per ottenere n=I; & stato applieato anche tutto
il earico di prova dells zona €, perchd il carico suecessivo
sarebbe stato diffiecile.

Stadioline: come nells prove precedente,

Carico controllsto dopo la prova; diviso in 4 incrementl uguali,
e distribuito ragionevolmente nell'internc delle zone.

Misure .
Stadia Searico 1° 2o é° 4° Searieo
of

L 0 12,5 I9 W 385 4.8
4 0 Z - I3 I 4,5
8 0 / 3 / 2
A 0 / 05 [ 0:8 85
P 0 e I 0
12 0 £ w=l5 =5 0
16 0 £ wbd 4 413 “;
18 0 f w5 7 ol -
21 0 ~I0 <II I <22 -7

Diagramms dei cedimenti: vedere fig 5.

Residuo percentusle., Tenendo conto dei eedimentl residuil del
vineoli 1 residuil sono quesi nulli (dell'ordine del mikdhimetro):
il residuo percentusle & intorno a2l 4%,

/
I1 risultaeto & quindi favorevole,



FUSOLIERA
Flessione nel pisno orizzontale e torsione.

Questa prova & nettamente pil gravosa 41 guella, snaloga del

regolamento RAI; perché, olire a supporre un carieco sul plano
vertieale, 8i suppone esiste sneche un carico asimmetrico, eon
11t concordante, sul plano orizzontale,

Prime di definire i cariehi di prove, & da segnalare che le
ipotesi del ealeolo statieo, pag 38, sono errate in eecesso

per dude motivi:

I°) come earieco sul piano orizzontele & stato ivl eonsiderato
11 valore mex di "Pe pili beccheggio™ pari a 276 Kg. Si deve
invece considerare "il max earico di bilaneciamento™ e clod

Pe max = IS0 Kg proof: pt B,

2°)T1 earico sul piano vertieale & stasto emleolato supponendo
di avere Cl = I,3 alla Va. Questo valore 41 Cl & risultate

eccessivo: secondo datli NACA per uns superfice del genere
(allungamento = I,4) si ha Cl mex = I,00.

Adottando Cl= I,05 si ottiene Pv= G0 Kg/mq proof: valore
ragionevole sia in eonfronto a quanto indieato dal regolamen
to RAI (a elastieitd: 75 Kg/mg per eat normele, 94 Kg/mg per
serobatics); sia in confronto al mex earieo previsto dal

BCAR/E per l'orizzontale (85 Kg/mg proof pt A')., )

Si pone quindi: €l max = I,05; Pv = I73 XKg proof.

Nota. Con questa ipotesi le sollecitezioni indieate nel eal
colo statieo per il lomgherome del piano vertiecale (pag 26)
e per la fusoliera (pag 27) si ridueconc a ecirea i due terzi.

Carico d4i prove.
2) piano orizzontele: Pe/3= I50/3 = 50 Kgj braceio 0,94 M;
) " vertieale: I73 Kz applicato a eent & (dovrebbe
essere spplicato 30 mm sbdtto alls eent). Nel senso della
ecorde i1 carieo viene appliesto al %54, = 430 mm dietro
b. attaecco.

Disposizione,

Aliante in limea di volo, sovpporteto da eavaellettl disposti
sotto alle nll (eent 5)3 due puntelli orizzontali ( eent 4I)
impediseono la rotazione dell'aliante nel piano orizzontale.
in tal modo sono sottoposti a prova anehe gli attaechi alari.

Stadioline,
I:orizzontele,s filo post longh vert,I420 mm sopra filo sup
listello medio fusoliera;
2 orizzontale, a filo post longh vert,all'altezza del filo
sup listello medio fuseliera;
torizzontele, estremitd sla sinistrs;
g " " " destra;
s su b, uscits ala destrs, parallela a detto, a cent 3;
: sul muso: oriz-ontale, perpendiecolare a pianoc simmetria;

O sl



I0

segue Fusoliers, Tlessione nel piano orizzontale ¢ torsione.

Misure,
Carichi su X 2 3 4 5 6

oriz, wvert.

50 Kg / 0 0 0 0 0 0
w 5%+7 Kg 41 275 4 =045 2 10,5
" I07,4 " o4 62,5 ey 045 3.5 24,5
u 161 .I i 150 9315 ; - 0;5 2 3?15
Lg 175> ™ 180 18,5 9 - T 7 44,5
i / : 45 iy 2 0 2 3

Data della prove: I3 aprile 63 ,SSYV Aeroporto Forlanini,
Disgramma dei eedimenti: fig 6,

Residuo pereentuale, Tenendo conto del eedimenti dei vineoli
( vedi disgrsmma) il cedimento residuo & di eirea 4 mm,
La % & quindl del 3,4 %.

Il risultato & favorevole.



I1

IMPERNAGGIO ORIZZONTALE
Prova & flessione.

Carieo. Il max si ha nel pt A'" inviluppo 41 manovra: e
risulte di 276 Kg ( 85 Xg di bilancismento, e IQI Kg di
beechegegio).

Considerande la distribuzione I/3 su un semipiano, 2/3 sullo
altro semipiano, si hammo I85 Kg sul semipiano pil earieato.
Per semplieitd si earicanc I85 Xg su ognuno dei semipiani:

e eiod III Xg/mq,

Nota,

Questo earico, certamente gravoso, risulta ececessivo da uns
analisi pil approfondite del regolamento., Infatti le distrl
buzione I/3 e 2/3 vale per il solo earieco di bilanelamento:
mentre per il earieo di beccheggio & ragionevole supporre
une distribuzione I/2 e I/2, In tal caso si svrebbe:

carico totale su impenn. carico su semipisno pil earie,
Bilsneiemento= 85 Kg 2/% = 56,6 Kg
Beechegeio =I0I ¥ 1/2 = 8 i
tot, = 142,

Distribuzione del esrieco lungo la corda.
I1 BCAR/E prevede dus distridbuzioni:

8) eon eentro di pressione al b, d'attaceo: g
in questo easo perd non & ammissibile | 3
eche 11 earico abbla il suddetto valore i <
di 276 Xe, che equivale alla Va ad un S
Cl = 1,5, Per avere una simile distri_
buzione il C1 dovr2 evidentemente
essere minore, e cosi 11 earico. IS

b) con ecentro d4i pressione =l 50%: ?;uiiﬂiégﬁiiﬁfirﬁf¥m
in questo easo il earieo pud anche
arrivere al valore suddetto. X

per semplieit® la distridbuzione adottate (T3
& quells s fianco; carieco distribuito in Hil
proporzione alle superfiei, distribuzio Had
ne rettangolare sul fisso, e triangolare
sul mobile, Questa distribuzione rispee
chia sufficentemente quells b) del
BCAR/E,

Quanto slls distribuzione a) esse non & stats provata: la sua
axmissibilitd per la struttura in esame & dimostrate econ una
gppendice sl caleolo 8tatico che segue la deserizione di
questa prova.

¥ b walts onond wons - M&U v 4 ‘mﬁ!c W l{\,r_q'hii--% @ f‘(ﬁ"] . nee (/ " ﬂa)
il ey dn 2 7{ ’{tj dovu bl &yiai wiliitre dy Lo Ifﬂ N ﬁ : lﬂma.ch}'\i

=i, ‘.j'.( k j 3 T e e 1y
N tf\fxl_‘le aaiﬂi de c@,u e U oo A3 Mz ffj 'H) X220~ | {'f/z/



Sehema e zone (sup tot. I,62 mq)

i ’ 8“7 ST IO|8 II:Q% I3

SEGRC .
_‘-\-—“‘-H-‘_-l—-.ﬁ i

e SRS

g m . o
cent I;ﬂMﬂﬂﬁ;inmwﬂw%mmﬂwﬂ,NT* | |
gona | B | D | .G I 3| & F |
sup. fisso dam&uwl7.21m_mlﬁ;ﬁi# 21,&}%_%23,5iw“mg§ “! Himpmp
1 { st :: _?
. i !
-
-

% totale * 25,0 29,1 3 ,_6 i 39

Tabella die eariehi (Kg). 5
! Stabilizzatore 1 Bquilibratore !

Zomal Car 1 Qp ! Car !Inerem! Car ! Qp ! Car !Inerem!
Iprove ! 1 agg, ( n° 4)!iprova ! 1 agg., '(n° 4)!

A 1 29,6 T.3 283 T.07 1 34,8 O T4,T 3035 )
1

B §‘26,8 1,2 25,6 6,40 E 136 o0,f 130 %45 é
¢ g B  IE0 PRLT 5,98 é 1,3 65 LA 2,95 g
| 22 6,9 £I,2 5,301 11,1 g5 1.6 2,651
E 5 19,6 0,8 18,80 4,70 § 0,9 Oyf 6,5 2,38 ;
tot.!T§2;9 53 !TETjﬁ’“““ETT“ Ef“; :
Carico d4i prova tptale: 184,5 Kg ifkjﬁf

Peso propric totale 8 e S ol

42k
Data dells prova: 30 marzo 63,8SVV,Aeroporto Forlanini.

Disposizione.

Impennaggio montato sulla fusoliera rormslmente. Fusoliera
vineolats sttreverso gli attacehi alari: appoggio sotto slla
ord 2I, Equilibratore collegato al ecomando, cloeche bloecatea
all'impugnaturs nel polsto di pilotaggio, in modo da sotto_
porre a prove snchie il comando,

Stadioline.

P: su faecia post ord 21

B(s et d); su faeeia post ord 20, a 250 mm da mezzerlaj
su cent 3: A al b, attaeco;

If sotto longherone fisso
TIim i H mobile
U al b, useita
gu cent 7 f
Im
su eent I0 A
i ¢
Im
U

C: misurs movimento eloche al filo superiore



Misure.
Stedieline ! Sesrico I°e2° 3o 4° Searico
“Vineoliis 1
) 0 I Vi 2 0
Bg ! 0 0 / g o e
B4 ! 0 D 4 0
oinistra: 1
=eent 3 A ! O 4.5 / 12,5 25
I 0 2 / 4.5 0
Inl 0 I / 3 0
g ! 9 26 / 50,5 3
. :
=gent 7 1f! O 6,5 / 21 0,5
Int O 6,5 / 18 2
4
=cent I0 & ! O 1.5 &9 41 4
1 o 13 5.6 36,5 4
Imt © 10,5 22 24 2.5
Destra: !
=cent 3 A ! O N / 4575, 3
T 0 4 / 8 0
Im ! o} 5 / Q 0
(o O QO 29 / 41,5 3
1
=eent 7 If ! 0 I4 / 22 5]
. Im1 O 14 / 22 0,5
1
=eent I0 A ! O 23 36 45 4
§? 1 © 20 27 2" 2 4
nt! 0 23 ) 2
; e 40,5 58 74 *

Disgranma del cedimenti: vedere fig 6,

Residuo percentusle,
11 residuo & composto dl1 dus parti:
a) vero e proprio cedimento residuo della struttura:
v) rotazione dovuta all'assestamento delle piastre:
ed esmendo gid plecolo il totale non & facile determinsre
le due parti suddette.
In via approssimativa si pud ammettere che ltassestamento
délle piastre sis ddllv'ordine di un deelmo 41 mm, come
% risultato per l'ala: in tal easo 1'agssestamentc plastre
gomporta unarotazione che provoca eires metd dei residui.
In tal easc sl hat
residuo mediot 442 =6/2 = 33
ecedim,max " 40 +33,5=°73,57/2= 36,83

ed imputando metd del residuo alla rotazione per mmiwx
assestamento plastre, la percentuale risulte dél 4%,

T1 risultato & quindi favorevole.

13



I4
IVPENNAGGIO ORIZZONTAIR
Esame dlstribuzione di sarieo tipo a.

Secondo il BCAR/E bisogne eonsiderare anehe queste distribu_
zione, eon risultante allo 0% dellas eorda. E' perd diseuti_
bile quale sis 1l earieco de econsiderare in questo esso. (x)

I) Pe max (aasolutog si ha in A (e.,z. 45%): Pe vale 276 Xg
proof; eomposto di 85 Kg di bilaneisments, pih I i B
beechegglo., Data 1l'ipotesi A, eon n=5, si hs guesto earico
perehd il pilots sta eseguendo una eabrate¥ da eul carieo

di equilibrio pil earieo 41 menovre, ambedue nello stesso
senso: si evrd quindi una distribuzione tipo b, eon risul
teante arretrata, non eerto al bordi d'atieeco.

De. notare ehe eon il suddetto earieo, ripartito: il earieo
di bilaneismento 2/3 e I/3; il earieo di beechegzgio I/2 @
1/23 sul semipiano pil earieato si hammo I42,5 XKg proof
(vedi veg II)., Questo earieo sorrisponde s Cl=I alla Va:
valore pressoehd massimo per il piano in esame.

_II)Uns distribuzione tipo a (risultente a 0%) pud essere

- ammessa, a Seopo prudenziasle,per i soli earichi di bilen
‘eiamento: per quanto il pil recente regolamento econoseiuto
| (FAA,I002) preveda per questi eariehi wne distridbuzione
‘sulls sola parte fissa, eon risultente s I/3 dells stessa.
Dato ehe il max esrieo 4i bilaneismento vals I50 Kg proof,
‘sul semipiano pil earieato si hanno I00 Xg,

In eonelusione & ragionevole e prudente considerare, oltre
‘2 quella gif esaminata prime, le seguenti eondizioni:

= 142 ,5 Kg proof su un semipiano, R al 253

= J00 Xg .. n o R al 0,

In queste eondizioni si tratta di eseminare le solleeitazio
ni dell'attecco anteriore e relative struttura: tenendo pre

sente ehe esso non ¥ in grado di trasmettere dei momenti 16t _

tenti, ehe verranno sempre sopporteti dsl longherone prinei
pale, git verifiecato ¢ provato per un esrieo di IS5 Xg. '

k —

b . 5 Y i . e .\_- L. o ;r t | Y
X f“gg' K ¢ Pa-'vjﬂv AN & _{w'.. g 1'1’11:’113/?1”-“1 ¢

“,\ -\ £ ...._‘ - jic | - : f
{Tfl"n-"vg\@- %&c 1'\:-0,- we o Con [,71 Winta. Man « j-\.m o

el ; s b ] = !
Now L\U¢- N {on Clwﬂtalg- c or (T aramtzaty

XN
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IMPENNAGGIO ORIZZOBRTALE,

Esame distribuzione di carieco tipo a.

Seeondo il BCAR/E si deve considerare anche gquests distribuzio_
ne eon risultante allo 0% dellas eorda (b.sttacco). E' perd
diseutibile guale sia il Pe da considerare in questo ecaso.

I) Pe mex (assoluto) si ha in A (e.g., al 45%): Pe vale 276

Kg proof, ed & composto di 85 Kg 4i bilaneismento, pil 191

Kg 41 beecheggio. Evidentemente se questi due earichi hanneo
dettl valori, e senso uguale, non si potrd avere la risulten_
te allo 0%, e la distribuzione a; =i evrd invece una distri_
buzione b.

E' da notere che econ il detto earieo di 276 Xg, eonsiderando
le. distribuzione 2/3 su un semipiane ¢ I/3 sull'altro, per
il eardieo di bilaneiemento; ed invece distribusions I/2 per
il carieo di beccheggio, s1 ha sul semipisno pit earieato
I42,5 Xg proof (v. peg II 41 questa relsz.).

Questo valore eorrispconde a guello ottenibile, allae Va, eon
Cl = I: & logico osservare ehe un eosi 2lto valore 41 Cl sisa
ottenibile solo econ una distribuzione svente risultante in
torno al 254, e sia assolutamente non ottenibile eon risul
tente 2llo 0%,

II) Un a distribuzione tivo a pud essere ammessa, a SEopo
rrudenziale, per 1 soli eariehi di bileneiamento: per quanto
il pid recente regolamento eonoscinto (FAA,T962) consideri
per questi eariehi una distribuzione sulla sola parte fisse,
con risultante o I/3 della p, fissa stessa,

I1 max ecarico di bileneiamento vale 150 Xg proofs; quindi sul
semiplano pih earieato =i hanno I00 Xg,

In eonclusione & ragionevole e prudenziale eonsiderare le
seguenti condizioni:

= I42,5 Kg proof su un semipiano, R al 25 %3

=100 " Koog W w R"™ 0%,

In queste condizioni si tratta di esgminare 1le soldseitazioni
dell'attacco anteriore e relativa struttura dai supporto:

infatti 1'attacco anteriore non & in grado di trasmettere ded
momenti flettenti; questo gquindi viene Sempre sopportato dal

longherone prineipale, verificato e provato per un earico
a1 I18% Kg.
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IMPENNAGCIO ORIZZONTAIE
Cariehi e solleeitazioni nelllattaceo anteriore.

Con lo schema o lato si ha: & é}
=ipotesi di I42,5 Kg al 25%: i ""fj"_-%bk
il esrico sulltattacco ant vale: i 1 A i
'f lI - ZI' = i \F\\“‘s
42,5 32,5/39 = 119 Kg proof= I78 ult ﬁ@f?g 520 §
.\.-i T ] i }
=ipotesi di I00 Kg allo O 4#: W i & E é
ecarico su sttaceo ant: 5 % §
I00 55/39 = I4I Kg proof = 2I2 ult, § ém llllllllllll et
81 considera quindi solo guest®ultimo. SRR i |

Attacco ant, tav 5353,

Parti metalliche.

Te pil solleecitata & quwlle di fusoliera; la sezione eritiea

& quella eorrispondente al primo bullone di attaceo alla ordina_
ta: infattl l'oechioc & esuberante perehd vgusle e quello
dell¥attaeco posteriore, destinato ad un ecarieo di I890 Kg.

Le sezione & quella a fiamneo: » T~4i§
Wf = 2I2 60 = I2600 Kgmm | i T
5 e ot o | o
W = 318 mm? f z'i

B o=l e

v .= 39,5 Eg/mmq

R _i..

Ia solleecitazione nel piame (dell'impemnsgsio) risulta traseu_
rebile, dell'ordine 44 I,5 Kg/mmg.

La parte metalliea del plano, il longherone secondarioc {anteriore)
¢ lfordinats relativa sono esuberanti snche a vista.

Tg pressione spee¢ifica Tra bulloni e legno risulta di ecirea
I80 Kg/emg per i pil solleeitati.
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PATTINO ANTERIORE E RUOTA.
Carieco in atterraggio.

Questa prova & steta eséguita per eontrollare se il valore
dells cedevolezza indieato nel eeleolo statieo (pag. I8)
sia in pratica ragionevole.

Data: 8 giugne 63, SSVV, Aeroporto Forlenini,

Disposizione: aliante nella posizione A (BCAR) di atterrag_
gio plechiato ( linea di Cl= 0 & 4° positivi). In questa
posizione toecanc il suocle il pattino ( in eorripondenzs
alltord 5) e la rTuota.

Carico. Prims dells prova viene aggiunto a borde il C.U,

in modo dsz portsre il peso totale 2 480 Xg.

I1 earieco di prova viene distribuito nell'asbitaeolo e sul_
la radice slere in modo da conservare 11 barieentro al 20%
durante la prova., Il earico & controllato primes della prova.

Stadioline. Vertiesli, lato sinistro: Iaord?3

2!! i

1w 2 g {raota)

4" w21
Misurati enche i cedimenti del vaerl tamponi di gomme del
pattino, indieati e¢on T ¢ n® ordinata relstiva.

Pressione ruota prime della prova: 2,6 atm,

Misure.

Carico tot. T3 We D o T .8 8 08 08 .M
480 Xg 0 0 0 0 0 0 0 0 0
720 © -d 4 8 g 9 & 8 I 4
60 mz 6 12 10 ) 4 S & I 4

1200 v - 6 14 5 9 20 2 7

1440 ~3 11 19 20 I9  36(7)29 4 53
480 ™ ~4 3 3 I 7 ) 9

Risultati,

In fig 7 sono riportati i1 cedimenti delle stadloline per i
diversi eariehi.

In fig 8 & riportato il disgramms dei eedimenti del C.G.
in funzione del eariehi., IL'andamento del diagramma eonferma
il valore R = 500 C adotteto nel caleolo statico (riporta_
to anchvesso nel disgramma)X Ie sollecitezioni calecolate
risultano quindi sufficentemented eonfermate,

_f) ey I ] i
W BN By i ; o e i f - . O
A K S80¢ ¢ 'Kj“ reip v s /qwdru da ;mqac4%mﬂwﬂf

W ‘(‘*’d‘ ol ‘ff“w"iij‘-ztt"imzﬁﬂ ( ﬂi'}"{ﬁ%ﬁ- Ak E m ﬁfa fo meano

acjlo b poble quonds a4
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CONARDO TIMNOKNE VERTICALE
Prove siatiea e 41 cedevolezza.

Datat I3 apr 63, SSVV, Aeroporito Forlesnini.

Dispoosizione.,

Aliente in linea di volo. Pedeliers anteriore bloeccata nel
posto di pilotaggio (eome da plede pillota); vedaliers poste_
riore libera: comendo montato: timone smontato.

Carico. '
Applicato alla estremitd posteriore del eavo 41 comsndo,
tramite leva eon rapporte I a I2,

Staadloline. I: a pedaliera: movimento pedale parasll. a eavo;
2t estr, post, fusoliera: movimento estrem. eavo,

Misure, -
Carico Stadioline
Applicato sul eavo i 2
0,07 II,0 -0,5 1.5
1,38 16,56 -3 g:_s
1,64 22 ,06 =145 A
204 46,08 -3 17
.4 70,08 ~345 2345
0,46 558 ~0,5 =15
Risultati,

a ) ha sopportate 1l ecarico preseritto:
b ) residuo eires T4, sufficentemente picecolo trattandosi
di un eavo:
e ) sotto I/3 del earico preseritto ( 22 Kg) alluncamento
di 8,5 nm, e eiod minore dai 1/Z della corsa (ecorsa I00 mm).

Il risultato quindi & favorevols.
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COMANDO BQUITLIBRATORE
Prove staties ¢ 4i eelevolezza,

Data I8 apr 63, SSVV Aeroporto Forlanini,

Hota

Quas%o eomando & gid stato provato a trazione durante la
prove delltimpemnagglo orizzontale, Viene ora proveto a eom
pressione,

Disposizione,
Alisnte in linea di volo, Equilibrstore Ploecato alla radiee,
smbedue 1 lati, '

Carieo, _
Applicato ad wm prolungamentc della eloche: il momento &
ngusle a quello che darebbe un earieo sull'impugnetura pari
8 2%5 volte quello applieato al prolungamento.

Stadlioline,
I a impugneturs eloehe
2 a attaeceo comando su equilibratore sinisire
38 ® ® " ® destro,
¥isurs,
Carieo Kg Stadioline
resle equivalente I 2 .
g S ’ 0 5 0 0
2] 5:05 2 / /
4,@ II:Z 6.5 / /
6,9 17.25 10,5 / /
g,I 2 Ig.b 0 0
I ,g 20,45 I 0.5
27, 69 42;5 I : 4
0 4 ) I I
Risultati,

& ) ha sopportato 1l earieo »nrescritto;
b ) sotbo I/3 de earieo (23 Kg) 11 esedimento 3 state di I3,5 mm,
minore del PB# della eorsa (eorsa 200 mm).

I1 risultato & quindi favorevole.
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COMANDO AIBTTONE
Prove statica ¢ 4l cedevolezza.

26 lug 6%, SSYV, Aerpporto Forlanini.

Disposizione.
Aliante in linea 41 volo.Alettoni bloecati al bordo dfuseita

( ambedue).

Carieo.

Applicato ad wn prolungamento della cleehei il momento 2
uguale a quello che darebbe un carico sulltimpugnsturs pari
& 2 volte il earieco applicato al prolungsmento. ,

St&d.i Olina &

Una sola,ell'impugnatura eomende eloche: orizzontale,perpen_
dieolare al planc di simmetria, e a 50 mm sopre la testats
del tubo eloeche.

Yisure, _
Carieo, XKg letture stadiola,mm
applieato equivalente le ttura netto
searieo I0 0
2 4 - 2 g
g 8 I25 I
| 12 134 26 1/3 earieo
11,65 2303 184 47
I7:3 34, - 178 71
searieo : I13 6
Risultati ™

a; he sopportate il earieo preseritto;

b) sotto I/3 del earieo di provae (I2 Kg) il eedimento ®

stato di 26 mm,minore del 25% della eorsa: infatti le
eorsa & 41 I65 mm per lato ( 25% = 4T mm),

I1 risultato & g uindi fevorevole.

Malnate, 29 lug 63  ing, @rao Ciani

V4 Y,
-»XV_M N
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APPEEDICE AL CAICOILOC STATICO: ALIANTE EC 40.
Variszioni dovute ad aumento pesi e nuovi limiti C.G.

I) Aomento pesi.
pesnlggevisto peso effettivo

ala (eon 7,8 Xg equil.) 182

fusoliera e piani eoda 115 140

zavorra di eentraggio 0 20

0.0, 200 190/170/160
totale 480 532 /512 /502

2) Pesi max ¢ posizioni C,.G,

a 532 Xg (C.,U, I90) da 37,5 = 42,5 %
e 512 Xg (C.U, IgOJ da 37,5 =45 4
2 502 Xg (C,U, I60) da 3735 a 47,5 @

3 WWariezionl earichi da aececelerazione di beeecheggio (v.pag 7)
Pe & proporzionale al peso fusoliera pil C,.U.,pil zavorrs:

AAY B,B?
previsto effettivo previsto effettive
Pe Kz I0l 212 I13,5 I26

4 )Rifaseimento ealeoli &1 bileneiamento,

Tiene riporteto 11 solo eeso A per esteso: degli altri, ehe
danno valori minori, si riportano solo i risultati.

Punto A.(v.pag 8).

C.G. 37,5%; Om = 532x5 = 2660 Kg

P4 Pe = 2660 et | 4 0%5
44235 Pe = -P X D.4L45
X = I86/P 40,31 ~0,45 = 186/P - 0,14

Pe = 0,033 P .44

1,033 P = 2704 P = 2620 Kg
Pe= 4OV
212 " earieo di beechezgio
Pet " 252
C.G, 42,5%; @m = 532x5 = 2660 e_“,m,wlnwwmmn_wﬂqmuwé
Pe = 0,048 P .44
1,048 P = 2704 P = 2580
Pe= 80
212 earieo di1 beecheggio
Pet 297
C.G. 45%; @ = 512 x 5 = 2560 ' i
X = I86/P 40,31 -0,54 = 186/P 0,2 7} Wi L Ve
Pa = 0.0554 ‘%3{45 2 £ ] 3 R L o | 2Ly
I,0584 P = 2605 P = 2470 _
Pe= o0

2I? eerieo a1 beecheggio
Pet " 302
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segue punto At C.G. 47,593 Q@xn = 502 x 5 = 2510

X

X= I86/P 40,31 - 0.57 = I86/P 4~ 0,26 | bt

Pe = 0,0662 P .45, = a5

150662 P = 2555 e P = 2400 05+ L 115
Pe= 110

o oarien di beecheggio
Pet

Tebella P,Pe per punti A,B,

: Punto A ! Punto B
v,K/h ' 134 ~—[' = ' = T I34 : 225 — 228 2267 226'
n = o5 = =
Qt,Kg 532 ¢ 532 512 502 : 532 4/ 532 5I2 502
G,G.r_. o NGO 3%35?‘:’ 42,5451 45 47115‘ 3'37 535 42,5 45 47,5

Pe, Kg 40 4t B0 15 90 I10 ! 50-70 ~20-i0. ~I2 2
Pe '+ beech 2122524202 M 302 322 1 56 I06iE IT4 I2
P ala,Kg 2620 %2 gaom 2470 3400 12I802/02I502:02060 200
P-Qexn I7I0 1670 1560 1420 11452 x422 :332 1278
Mt ,Kgm U5 - " 69

Tabella P, ,Pe per »unti C,D

Punto C ! Punto D
V,K/h 226 ! I3 - - 134
n 0 ! 2.5 - = 2.5
Qb,Kg 532 1 532 532 612 ' 503
C.G, 355’ 4'7.5 5% 1 37!5‘)’) 4? 35&‘-’3 45 47;5
ROOF 1
Pe,Xg 130 130 1 0 lo 2025 25 34
n i1 ;0 r3Yons T *’5 1216
P sla, Kg / ! B4 s I2%
-Qaxn / ! g é 800 761

Tabella P, Pe per punti A' B?
Punto AY Punto BY

V, K/h I§4 = - 134 1 226 = - 226
n I I I 1.1 I I 2al
Qb,Kg 532 532 512 502  1%5%2 %32 %512 802
iy 3Te0%5 42,545 45 37,5 1 3T453542,505 45 4TS
Pe,Kg  -23-9-I8-ik ~I6 ~I3  1~I03u§~98-i 97 -2

P 'b he 5:.; 220-22L «228 =~225 !»22913-;”2&&“22 ~218
B;iaaw Hsg qui 5;05% 528 515 1 6354 6306 603 504

NB esonfrontare eon tabella = ?ag I? ealeolo statieco.



Variszioni alls solleeitazioni,

Ale, (pag 20)

Il max earieo verpendicolare passa de I655 o 1710 Xg:
aumento del 3,1 %, Ugusle & 1'aumento delle solleeitaz,:
soletta longh,s mexs da 5I5 e 532 Kg/emqs

attacco prineipy n 52,5 & 54,3 Xg/mmq,

Il max earieo perpendicolare, roveselo, passa da 855
& 875 Kg: sumento del 2y2 %,

L'aumento 41 solleeitazioni » quindi smmissibile,
Plano orizzontale, (pag 25)

1 Pe max passa da 276 g 322 Kg. Sul semipisno pid es_
riesto si ha:

: tot semipiane pit earie,
earieo equilibrio 110 2 5 e
" manovra 212 172 = I0b n
tot ]

Polehd 11 piano & stato ealeolato o drovato per 185

il earico suddetto & annissibile (lpotesi i caries b "
Quanto all'ipotesi ai earieco &, (appendice celeolo sta_
tleo, pag I4) i1 emrieo pil gravoso @ quande si suppone
che il mex earieo di bilaneismento sis g plieato a 0 #3
e deto ¢he esso diminuisece Passardo da IS0 a ITO Kg, le
solleecita zioni diminviseonc,

Fusoliera. (v pag 27)
Variezione sensibile mnelle ipotesi a,b,

a) ea=rieco sul piane erizzontale: pesse da 414 o 483 xg vIm,

b) peso fusoliers x n; easo menovra,pt A; nsS
la tabelle 41 pag 27 diventa:

G @ A £ 3 g m
A go P / - 210
Q¢ ® 145 180 25 20 30 350
n= 17,5 1090 900 262 150 225

I Mf slle varie ordinate (paz 28) diventanoe:

nel piano vertiesle: Kems
ord 2 b é @ £ &
6 /%00 1050 Igao /<415
g / Igoﬁ 1280 I000 /

I577 1480 1860 /

r? 2450 1700 2130 II00 . 1472

55 1320
zi '

L
18 376

nel pisno orizzentsle: Invariati,



Sezioni fusoliera: variazione sollecitazioni.

Ord sino allas € inelusa: nessuna variszione perehd i1 uf
del easo e rests meggiore.

Ord 9,

la solleelitaz, mex passa da 330 a 380 Kg/emq.
Ord 11,

la sollecitazione max passs de 35I a 375 Kg/emg
Ord I2/18,

la solleecitezione max raggiunge i 330 Kg/emg

I valori delle sollecitazioni sono quindi anecors al disotto
degli vsusli massimi per le ordinate da I2 in sventi:
mentre per le ord § ¢ II la solleeitazione arriva eirea

al massimo ammissibile, (380/400 Kg/emg),

In realtd si dovrebbe tener eonto ehe guesi metd delle
sezioni resistenti sono costitulte da eompensato, e quindi
si potrebbe smmettere ums sollecitazione sneora maggiore,

In eonclusione le solleeitezioni restanc ammissibili,
Attacehi, earrello,elementi secondari,

Hon viene riportate la verifiea: le solleeitazioni restano
ammisasibili,

Conelusione d1 queste appendiee.
I pesl max, 1 C,U,, 1 centragegl indieati =l pt 2 sone
ammiesibili per la strutturs esaminata,

Malnste,T ago 1063 ing Bdgardo Cieni

23



I nov I963

Aliante EC 40 "Eventusle®
2° appendiee sl ealeolo statieo,

Ammissibilitd di C.G. 81 52,5% eon eariso ridotto,

I)Pesi ¢ posmizioni estreme del C.G.
I e¢asl ds considerare sono i seguentil:

1° appendice (7agob3) aggiunti ora

CU Kg 190 160 70 190

Sio. max wv TIN5 3T e %
L3 L m "9' ] 9 ]

* ar KF 175 22.5 25

Ovviammente l'ultimo easo rende 1nu%ile il primo,

2)0ariehi dovutbti ed seeelerazione di beecheggio,
Prudenzialmente si sdotteno quelli della I° appendice,

3 )Cariehi 4i bilaneiamento.
Fon 81 riportsno i ealeoli per esteso, perehd il emso pid

grea._

voso reste quello per pt A, I60 Kz, C.G, al 47,5#, gid ripor_

tato per esteso a pag PI della I® sppendiees.
Tabella riazauntiva,

CU Xg 190 190 160 70

Q ¥ 532 5Z2 502 412

cG & 35 45 4745 52,45
pt A Te kg i35 ol 110 Tﬁé
V= 134 X/h DPesbeech, 230 ;OT =322= 31
n= 5 Pa Xg 2642 2565 2400 1945
Pt B Pe Kg =70 =10 z =2
T= 226 X¢fh TPesbeeoh, gé 116 124 126
ne 4 Ps Kg 2200 2140 2006 1645

t

7% C Pe kg 150 T30 150 130
V= 226 X/h Pe+beeeh, / / / /
n= 0 Pa Xg / / / /
5 D Te L& b (4] =% i 35
V= I%34 K/h TPesbeech " " " "
n= 2,5 Pa 1340 1305 1216 1015
Tt A7 Te K " | e Yy -1 — 20
V= I34 X/n Pesdeech, ~247 ~226 .225 - 234
n= I Pa.  Kg 561 546 515 434
Pt BY Te X& ﬁ? 5 5
V = 226 X/h Pesbeeeh «2% -220 «~218 -I
ne I Pa, Kg 6241 626 594 505
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4) Esame dei risultati,
Als,
Massinmo earieo verso 1l'alto: 1732 Xg eontro i1 I655 Kg dells
relaz, ealeolo =tatieo: aumento del 5 #,
Messimo earieco roveselo: 885 Kg eontro 1 855 Kg: sumento %,5%.
Gli sumenti suddetbl somo ammissibili,
Piano orizzontale d4i eods,
Il sarieo mmssino & enecra quello 41 322 Kg, git esaminato e
risulbtato ammissibile nells I° sppendice al ealeolo statieo.

5)Risuldati, _
Sono ammimedibili, dal punto 41 viets statieo, le seguenti eom

bine zioni 41 pesi e C.G.:

C.U, Kg 190 I60 70
Q% " 532 502 412
C.0, max av, % 25 25 25

" ey, % 45 3745 5245

Halnate, I nov 106% ing Tdgerdo Ciani.



Alisnte BEBC 40 I/CNVR.
fogdifiche inverno 64 /65,

Riassunto.
Te modifiche a I/CHVR sono le geguenti:

a)modifica muso fusoliera: dis B 5201,

Muso allungsto di 40 em, spostamento in avanti del 1°
pilota di 35 om, del 2° di 5 em. Rifecimento capottine
e raccordo als fuseliera.

Seopo: abolire la zavorra fissa, ridurre la sezione ma,_
estra, migliorare il raccordo.

I1 C.U. passa da 210 Xg (dieuil 20 X¥g 41 zavorra fissa)
& 200 Kg. (zavorra presunta zero).

b) Nodifica impennageio verticale: dis S3ULh,

Derive pil piccola, timone pil graonde con flettner.
Seopo: accelerare l'entrata e useita ds virasts (sumenta_
re le termicabilitd). I1 flettner serve per ottenere
forze di pedale convenienti.

¢ JModifieca impennagsio orizzontele:dis BETI
Stabllizzatore pil piecolo, equilibratore pil grandaé;
incidenza sumentata di 2°,

Sco po! migliorare lo precisione di eontrollo longitu_

dinsle a basgsa veloeitd in spirale.

 Ammissibilith delle modifiche suddette,

Yodifieca del mMuso.

Disegno B 520I ( dis, preced. 5201I). |, c)
Vedic: Caleolo statico, pag 27 B e
Appendice detto, " 22 e L
o § : _,...,} — -
Situszione premodifics: > %& f G G 5
/ : by i
ipotesi bg gH ; o o
S HACE T TooF
@p (Kg) 25 30
Ly N I120(=2.20) ao
et ™ 145 120
n= T 1090 Q00

Conslderando i carichi concentrati a mezzeris zone si aveva:

Ord. Ef (Kem)
& c00
9 2450



&
| e SR TE 5 ¢
Situazione postmodifiea: ~< l P

| o i o WSS RSO e
) |
LN A TR
e d B T
QL e ] (L5 ed.005 —
p (Kg) IO 25 30
gcu ¢ 5 o5 100
Qt ™ 15 120 1%0
n= 7,> 112.5 900 a75
Considerando i cerichi a mezzeria zone s8i ha:
Ord M (Fenm)
6 B3
9 2450

All%ord 9 Mf, che & il max delle varie ipotesi, & invaria
o3 alltord & 1o Mf sumenta, ma & smmissibile perchd I'f max
& dovubo ad slirs ipotesi ( ip. e = verricello).

trainoe aereo

e = verricello.

Il ganeio & stato spostato sul lato sinistro della fusoliers,
ed & spostato indietro di cirea 70 em, Te sollecitazioni
diminuiscono.

Ipvotesi d
"

{1 S

Ipotesi g = atterrageio.
Forme e posizione del patiino, posizione ruata, centragelo
sono inveriasti: le solleclitezioni guindi restano vguali a

prima dells modifica.

Madifica_imgenna&fio verticale

Disegno 97 (dis. preced. 530I).

Vedere Csicolo statico, peg 26",

Dato che la superfice dimiruisce, sueche il carico diminuisee,
Poichd il longherone & invariato, e 1'altezza dell'impen
negeio & ridotta, le sollecitazioni diminuiscono.

Quanto slle sollecitazionil di fusoliera,ls flessione late_
rale diminuisce perché il sarieo & miﬂnre. mentre la tor_
gsione subisce un'ulteriore diminuzione perche diminuisce

%'altazza del piano e quindi il centro di pressicne & pih
2850,

lodifics impenmegeio orizzontale.
Disegno
Vedere Calcolo Statico pag ?5

Appendice detto L :
1l nuovo impennaggio & spcstato indietro: la distenza dal
25% Sﬁa M, al bordo attacco C¥A risults di 49835 m ( prims
era 4, 685). I earichi quindi diminuiscono, ede essendo anche
l’impennaggie lievemente pil piceolo, le sue sollecitazioni
dimikniscono.
Juanto slls fusoliera, le scllecitaszioni sonc invariate per_
che sumentano proporzionalmente 1 bracci ﬁei/earichi '

Halnate, & Pfeb 65 ing Eﬂgar&akﬁiﬁni
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ATTANTE VEIEGGIATORE BIPOSTO EC 40
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Eleneo voli di eollsudo BC 40.

Yolo n®
27;7/63

2
3

2827 /6
4 ’

6
§

1/3163
10
i
2 /8/63
12
I
2
7
8/8/63%
16
I
4
19
20
9/8 /6%
21
22
2
24
2
2%

Pilota

"

Dursts min, CuG. % Q Kg
2T 39,2 452
32 i3 ¥

7 40,8 A4T7,2
I4 " 18
IE T b i
24 43,4 440,7
1'8 (i ft
48 " a
35 45,8 434,2
18 475 431
18 5215 it
20 47,5 471
16 " -
I o "
Ié i b1
21 45 438
34 42,5 528
18 5 553
23 42 533
IE 24 i
17 49,2 426
14 i) 1]
2T 5255 427
15 i w
15 " 13
___]E__. w u
Tot 6"34!

eollisudetore:

treiinatori:

Rieesrdo Brigiiadori

Ereole Addsrio
Rensto Uberti
pdgerde Cliani

ﬁ&iq s Eddo.do
26/ gy '

alisnte
I1/CHVR
"
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Relazidne eollavdo sliante EC 40,
Nota: la numerszione espitoll & quells del BCAR/E.

3.2 Strumentazione,

Instellatl ind, veloeltd da 30/250 Xm/h; altimetro; vario
metro; indieatore virsts e sbandamento; aecelerometro (in
aleuni voli).

3.3 Prove pre volo,
Pesate: vedi moduli RAI allegati. Risulta:
I/CBVR n® eostr, OI 322 Xg C.G, 86 #

I O s 01 311,7kg C.¢. 86,I %

Il minor peso dello I/LDUE & dovuto alla maneanza dei pesi
di equilibrature statiea alettoni, eche non sono stati mon_
tati per esperimento. Questi pesi ammontano, nel I/CHNVR, a
7,8 Kg; la residus differenzs & dovuta a tollersnze di la_
vorazione ( 0,8 #).

=Rigiditd trasmissioni comsndi, Vedi relazione prove stati_
ehe; risultsno sufficenti.

=Movimento barra di eomsndo/angolo sgquilibratore. Vedi dias _
gramma allegato.

=Trim, Zero segna to & bordo.

=Ganeio di traino. Provato nel ea mpo indieato eon earieo

di I00 Kg eirea. Non eseguite prove s fondo perehd & dl tipo
DFS, eollauda=to ds a=lmeno 20 snnl 4i uso.

=Forze di s=ttrito statleo nei eomandi, Non sono state misu_
rate perehd risultenc ecosl piecole da ottemere in volo il
ritorne del eomandi sl eentro. In partieolare per il eomando
profonditd si nota ehe la V ritorma al velore trimmato eon

errore di edrea 5 Km/h.

3,4 Prove preliminari,

=Errore di pressione, E' stato determinato eon voli (planate)
su base di 2870 mbt. Vedi diagramma allegato. :

=Apertura Tinesirino/asratore., Ha effetto itraseursbile sino

a I00 Kh/h, apprezzsbiel a V magglori. Ie V sono guindi state
lette sempre eon finestrino/seratore ehiuso.

=Effettl difettosa regolazione 4i eavi eomando. Cavl solo per
pedaliera, eon tensione regolata da molle; uns eventuale di_
fettose regolazione eostringe soltanto e tener i pledl non a
zero, per avere timone & zero,

=lovimento delle superfiei 4l eomando. {gradi)
I/CRVR

profondith: ~16, + 30

flettner ~ 20, + 20

timone : 255 mm _per lato

alettoni: sin -I8,5+36 des ~I194+36
1/LDUE

profondith: -6 +2 -0 +1b

flettner - + 2

timone 26% mm per lato

alettoni: sin -~I19,5 +35 des ~I7+36



B2/2 Lanelo @ atterragelo,

2.2 ILaneio eon verrieello: mon provato per indisponibilith
del verriecello,

2.3 Asrotraino.
=Iunghezza eavo: provata ds mt 30 a mt 45, Ia minims lunghezza
del eavo viene diehisrate in mt 30,
= Posizione a traino: si diehisrs ehe l'slisnte deve essere
approvato solo per ls posizione alta,
= Prove: eseguite eon: .
C.G, da 37 % a 52,5 #
Qtot da 421 Xg @ égg e
v(I)" 80 & 1I85 xm/h (i max mantenuti per 20%)
vento lstersle da zero a 20 Km/h
=gonstatazioni:
deeollo: :
= sgssel faeile tenere le ali orizzontali, sanehe eon vento
latersle; gli slettoni somo effieaei snehe a bassa V;
= @ terra l'alisnte non ha tendenze & beechegglsre: esso
perte sppoggiande pattino anteriore e ruota sul terreno;
appens press veloeith pud essere tenubto sulla ruots eon
moderato uso del profondith;
==l19 espaeitd di laseiare il suole & buona; anche in easo
di decollo "strappato” la ecods non boeca terra, e quindl
2l distaecec e'® sneora riservs di sngolo di seduta;
= V(I) distaeco: 75/80 Km/h
= Corsa: da 80 s I00 mi;
= forze e posizioni comendi: simili a quelle e¢he si riseon
trano su altri alienti, Nells prime fese del rullsgglo
eonviene tenere il profonditd a cabrere per facilitare 9 1
distaeceo da terrs del pattino anteriore. Appena presa
veloeitd i eomsndi si riportano eirea al eentro.
aerotraino:
= lo sforzo di barrs del profonditd pud ecsere azzerato
de 85 sino s I00/II0 Km/h .,
« sforzo sui eomsndi per mantenere e eorreggere la posizione:
maxx 2/3/4 Kg su barra, 6/8 Kg su pedslieras
= posizioni max comendi in moderata turbolenza (termiehe da
3/4 m/s) eires il 30/40% dell'eseursione nassine;
=% (1) da 75 a I85; la veloeith preferibile & da 90 a I00
Xn/hj
= faeilith di teonere le ali orizzonteli: normele;
= tendenze s oseillare o s dare strappi: nessuns. Le notevo_
1e effiesels del timone faeilite il pillotasglos
= negli spostementi dallas posizione eorretta di traino, gli
spostesmenti dei ecomendi per riallinepesi risultano inferio_
ri 2l 504 delle massime: le forze risultanc all'ineirea:
profonditd; 2/4 Xg
alettoni; g/4 "
timone ; 710 ®
« comsndi liberi: fra 90 e I00/II0 Km/h ( eampo di ammulls
mento degli sforzi di barra) si pud laselare 1l'allante &
comandi liberi: se non o'® turbolenzs, ed in linea retta,
Tglisnte segue eorrettamente il trainstdre.
«prove di sgsnelo: eseguite nelle posizioni preseritte, = Vi
= I%4 Km/h; forza di eomando 2/3 Kg.



3. Avvieinamento e atterraggio.

Eseguite eon vento laterale sino a2 IS5 Km/h.

Constatazioni:

=¢fficacisa dei eomsndi: normele per eentraggl sino a 52,5 4,
NB, Con gli sngoli del profonditd di eui a pag 2, il profon
ditd &, per questo centraggio, al limite: la sua regolazione
¢ steta quindi variests nella seguente:

-20,5 +25,5 |

Con queste regolazione resta un regionevole mergine per il mo_
vimento del eomando,.

= variszionl forze dl barra all'aperturs diruttori. Per een
tra/ggl sino el 50% non si he un'apprezzablile variszione: per
centragegl pil arretrati si sente uns lieve tendenza a eabrare,
a veloeitd sotto 1 75 Em/h,

=posizioni max dei comandi, Simulando un atterraggio fuori
eampo, ¢ eicé: da eirea IS0 mt di quota eseguire I/2 giro eam_
po, ed stterrare eon traettoria inelinata sui 40° (salto di

un ipotetiec filsre 4i alberi) & necessario utilizzere 1 eomandi
prineibpaall sino al 60/70%, e 1 diruttori al I00%,
=Comportamento sul terreno. Il primc eontatto avviene sullas
ruota, ed & ben smmortizzato della stessa ( precvsiome 2,7 Kg/emq).
Subito dopo il pa/ttino a/nteriore si appoggia 1n terra e
frena in modo soddisfacente, E' possiblile regolare l'attrito
del pattino sul terreno eon il profondits,

Eseguendo atbterragei "itangenti' (traettoria poeo inelinate) si
arriva a posare quasi econtemporanesmente ruota e pattinoe.

Te eorss minime di rullsggio & intorne ai 40 mb: dato proba_
bilmente ridueibile eon megglor alleramento.

=tendenze s piechiare: esiste, nel senso e¢he qunando la ruote

® 8 terrs, mentemendo ferms la barrs 1'alisnte tende a pogglare
in terrs il pattino snteriore (la ruota & dietre il barieentro).
C1d & ritenuto earstteristiea favorevole per l'effetto frenante
che eonsegue, Come gid detto si pud evitare eid (sino a eirea
30 Em/h) utilizzando il profonditd,

=tendenze ad imbardsre: nessuna, 11 timone rests effiesee sino
s bassa veloeitd (25/30 XKm/h) permettendo anehe la manovra di
virate in rullaggio per liberare la pista,



E 2 /3% Maneggevolezza,

2.,1.I1, Trimn longitudinale, E' possibile azzerare lo sforzo di

ba rre per veloeitdh (I) de 80 2 I00 Km/h (eentragsi srretrati)

o 85 a II50 Xm/h (eentraggl avanzati),

2,I,2, Attrito statieo nella trasmissione dellfequiiibratore.

Prova eseguite trimmato ver 85 Km/h: la ¥V ritorns eon errore

dl eirea 5 Km/h.

2,2, Dseillazione dinamiea longitudinale, Eseghita trimmate

a 85 Km/ht esempi di registrazione V:

= 0,6, 39,242 Q = 452 Kg:

inizio a piechiare: 85/95/70/90/75/85/

inizio a eabrare: 8%5/70/I10/60I05/65/100/68/100/70/95/73/90/

75788 /78 /790780 /87 .

= C.G, 41 %: Q = 528 Xgs

inizio a eabrare: 78/95/75/90/70/90

= gonelusione: nel comendi e nelle struttura non si sviluppano

cseillazioni snormali, L'oseillazione 41 sssetto dell'sliante

he un earattere dolee,eon poso smorgzamento: le veloeltd rag_

giunte restanwvd nei limiti 41 sieurezza,

2.3, Stabilitd statiea longltudinale e governo,

=C,6., 40,83 Q = 447,2 Kg: esempio V in funzione posiz. barrra:
posiz, barra, em 0 I,9 av. 2,4 39

v (I) En/mh T0 90 o 120

= per centraggd da 37,5 sino a 5230 %, risults neeessario un

ereseente movimento e sforzo verso gvanti per sumentare la

veloeitd; idem verso indietro per diminuire la veloeltd.

Proveto aneora l'ammullamento dello sforzo di barra, che ri_

sultse possibile fra 1 limiti suddetti.

= Queste prove sono stabte ripetute eon diruttori sperti senza

riseontrare differenze.

3IX.N8, Ie forze di barrs hanno un gradiente magzlore del nor
mele, Non sono state misurate per manesnzs i attrezzi; all'in_
eirea, trimmendo e 90 Km/h, sono

per arrivare sllo stallo: I0/I5 Kgj

9 = a 200 Km/h: I5/20 Kg.

Cid & dovuto al flettner, i1 eul ecomsndo & progettate in modo
da obttenere questo effetto, eche si ritiene aumenti la sieurez
zs nel easoc d4i piloti poeo esperti (livello allievo). Per uso
sportivo serd eonveniente esaminare la possibilith di rendere
" minore 1l gradiente delle forze di barra.

3,1, Stebilitd laterals.

Primmato a 85 Km/h, laseisndo libera la barra, timone al eentro,
1'slisnte prosegue il volo eon ali orizzontali.

Id. Oseillazione laterals.

Trimnato & 85 Km/h, barrs libera, timone sl centro: eolpo late_
rale alla barra (spostsm, eires 5 en). Le barrs torna in eentro
eon 2/3 oseillazioni smorzate; l'allente inelins 1%als e virs
di quslehe grado, ritornando pol a rettilineo ¢ sli orizzontali.

3,2, Stabilitd direzionalds

Primma to a 85 Km/h, barra ferma in eentro: laselando llbera
12 pedaliera il timone rests in eentro, e 1'aliante prodegue

in rettilineo. :

1d4. Oseillazione direzionale.

Come sopra: bruseo spostam. timone, poi laselato libero. g A - U
mone torma in eentro senze oseillare: l'allante torns in retti_
lineo eon 2/3 os@illazioni smorzate.



g.} Inbardate inversa dell'alettone,

rimmato & 80 Km/h, prova nei due sensi. Pimone fermo in
eentro: tutto alettone, IL'ala si sbbassa, e dopo un tempo
assal breve (I/2") 1l'aliante inizis = virasre dal lato ala
abbagsata: non si he ls inizisle rotazione eontraria del
velivolo (normslmente presente), Cid ers previsto, dato 1l
tipo di alettone., L'imbardats inverss risulta zero come an
golo: ed inveee molio piecola eome tempo. -

3.4 Effiesecis del timone,

A 80 Xm/h, due lati, Si pud applieare due terzi del eomando
aletgens sorreggendo eon il timone in modo da non avere sel
'9'{31& 2 . : ! -

3.5 Yolo in spirale, -

A T Km/h, dus sensl; inelinazione elres 30°, In spirale la
barrs deve essere di eirea I em fuori eentro, verso l'als
alzata. Lo sforzo di barra pud essere smzerato, 51 possono
laseiare liberi i eomandd senzs ehe l'alisnte vari il suo
assstto, Lo sforzo di barrs slettoni & gquasi nullo,

3.6 Seivolata, -

A 85 Xm/h, due lati, Sino all'applieazione 41 tutto timone lo
alis=nte rests governsbile d4i alettoni, Aumento del movimen
to del timone produce sumento 4i seivolata: non si hanno in
versioni degli sforzi su timone o su alettoni., Non sono state
misurste le forze di ecomsndo, ehe restanc sempre nei valori
normali.Con diruttori i3 ecomportemento non varis.

= NB, Caratteristiesa diversa dsl normale: non ostente ehe 1l
timone sia grende, si ottiene soltanto un plecolo sngolo di
seivolata: cirea I0°, Ia seivolata risulis poeo efflesge eo_
me mezzo per perdere quota.

Questa earatteristies & probsbilmente dovuta alla notevole
superfice della derive, Il comportamento rieorda guelle dello
Stinson 1.5, ehe infatti ha superfiei deriva/timone simill,
Data la notevole efficacis del dirulbtorl, come mezzo per per_
dere quote, si ritiene non dammoso questo eomportamento in
geivolats.,.

3,7 Capseith dl eonirollo laterale.

A 90 Xm/h,2 1lati, spireli a 45°, Misura non faeile, neeessario
maggior allenamento. Il tempo da 45° s 45° altro seunso risulta
di eirea 5": valore probabilmente ridueibile.



4 Carstteristiche di stallo e eomportamento a bassa V.
Prove eseguite eon C.G. da 37,5 a 52,5 %,

4,2,I, Stallo.

Iniziando & 75 Km/h, riduzions eome preseritto.

= ¥ avviso stallo: da 62 s 67 Xm/h seeondo Q, Vibrazione debole
ne avvertibile, Vibra tutts le fusoliera,

= Effieacia alettoni e¢ timone a V avvisot invariata,

= ¥V perdita eontrollo: non ben definibile,perehd in aria calme
alettoni ¢ timome restano effiemei, A 55 /60 ¥m/h (seeondo Q)

g1 ha stallo, mel senso ehe Vy aumenta notevolmente: si pud
rimanere in detts posizione con barre tutts a esbrare. In aris
turbolenta, o eseguendo uno stallo non dolee, alla veloeitd
suddetts si he une perdits di efficaeis delliequilibratore,nel
senso che il muso easea, non perd bruscsmente, di eirea I0/ID °;
sPerdits 81 sltezza: indefinibile per i motivi suddettis nel
easo di esduts del muso la perdite di quots si pud stimere in
eirea 20 mt.3

4,.2,2 Quasi stallo e rimessa.

Da 75 ridotto a 65, poi rimesso a 75,

= non ei sono diffieoltd o ritardo nelle rimessa: basta postare
avnti ls barra;

= perdita di sltezza indefinibile, dell'ordine dei I0 mt. Nella
prove eon diruttori la mnotevole Vy dovula ai diruttori impedl
see q uslsissi va=lutazione,

4,2,4 Spirslde inelinaz, 30°,

=V min 67/75 seeondo Q. :

= Difficoltt comendo: nessune olire 1l normale;

= Forze di eomando snormelé, inversionl: nessune;

= Risposts a piecoli movimentl di eomendo: soddisfacente (normale)
=Posiz, comenfi: possono essere un poeo diverse seecondo 1l
tipo di spirale (eorrettes/di termiea), All'ineirea barre fuori
verso sls slzats di qualehe mm (meno &1 5 mm)e plede quasi al
ecentro, In ogni easo equilibratore quasi a zero: +I / 2° per
¢.G, avenzato, - 2/3° per C.G. arretrato.

=Useits dalla spirsle: tempo 3/4 ", nessuna diffieoltd,

4,2,6, Stallo in spirsle inelinaz, 30°

Eseguito sul due lati.

= V svvieo stello: 65/70 seeondo Qt vibrazioni ecome sopra.

= V perdits eontrollo: poeo definibile per i motivi visti sopra.
s eires 60 ¥Km/h si & in stallo: in aris calms si pud persisde
re, in turbolenza casea il muso, o 1l'ala interuns, di eirea I0°;
1'uno o l'sltrs seeondo la reffiea., G1li alettonl restano ef
fieael,

enon 't tendenzs s entrare in vite, ne diffieoltd nella ri_

messa.

4.2.8 8tallo bruseo.

Prove @iffleile da eseguire; necessita msggior sllenamento.
= na=turs dello stallo: medismente dolee; ,

= eagea inveriebilmente il muso; movimento simile 2 Tma eam
pans appens accennate;

= non e's tendenzs ells vite, ne diffieoltd di rimessa,

= gli alettoni perdono efficaela, anche se non del tutto: il

timone inveee rimene efficace.



5 Comportamento elle veloeltd nmaseine,
Prove con eentragei de 40,8 a 52,5 ¢, Q da 447 a 533 EKg.

¥ Trex: PI0 Xwm/h indiceti o 900 mt (reg, I0I3mb) e I4°,
dz dlagramme errore totale si ha Ve = I85 Em/h,

= non i verificane vibrazioni el comandi o dell'aliente:

spostementi ¢ forge dei eorendi: per slettoni e tinmone

da zero & 2/% Kg3 profondith I5/20 Xg, in seguite 2l $iype

8% fletitner ehe sumenia lo sforpze 4i harrs;

= non 8i verifice tendengs od instabilitdh;

i comandi non hanno gioco slestico;

= le all non 2i toreomo in modo visibile; ® iuvese visibile
une flessione in basse del terminele (ultimi 3 mt) 41 elr
ea 5710 em allvestremitd; effetto previsto e dovubo sllo
svergelemento negutivos

= l'gseursione in slto degli slettoni nom & state valubate
porehe essi sono invisibili dsll'sbitacolo,

it

Sebefs Tnmex eon diruttori.

= me x & oul sono stedi sperdls Vi IC0 Em/h, = Ve IG5 Em/Mh;

« T terninsle: in piechiste eon pendensa 45°, € = 532 Eg,e
diruttorli aperti, =i wsgeiunge ¥i I80 Xm/h, = Ve INT7 Em/nhj

= forza di ecomando: diminuisee eom l'aumento 43 Vi o ¥i I00
En/h oirea S5 Kg; & Vi I50 Km/h eirea 2 Xg3

= guendo viene sbloeeats il bloeeo mecesnico {passepgsio di
punto norto nel einemstismo) tendone sd aprirsi sino al
I5 # eiren, me non olires |

= & necesgario resolare il bloeco nmecesnieo in modo che a
terre lo eforze 41 spertura sis 4i eirea IS/20 Xgy albri
menti in volo 81 eprone da soli per Vi oltre 1 IBN0 Em/hj

¥B dete 1ln ssimmetria del cinematismo, si spre prime il 43
ruttore esinistro, poi il destro. Is differenzs 41 spertu
re (misurate gome sporgenze dells pals dal eontornoe della
pla) & 44 eives I em all'inizio dellifsperturs, e gl annulls
al 60 # dell¥aperturs, Cid provoes uns tendenge n virsre
s sinistre, lieve me sensiblle: che pud essere focilmente
eontrastote ¢ amnullste con il timone,

BT Teim,

s musto &8 90 En/h, plechiato a 210 Xm/mh, 11 trin non si
& mosso.



6 Caratteristiehc di avvitemento,
Eseguite eon C.G, da 37,5 a 52,5% , Q da 42T a 532 Kg,

¥B, Ie prove di vite prolungeta (5 girl) sono state eseguite
;olzanta eon C.G, a 47,5 #: a 52,5 % sono state fatte viti di

Rizultati .

a)

b)

e)

d)

&)
£)

7)

8i ottiene la vite solo usando 11 timone (almeno 50%):
eltrimenti, in aria calms, si ottiene soltanto stallo,
In aria turbolente si pud avere un inizio dl vite, cires
un deeimo di giro, snche non usando timone; purehe ei si
trovi in virats eon almeno 30° di indlinazione;

1'entrata in vite dipende:
da pogiz. alettoni: se eontrarioc, entrata pil lents;
eentrali o favorevoli, effetto quwni
uguale, entrate piu rapida,
da uso del thmone, ehe & determins nte;

rimessa: = V mex sine IS0/I60 Km/h
= aecelerazione normale sino a 2,5 g
= per ottenerla basts piede eontra=rio; quando
spplieato la rotezione =i ferma in un ottavo
di giro, o memno

perdita di quota: (ds entrata a ritorno in orizzontale eon
veloeith non smaltita):
= 60/80 mt per gire eon diruttori ehiusi
= IEO/ISO“ » " aperti

nel esso di vite ds spirasle a 45° valgono le eonsiderazio_
ni suddette, ma & pil rapids 1l'entrata,

eon centraggi arretrats, llentrate & meno rapide; ls vite e
le rimesss restano inveriate;

Caratteristiehe aerobatiehe.

C.G. da 37,5 & 52,5%; Q da 421 & 532 Kg.

Figura V iniz, V mex V min a nor, diffieolts partieolari

looping I50 170 100 3 ne ssuns,
looping "strappato”
170 170 110 2 ¥
spirale a O0° _
130 I30 110 2557345 i
looping d'als
150 140 110 2 /2.5 "
vite
€0 160 / 2,573 usare piede per entrare
fieseler

I30 140 55 3 nessuns
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8 Comportamento generale

o) 51 hanmo vibrazioni eemtinue, deboll ma syvertibili,
solo a8l disotto dei 67 Km/h o Q mex, Esse eostituiseono
itavviso 61 stallo e Sono un vaniagglo. el restente eampo
i V 1l'alisnte & esente da vibrazioni;

b)il volo & possibile senze gnormale sforzo da 65 /70 sino
a I50 Km/h eirea, Sotbo ai 65/70, e sopra ai I50 Xm/h, gli
sforzi di barrs (equilibratore) aumenteno notevolmente, di_
ventando sll'ineires doppi del eonsueto, gid & dovuto al
tipo 41 fletimer usato; e Serve per evitare eecessi 4l velo
eith non volutl;

¢ YCaratteristiche insollte:
= imbardsats inversa quasi nullaj -
= seivolete poco efficace eome mezZ0 PeTr perdere quota,

Ad voli di eollaude ha parzislmente assistito 1'ing, Glorgio
Aldinio del RAI di Milano,

Fatta a Milano, 9 ago IPH3

7 ]
Redatts dal progettists Bagarde Clami " U(J o~/ D an aaal
;_- T bl & '-‘_Il

11 eollaudatore pil, Rieesrdo Brigliadori

i | )i g,
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Vi /’
200 /’“’." |
_ | e
180 f/
v
160 Vi
| 4o Ve
| | 7
ol | /’
Loierl. | A
w00 | /’ | EG-40
7 L ERRORE TOTAL
i /*’/ STATICA |IN CABIN
£ |
80 100 120 140 160 | 480 Ve!

* Lato di un guadrato 10 mm. -




Alisnte EBC 40
Errore totale indicstore veloeitd,

Ing%ellazione,

Fress dinsmicn sul muso: tipo "e pozzo", dismetro 24 mm, dbordi
arrotondeti, Il notevole diemetro rende pil Aiffieile 1a obtu
razione in easo 41 formezione ai ghiceeio,

Presu statice in esbins: che naturalmente produce un magglior
errore,ma offre une mogoior sicurerss 44 fmzionanmento,

lletodo usaté.

Plauate su bese: eronometvascoio eseguito dal pilleote: itragusric
gulls eagattiﬂ&.

ia bese e costituite dal pereorso cenpenile Bresso = campanile
Cinisello: lunghezza 2070 mt (misurs =u serts al 25000).
Quests base offre il vendaggio 41 essere it nots el pilots,
perehd zilh usste per aliri elisnti e 41 evere umas useits vi_
oing allfentrate piste: ha i1 difetto di essere wm roco trop
po lunge per le prove slle veloeitd magziori,

L prova wviene eseguits sgencisndo 1%liante I Em prime dolla
entrate base: 1'slisnte percorre ls baee in andata rilevands
tempo & Vi: vive 41 I80°: ritorna rilevande tempo e V4.

Prove eseguite.

2/8/63 =
¥i I00 Km/h3 quots medis 400 mb: $.medds 167 P VE = 0,07
T sndate 2V00Y
g gagarna 2'0I" T medio 2'00,5%; Vvera 86; Ve 83,5 ¥m/n
/8/6% |
Vi 90 Km/h § quote medis 400 nt; ¢t medis I7° ;3 ! = 0,07
Ta IWgw
Tr 2122v
T a 29IV
g r 2%24" T medio 2¥T4,25" Vv 178 Ve 75 En/h
d :
Y1 70 Em/hy  quote media 400 nbs % medis & b S = 0,97
Y 28 G
Ty 2vibw

e 2fasm
gﬁ 2%4™ T medio 2735 B Yv 66,2 Ye 64 ¥m/m

Vi 1393§§fh quots medis 400 mt ¢ media I8°; | . 0,07
Ta 1t2¢

?i IT30" T medio It27.,5% Yv I18 Ve II4,2 ¥m/m
Vi I60 Xn/h; quote medis 500 nt; ¢t medis IBe . = 0,06
Ta I‘%%"

Tr I'IIM T medie ITIOW Vv 144 Ve I%8 xm/m
Diggranma,

Fol dliegramms sllegato sono riportati 1 valori suddetts,

P

Halmate, IC ago 63 ing E&Q&éﬂa Cioni
YA



Aliante EC 40 " Eventuale"
Relazione prove di volo del I4 sett 1963

Seopot definire:
=V max e min 41 trimmsggio eon fletitner & mageior su
perfice (corda sumentats di GO mm su inters aperturs).
= ¥V stallo eon diruttori;
= V terminele eon diruttori aperti.

Esegulte ell'eseroporto di Bressoj pilota Angelo Zoll; passeg
gero ILeonardo Brigliadori; trainators Edgarde Clani.

B, Salvo diversa in&i@aziun@ le V sone IAS, Pitot eul naso
gtatiea in ceabine ( v, ealibraturs allegete a pwaa.rsl.s

I° wvolossganeio & quota 500 m,
= Trim,. Pormette 41 snnullare lo sforze di barrs a:
Yoin Km/h = 65 ZAS
Ymax I80 * = I60 »
= Stnllo doleo:in rettilineo:

senze diruttori: vidbrazioni a 0 Km/h = 60 BAS
gtalle " = ﬁ; w
diruttori sperti: vibragioni Zg n L fFE m
stallo ¥ ¢ =56 "

2°rolo: sganelo o gquota 1000 m,
A I00 Km/h =i ports 11 trim tutio a piechiars, ¢ si sprono
i diruttori; successivamente si spinge avanti s forndo le
bgrra. 24 ot%iana uns piechiate a 55° elires ¢ sl ragegiuwn
gono i IT0 ¥m/h (I40 BAS). Ia V non sumenta oltre.

3°rolo: sganeio a quota II0O0 m,
manovrs identies alla precedente, ma pil rapida. L'angolo
di piechiata raggiunto & di eires 80°, ¢ =i he stebilis
zozione della V a IB0 Xm/h (IGO0 BAS).

Eroyasta,

Poiehe b gih stat provate l'aperturs ¢ suecessiva chliisurae dei
diruttorl & 200 Xun/h, in segulte alle prove suddette ei pro_
pongono le segs limi%%zicni d1 veloeita:

_ 160 165
¥ max eria calme, dlruttori apertl o chiuvsi: 269 Km/h = PP BAS
Yoex " turbolents, ¢ a traine s IHh ?* = 354 W
! “\
lalnete, IC sett 1963 ing E&g&r&o Ciani

f
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: caﬁh f#&bno 1 caqnnynig ¢XAL Wilgne o 2 3 Ej 62—***
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Alisente EC 40 "BEventuale®.

Relazione prove indleatore di veloelth con statiche esterns.

Hodifies eseguita.
Il precedente impisnto dell'indiecatore 4% veloeitd sompren
deve pitot a pozzo su naso, statiehs in esbine, Alle 8GO
di ridurve l'exrrore sono stete monitste statiche esterne,
Il nuovo iwpiente & cos) definito:
=Pitot & pozzo su naso! preme statiche suil lati della
fusoliera, site 75 mm dletro 11 filo ant, ord, T o
in mezzeria del ecorrente latersle=

Netodo usato,

Plamets su basej eronometregsio esesuito dal pilota; tragusr
do sull: sapottina, Eseguite 2 Caleinate, slimnte I/IDUE,
piiots Clani.

Base; feoee del Ffiume seroporio Caleinate/foes dsl Piume ehe
passs per loealitd Caleinste: ambedue le foel su lago Tarese.
Immghegze Xm 2,5 su ecarte al 25000,

Sgeneio I Km prims della hase: misura tempo sndatas viratas
misnre tempo ritorno,.

Risulteti "

15/79/6%

Vi 70 Em/h, Quote medis 400 m3 4.media IT°: correrions 0:97
andats 1207

i tornoll&" medis IIO" Yvera 76.5 Yo 74 Xn/h
Vi 90 Em/h. Correozione ecome sopra,

sndmts OI¥

ritornol0b" media 08,57 Vv 01,5 Ve 89
21/9/6% :

¥i I00 Xm/Mh.Correzione come mopra.

sndata 85"

ritorno 85" medis 85" Vv 10k Ve I0%3 ™
Vi 110 Xm/h.Correzione come mopra.

gndata T

ritorno 75" nedia 76T Tv 118 Ve II4 ®
22/9/6%

Vi 150 Ka/h, Correzions come sopra.
sndats 66w

ritorne 7I" media 68,5 Vv 131 Ve 127 *©
Vi I50 Xm/h, Guota medie 450 m3 ¢ medis IT°; eorreziomne 0,98
sndata 5g%
ritorno 58" medip 587 v 155 Yo IS0,I "
Vi I72 ¥n/h, Quote media 500 my ¢ medis I7°:; eorrvezione 0,96
- andeta 48 5%
ritorno 5I% medim 49,7 Vv I8T Ve ITA %

Hel disgramme allegate somo riporieti 1 valori.

Controllo pitot. _

Lfattusle pitot & del %ipo & bordo erretondsto. Nei vwoli dsl
I4/9/03 & stato proveto un pitot dsl 4ipe = bordo a spigolo
vivo (Yubo spessore I mm) sporgente di 24 mm, Nom =i ®mono
avube differenze sensibili, Veloeltd: eontrollate auells di
traine (I00 Xm/h) e quells 41 s%alloe.



)

?reyasﬁa;

Dato ehe gussto nuove impisnto delltindieatore 41 wveloeist

5 ben riuseito, si propone di adotitarlo su ognl esemplare

4l questo aliante,

81 propoms quindi d4i modifieare le veloeitd massime indieate
sul CAY in secordo, indiesndo eiod:

Vmax aris eslme, diruttorl aperti o ehiusi: 165 ¥m/h
Ymax " turbolenta, o & itreino! I34 =
Hota.

Por trovere la pozizicne sdatbae delle =tstiche sono =tete
provate itre posizioni: gquells indicata; unas seeonds, sita

6% mm dopo ord §,e 20 mm scttc eorrente latersle; wns terza
50 mm avanti ord 4, ¢ 20 mm sotto corrente latersle.

le seeondn e la terze posisione, mentre sonc insdstte ver lo
indisatore di veloeith, mono ascettabili ecome prese statiche
pey variometri.

Malnete 27/0/6% : ing Edg&z;ao Ciani
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* Linea taglio cidnogrhfia

s . 75
~ALIANTE| EC-40 - L~
TARATURA | IND. V. /1 l
_|IMPIANTO cdN PlToT] A HozZo | é e
e
SU INASOQ: STATICHE 5Ul [LATY. - Byen
VI : | ~/DATE PROVE [45,24,22 ¢el 63 ~(:ALCI;NAT'E
H80! | -[PIL.CIAN|-AL. I-LDUE- Qtet BI5 Kg
| o
460
440 |
: Vr=Ve
| Vi
Heo |
| rebagyy |
8o | / , | 26963 G
60 || b e SR
L eo | 8 | 00 | 490 | #o | #0 | |V

Lato di un " quadrato 10 mm.
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Ajjente EC 40 "Eventuale®,
Controllo eentraggio e disposizione del eariehi.
g

I)Pesi e sentragel ammissibili per ealeolo statiso.
_ v. 2° appendiee al ealeolo statiso.

G%,Ke C.G, da &% a % da m, (da p.rif.) 2 m,
533 35 45 2,33 2,4
502 - 47,5 w 2 o4
412 " 52,5 % 2 404

2)Posizioni del C.G. provate in volo.

prove agosto I3 da 39,2 % = m, 2,38
8 2;5 % = M, 2|54
" ott 1963 (CHVR) 26,7 % = m. 2,35

3)CRVR; eentragsk.
NB. Su questo aliante sono montatl 20 Kg di zavorrs fissi, siti
sulls ord n® I. (eompresi nel peso a vuoto).

QX8 Qt,Kg Db,m. M,Kgnm, it ,Kgm., I,m, g

yuoto 342 BI 2.70 . 1.5
I°min, 70 4312 1.2 84 1035 2,02 . 50,8
_I°max. 120 462 1,2 . TI44 1065 . g1 50,4
‘I°max 120 : 0% 144 -
2°min 70 %2 2.8 154 1240 2.75 %67
I°min 70 I,2 84

2°max 120 5% 2.2 264 1299 2,44 44,2

4)IDUB; eentragegi.

NB.Su questo sliante sono montati I5 Xg 41 zavorra fissas, siti
sulls ord n°I (eompresi nel peso & vuobto)., Questo aliante pesa
meno del preeedente, ed hs CG a vuoto pil avanzato, perehd non
sono montati i pesi (8 Kg) di equilibraturs slettoni. Questi pe_
ai non hanno funzione snti flutter; dovredbbero servire per
rendere pili pia eevole l'alettone in turbelenze; non sono gquin_
di indispenssbili, e nel easo presente non sembrano neanehe ne
eessari od wutili, Per deeidere sard neeessario un lungo uso deI;
1'alisnte in sseendenze diverse.

: Q Qb b M M X %
yuobo 327 918,5 . 201 5
I°min 70 397 It 84 1002,5 2518  _ 50L%
I°mex 120 447 5 9% I44 1062,5 2,38 28,2
I°max 120 I8 144

2°min 70 5 N I54 1216,5 2,37 38,4
I°min 70 1,2 84

2°max 120 517 2.2 264 1266.,5 2 .45 45




5) Esame del eentraggl suddetti,

I limiti di eentragglo ammiseibili per il ealeelo statieo sono

rispettati eon margine I,5 0 2 % eirea,

T 1inmisl stabBliti eon prove di volo sono sneh'essi rispettati,
perd eon mergine nullo per eentragelo svanzeto, e eon margine
del 2 ® eires per centraggio arretrato.

I eentragel suddettl sono quindi ammisedbili.

£) Conelusione.
51 propone per ambedus gli alienti le seguente limitazione 41

earieon:
Cerieo mex somplessivo I30 Eg¢

nel posto ant. win 70 Kg
- max 120

we W

nel posto post, min zero ;
max 100 meno eariso posto antb,

Malnste, I nov I063 ing Pdgarde Cienl



CNVIR C%b‘wu rewed Z‘ ) EC 4 0 | i@i
Towhe  dako sk €5 ' '
R 2lbs Bge ¢ M=o (o0 OM&J}\‘\D _.
N ey A

224s (072 2526, -232 =094
wWwodo =ds 0F2 =26 044 EPA
iﬂwﬁ Yiim PO t.25 F4s s
1 M it 160 125 e
4245 | 416} L 2 i 34,5
/P}miﬂ Wi 00 =2
gl 166 755 255 h
5205 G52 o742 Gk Sk
A el i 70 815
! 232
29 W Mk 150 “‘*"’“ L
BZ‘[C? ' o~ =) 5 o/
1 | 4945 22 050 &2y



Fﬁjf""""“";Qgék"ggg&;"""”'"”' N —

Dete geninaeds
W;{» : &Iz/uz‘—e/\mjﬁ %‘l{’/'ﬂ.ﬁ

Condziome - Ao, virchl b e QOKWI vewo & 20+30K Jy BI0°

Alratte i"MLlf\A'ﬂqﬁcb}“Cl :r\"l -CNVR
Motz e I S )
Wa’zﬂﬂ%«mw: C[’IALU&L. @Ellﬁ\c&jk i [m»\'lﬂziz{,(‘,ﬁ’rzlo/u‘m "
Fowone vidheads drends )

Dl Al fiamo onzg M bt aad—otele—2 g —
"h‘l(\o i ‘M/u: Mm&@wﬁ@ .
R )

Sl tat wd 2.9¢ Z 3L

A WLU—LJ\‘QL s A. ZtL, /f. 4%

f _ ‘?\\"ﬂo u 4’ 5D ; 2 2_/{

' }Mfm « O IL o,09F

a @stfesy) 4,535 L 385
/-‘) s = OrSZS' Oa g;‘?

S L
\MA Wt&m@ﬁ\'

. J

2 0 29 & C..G. Te : | G .
M A° e Nfﬁb q Tevwan | Jﬁ Mﬁeﬁf
A Prtgliadon — W blpy 125 1234 (3@ | So%

) , ‘ 3 , . 14 |3,25 (2,34 45%
2 Gowallow  Glan S L4 bj D >
OStenarzions
Tastitva _ Ter aunvvuidane V & M&%@dehﬁ e oncade Pa hamee e vk,

b) S’\“o\\n\Q/ﬂ\; AR Vi WAt @sd@i’wm*ow‘ w b Q%]M/w-) ; ice
Necha . L\ eidgﬁwz,cowr c‘ud/wio iwmou)kf Men .Wﬂﬁw L .
Myw a0 Aalove Teondowze o InWZiow @st_."th’wwm N AW a \‘rvn':mao
wlgidanne - Nolo con vpme ¢ pardt v dal pnbsad Yv\g!\m}a et GO WW&?@



Al tle Eaao"mm.m”

M.\_’E"*ﬂq i \allo ha MOoum ‘1f L\o (94 é»@; f,% UM)

Dot piminely
W ¥ D g (gi'_

hm«{,o : aj)/wbﬁxmjb %mo
Condoipma’ - Ao, \rmh&f\(: e 50[(»»; vinho & 2030K de B10°

A%mﬂa me}«\xre%wjb wl-CN .V R.
GO':L“‘}"M‘LZ@W : q{,u,u’ & cgE1 i E\w?’m_ ML Ppuima ("ﬂv’r dorive. e
“wone vedhicals cf/twaﬁ,.‘)

Dacki L piomo orier s bkt et 2
o 64 Yo precdoile
(Blizncds) (g T
S, Tk wa 2494 234
S A A 4.43
no f«‘mo « A 850 | 2 o4
N ;&'ﬁmx Y O 1L 0,049 F
a (syfsy) o 4,535 L B3FS
- I O, 5FF
=% 0,525 .
Vals oregusl

| €.G Moy anidhih

me e 29 & ' . Teaniald
me A% reito 4 1 L e,
A Bwgbedew  — W 4hzy 125% 23 e Bof
2 Gowallew  Ciams S Ll kY 21 B2 i3 45%
OLtenarzoo s
ﬂ_t) Sﬁbﬁ&%\; Ahihve.. i i ANOVWh, & :
HaL '—‘W{,ﬁy@}{/\ ¢ Pa hamas ¢ ik,

Bt . Ter avwnvaline V & ol @mandoofor

) Shablih dnemc (oxcllion o e Gibens)
Neaho . L estﬁmzxow, Ctlk-d/“fﬂ‘o ?W"‘j“v T
Now 4t nlva Somdiwza o imwizionw oie (lpeans den=a immneo
wlgidanne - Nolo con vnpme ¢ purdt vie das Co Wamds W"‘M}O et éo‘:"ﬁ"”wd&

iiee
o yvierita L



MC HA/NM& A4t

?LM S el 6 Le (?C?’W-M)

EMN - A
£, 2 S~ M il
vt # 'rl'fnm.{ﬂ mn‘ﬂ : 542 s
- o s, Al s - 67
Dl 9 k%3 1 ol Ny
+%myt*a~, 40 12 \0 &
L34 (052> &4k 053 bebe 27, 597
ﬁﬁwﬂl% O xL.2 < §4
Clame A0B x22= 22F ,.
v, 544 12555 2ht 05% L2l A5
S l 5
15 (
ZLB(? 1



Spett, Aere Club A¥Italie
vin del Tozzetio I05
Rorm.

Jalnate, 7 dic 64

Ggg. prove impemmageio sliemte B0 40,

Alleghisno la pelarione risuerdsnie le orove del
ntovo imneminmeio orizsentale (denominste "Hipe HAY)
esernite sul voutro aliante metr I/CTVR,

nease nrove aono sitate esepulite scltanto ora, 6opo
quesi wn rese dnllfepprontemento dell'mlisnte, per
condizioni meiec proititive nelle nltirve qeftimume.
Aneche in guesta ocecasione il forte venio ha reso
aifrieili delle misuwve aceurate; abbiaro perd potuto
stebilire ehe 41 nuove irMpenmcgzric & vrobobilmente
sconveniente, ¢ eche sar® opvoritune provarls it a
fondo in ecndiz*oni convenientd ai turbolenza.

F - Abvierie riperitato I¥alinnie in officins per proce_

_ ders nlle nltre modifiche; por le quali ritenienoc

q necesw&ri cirea due 0 tre mesi, Vi avviseremo aquan.
do gard vieino i1 momento &1 sltre nrove in volo,

Conn 1 miglieri s=lutd

ing “dgexrdo Ciomi,

f ade s takdalon ik i o |
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Lo i bl o o

Alfante 0 40 .

Voli officine ver prove wmuove impemnag-io orizwontnle.

Datl penerali,
Datut % nov 1064 g
Ihozos seroporio Tressc
C.metent sereno,vento 70/30 ¥m/h da T,

Aliante impiesunto.

iate, T/AWR

Configuramionet quelle ceriificate per nrima (impennopsio
verticale grsnde).

Dati impemnegeic orizzonisle.

tipo 64 vrocedente
: {montato) {per eonfrento)
sup. totale ma 244 354
* mopile ® T 44 1,33
B - 2inng " 1,50 ’ g
- fletiner ¥ Celld G008
gt tds 255 a 2H%) m 4,535 43355
ga /81 G525 0,57
Toli eseceniti, :
n® I®posto “enosto eEp) - 8.0, Tempi
1 ZPrigliisdeori R, / 45T 44,075 I254 /125071330
2 Conalbe Clan ST4 - Al 3w I3TQ/IF25 /1534
Upservazioni.

‘remessat 1 voll sone steti esesmultl con .08, ossni arretrnto
per esaminsre lo stebilitis infattl 11 €.6, mex orvetraio &
al 457 (a peso mex) e a1 50% ( a 445 Fp o menc). b

a) Stavilitd sitatien. ' ;

~osltive, Ter aumentere V ¥ nmecessorio spingdere in sventi, e
spoatere in evanti, la berrs { e viceverss). Grosso modo

wn enr €1 spostamenio eguivale & I0 Xn/h,

b) Stebilith dineniea (comendi liberi),

Feutrn. T'oseillazione, gquende immesests eon un eolno aila‘hazm

rog non avmenta me dim Immiscey on si rlleva tendernca nd
oselllere semze ivmesco volomtario: il volo com mgni & piledi
via dal con andi ? sieto provato per cirea 50", ed » normale,
e) trim, :

il efficnce, Tutte e cabrore frirma cives 1 70 Im/mh,

d) [ snesrevelezra longitudinale.

Sembra magziere: riesaninere in termice tuwrholents.

e Wikrazione 41 ovviso stallo. : :

Invariata, Torse poco ninores inizis fra 4 70 ¢ 4 78 MR,

Conelusione. -

Il muove irpemsssio sembre mislicre del precedento: comunnie
nen gembra pericoloso. 51 ritiene conveniente esesire nneho
le altre modifiche in progyanmme, ed assesmire prove pit lunshe
iz econdizioni pil favorevoli. :

IL¥aliante & state Piportato in officinn.,

Ualnate,7 dle 64 .  ing udsfedo Cient
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Impostazione dell' Eventuale.

Correve i1l 5¢ quando =1 comineit a dire che ci voleva un biposio
canminatore come 1'Urendo ma acchisppatermiche uso Canguro, E, &atq
che doveve servire anche per la scuola, incontravi vecchl istrutiori,
dal Tondelli inealliti nel secondo posto, che timidemente sccennavano
g visibilitd e comoditi. Tutto eil porte due conseguenze!

a) l'acchiappetermiche deve spiralare stretto e plano,e avere buenl
comarici. ¥e venitre wn alettone malvagio =i sistems rifacendelo, se
31 ecorico alare & troppo albo bisogna buiters Fubtto: guindi meglio
esagersre nells superfice., I per evitare aperture da gquadrimotore
1'sllungamento risulta bassotio: con gquests pertenza & diffiecile
fare uns mocchine migliore dello Zefir, si pud solo fare un simpa
tico galleggiante livello standard.

Haturalmente bisogns pensare si kamikaze: lo mtallo ¢l vuole dolce,
Svergolerenio, aletione a fessurs, profili tranguilll ete,

b)perchdé il seconde ¢l veda deve stare anche 1lul doventi gllvala,
Tandenm o affiencato? Pare che il tandem mssomigli 41 pid a un mono_
posto, meno choch psicolozico al decolle; minor sezione (verot un
bell'affisncate & lsrgo come la II00) ¢ quindi pomsibilitd 41 uso

anche sportivog infine nientc savorre mebili per quendo uno & solo.
Sarebbe intereasante anche lo s¥alsato: me qul el sono due Boecism
cosl simpatiel, umo & portato s coplsre, Unica licenzse, il seggioline
del gecondo pit alte del primo di slmenc una spanms, Sempre per
vedercl, dato che un istrubttore perlava a1 eid eprogrisndosi con
noncuranZs & un robusto baztone,

4]

Quindl disegnato i1 mmsoy buttats gil 1n¥als eon un voeco di freceis
negaltlve (il Hutto cires otto volte, da eul 11 nome Eventusle), slea
Jacta: non resta che provvedere del piani 41 codn tradizionali per
non fare Tetbica,

Quanto egli im » ari smici depo averli vistl mi hawno soave_
mente chiesto se avrel adoitato 1'0limpus oppure 1l'0rfeus, perchd
secgn&e ioro molo reatitori da oltre H000 ¥z ai adatbaveno con plani
cosli grossi., In verith guesto ordigmo, quends posgis sul patiine,
sollers il verbticale all'alterzza 41 wn primn pieno, mentre acerbe
Lolite possone denzere all'ombrs dell'orizroniele. For & che e¢i sia
uno sbaglic 41 virgola nel caleoclo; mi sons levato il gusto di Parli
u80o gode}%z volanti, per poter provare o tapgliarne ocuanlche pezzol :
a+trlmenﬁ} nesauno pol prova g ingrsndire perehd neturslimente bisogna
rifare cmleoll ¢ prove stebiche: invece se si teglisno dei pezzi
basbte rifare le prove 441 wolo,

Raturalmente tubte gqueste ehiscchere mon =i sarebbers tragformate

in due prototipl se non oi fosse steto aiute da parie AeCT e di
tantl altri amleiy zrecislmente Per lz measa a2 ﬁﬁﬂta che > stata
fatta molto meglio del solito ed he dimostrete come aualaimﬂi
particolars, magari gid soddisfacentec, possa essers migliorste, tal
volta in modo ineredidvils (eom il gemplice sistema 41 provare): il

Altra modesta cosa che la messa a punto hs insegnato & 4l prendere
in considerszione quaslsissi eritica, snche ss apparentemente Greﬁinaz
delle critiche zicuramente sbagliste hennoe portato a mi?liofsre unsg,
eose & cul nessung dei due Pensava, Yense qiindi ché éiévogli&ao .

anco§? esemi e critiche, snche se 1s mscchiug sembra abbastanza
a IEG ;Q' & 2 e



Llisnte EC 40 "Eventuale"., Doti prineipali.

Tipo: viposto in tandem, scuola e allenamento, serobatico limitato,
Progetto: Clawl

Costrusione: SSVV, viale Aviszione 65,}ilano

Primo volo: luglic 1563

Esemplsrd costruiti: due sine al 1663,

Als.
Aperturs me I747 Corde alle radice ) me 1,713
Superfice mg 21,3 n " estremitd " 0869
Allungemento 14,8 " nedis L
Profilo radice FNACA 653620 Diedro per als, ventve 3°

m ne th " 653617 TFreceia al 259 per ale 2

yj eatremith * 4415 Svergolamento Ae

In legno, monolengherone a &blzo, Taseiame interaments in compensato,
Longheroni secondari per: alettoni; dlruttori; atiaeco vosteriore,
Attecco: due spinotti per econgiuvnzione longheroni, due 3pinotti

per attaceco sntoriore ale fusoliera, due spinotti ver asittaegeo po
ateriore. Spinotti tutti eilindrici con maniglie, .
Collegamento comandi: quatitro epinotti del tipo semicutometico a

molle,

Alettoni.

Tipo: frise con Tessura Corda media m, 0,334
Aperturs clzsemno m 3,662 lovimente in su 28°
Superiice " mql,22 ¥ in gih 21e
Equilibraturs statica: 10% o 40%: in esperimento,

In legno, mouoclonsgherone,fasciame in compenseto, Comando rigido
in tubi; quatbro eerniere per alettone.

Diruttori.

Tipo DFS a femsura Poslgione, % cords 54
Aperturs claseunc m 2,05 Superfice %otale pnle wmg 0,78
Limiteno V esmdels o Knm/h I60

otruttura miste legno/dural, Ogni pala he Ane leve di supporto e
un supperte folle intermedio, Comando ricside 4n tubi, Rlocco au
tomatice in chiusvra, Antiaspirezione: shidkesti in volo =i aprg
no solo di due en. 7

Impennageio orizzontele,

Aperturs e 3,98 Movimento in su 25
Superfice Solnle ma %,.%4 " in gi™ 2Q°

" squilibratore ™ I,13 Profile WACA B5009
Corde medis m, 0,84 Regolarione flettner
Eracelo 259 C ¥ A/T me 44395 Bauilibrature siatica mero

In legno, stabilizzetore con faseisme im compenegato, eoullibratore
intelato. Ripiegabile contro 11 verticele =montando wo =pinotto
per semipianoi flebtner da non seollegare. Comando squilibretore e
Llettner rigido in tubi.



(zecue: EC 40 deti prineipeli)

Inpennsgeio verticale.

Snperf&ce totale mg c,OE Sup. parte con vero b. attacco mg I389
tinone mg Oy ? lovimento ambo lati o
Bracoio 254 C¥A/I m, 4,62 Profile NACA 65000 mod,

Bquilibratura stet. zero.

Strutture simile alllorizzontale. Comande in cavi,

Previete (git provata) N001fzc§ che portert a superfice totale mq I,8
e superfice timome mg 0,8 cierca.

FII.S 011@ 1S .

Tonghezza O Numero deil posti: due, tandem
Larghezze mex 62 Carvello: ruota fissa 360xI50
Altezza ’" “ I 5“ pattine ant. su gomma
Sazione n 1 0,32 # sodw ¥

In legno, sermiguscio con “I ordinate e 4 correnii principali
famoiame in compemszato a forte spessore, Secoundo semhio11no cirea
30 em piii alto del primo. eaqliﬂra gnteriors regolabile in lun
ghezza, schienale anteriore regolabile; seconda pedaliera emcly
dibile (pﬁr poter tenere 1 piedi sotto ad essn sul pavimento)

con innesto sutematico. Secondo posto Hipo poltrona con hraceionlis
primo vosto vipe sedis 8 sdraio con solo braccielo =inistro,
Cruscotto wmico, @pazio per otto strumenti da 80 mm pih targhette
per norme, Exzhxﬁiﬁﬁxﬁﬁiﬁﬁ Spazio disponibile per secondo cruscotbo.
Capottina unica con Tagile acceesso snche al secondo poste. Carena
turs emontabile in vet%a/pol1ﬂ&tﬂrc sulla zona attacchi alari,
Previsto vn e#llunecemento del muso éi g¢irvea 25 em per centraggio.

Pesnl.

Als Kge I70 Strumenti Xz 5

Fusoliera i ) Zsvorra T 20

Impennaggio orizm, " 10 Peso equipagsisato Xg 340

Teso 2 vuoto et Gy Carico mex o 190
Pemo totale S50
Cerico alare Kg/mna 25

.

Nota. Con l‘elimiﬂnzioﬁe_z;xnmfa che ors ¢ necessaris per ammettere
il solo primo pilota di 65 Kg pl; ﬁéflg e con altre modifiche, si
ritiene di portare 1l peso egquipagsisto a2 310 Kg, e il €U & 210 Kz,
gon riduzione del carico slare. '

Carrelle trssporito.
Utilizzabile 11 earrello Tribxl, netursirente con cambioc delle selle
che sono fucilmenie smontabil



Aliante EC 40 "BEventusle®, Limitagioni.

Regolemento seguitol BCAR/E

Cd¥: Scuocla/Acrobatico limitato.
Manovre permesse & 530 ¥g: Tooping; chandellesvitejvirate stretie jnube,
Manovre vietate: quelle invertibte e auelle in chl sl superzno 3,5 g

Limitagioni di carico.

CU max compleszive 190 Eg

Posto anteriore: minimoe Xg 70, max Xg I20
i yoateriores guanto rimsne,

Limitagioni di veloeitd.

Hax sria calma (raffiche sino 5 wm/s) Em/h  IE5
W n " aperturs diruttori " 165
¥ in turbolenzal{ralfiche sino 20 w/s) w T%4
#*  4raine (raffiche sino I0 u/s) o 1%4

Nete. Ie V max 4i IES Km/h in sris cslme & dovute 1 Tatto che il
regolamento segulto prescrive conme V mex FEEATE j1 H¢ 41 duell

& ceul ¢ stata provete 1'eperturs brusca dei diruttori, Inm wvolo 1i_
bero ll'asliaonte & atato provato senzs inconvenienti #inoc a 200 Xm/h.



Come ve,

8inora i due ememplari sommano forse I00 ore: e oltre al Briglia R

che ha fatto il grosso del collaudo, ¢ a Z0li ched ne hs fatito wn
pezzetto, =o0lo une trentins 41 piloti henno volato: quindd & abba_
stanze per dire che & mormale (non poricolesc) ma » diffigile dare

un parere preciso o completo perchd nessuno lo ha realmente alla manog,
Cerco di essere sincero, elencandd il bene ¢ il males dendo tutti &
datl rer dus persone,

Coanguro sele 4i pih, mentre in

1) Veleggis come gli altri: perd il _
plené sembra chie cammini di pil 1'Eventusle. Altre prove di volo
indicenc che questo vale @i pil del Bocism, Le prime mizure danne

delle Vy min da 70 & G0 om/sy E mex da 28 a 3I, In econclusione deve
valere su per gil guanto uno standard,

€) Stallo. HMolto simpetico, con rlettoni o +imoni sempre funzionsnti,
81 pud volare in stallo, sul 58 Xm/h, ¢ ¥y = 2 ¢ % m/=, Nello =tallo
b i1 i §

ruseo easca il mumo.

TWibrazione 4l avvisc ota
neo,7> in spirale (veloeitd
2 5 Kn/h 41 meno)

Su LDUE modifiento il raccordo: vibrazione ¢ A5 4w rettilineo, 70 in
gpirale, Sul prossimi di serie, eche peseranno meno, alira riduzione

a1l 2 o 3 Kn.

Certo gli =zportivi preferirvebbero mon averla, mentre ohi pense alls

scuole preferisce che l'avyviso di stallo ci =ia.

eordo originals, 70 in rvettili
g2 1z vibrazione, ¢he & chiars

4)Vite. 81 hs dsndo slmeno 11 507 44 nisde: =i erreste. 0on pleds
eontro, in c¢lree un decimo di give,

5)onmsndi.
=Alettoni.

Inlzislmente duri (uso Cangurod, Il 26 sett ridotts differenzisle,
piecolc vantaggio; 1l 20 sett modificato i1 becco delitalettone con
cartone e nastro sdesivo: risuliasto otkime, alettoni simpatied.
Motevole ad inaspetiato venbtagzio nel ecentrsre le termiche, L'uso
el cerdtone reade perplessi gli

=Profoniiti.

Il fletiner risulte piceslo: il suo sumento, asegulto eon chiodl e
mertelll e compensato, rivels une vibrezione che nasce dal cetdivo
raccordo deol plenc orizrontsle.Detto viene =istemsto con plastilins
¢ la smetie,

Resta il fotto che 11 Tlettner 2 asservito =11'cquilibratorelper ri
porterlo s zero) e comandsto del »ilots (per snostere lo ZeTo)s pem
cul volare senzs Irimmare P scomodo.Pare cid placein aspli ellievi,
non pizceis agli esperti, e =is scomodo in norobazis, Forse l'anto
matiame & inutile, o
Heste inolitre i1 dubbie che 1'equilibratore =iz piceo

Tt

TE MIBREEERE BN
FLETENTL

1 io (opoure sia
troppo grande lo stabilizretore) pershd in termica, 2pirslendo & meno
di 75/80 Em/h, la veloocith seuppa Tacilmente 41 5 ¥m/h, Pud anehe
essere dovuto al non averlo alls meno, o al fstto che sono semwpre
25 Kg/mg., Tutto sommato sard interessante provare un a2ltro viano.
(Sarébbe molte intersseante provare » volerse eon um sclo semipisnol)



=Timone.

1o meass o punto hs Ffetito sperire gli ultimi residuil di rispetto che

aleuni svevano per me: la atorin del Oiani che con la sega, affetta gli

alisnti & diventata uns favola,

I1 timone era sconcertante jmel senso che =i po

ms guendo uno voleva infileare une termica 3

forza di pedale troppo plecola, Il 20 sett a
compensato al berﬂo dtuseita del timone: forma pedale rrgionevole,

rigposte pid rapida., Il XX 23 ott segato vie 25 em in altesza 1
deriva: andiamo megilo, =i vira prime, Il 27 alirs cegatine di I0 em,

5 &

beva velere senza ussrlo,
rave searso. Inoltre
attaccs uns paletta di
al

prove pii estese. Tutti @ che & nfglic atebilits sufllcente, sl
pud fare 1llotto menza pledi semnza troppo gscivolare, ms 8i vira assal
pilt elle svelta.Bf streno vedere un ®inmilie penzone che evoluisce cosi
stretto. L “iﬁ@“ di logica eanvprrobhe tagliere ﬂnenra, me probebil
mente 1l venizgzio wlteriore # guesi nlente,

B4 4 _
=Diruttori,

Risulte sublito un er gggmo per eunl il sinistre si spre prime
del destro, quindi modl feificue dei ﬂlﬂ-u”ovi 2 notevole,
livello M 100 od TUribel ehe 31 s} mserio si pud

pensare a fseili fnorl
Ba shddteati inavver

em, ¢ guindi si z:lq EﬂGGTV
per funzionare bene richiede un notevole

pechoo e eroce non ni ﬁimpib@ercﬂ&@ magﬁ1h4-w

in volo sl aprono solo d4i unm paio di

%“'*ﬂo- in “Dwmén&o il bloceco subomstice
st di eomendo. Cos=l a

1 bloeeo meccanico.

=

4

Neote. A& auesﬁm punbo Llempetbo dello IDUE & sensaziousle: deriv: con
vis cguasi mezzo metro, timeone eem WeEzo szprivnto, Tletiner con
F
L7

destra, con

aggiunts, raccordo Ll.we di cartone diverso Trs sinistrsa
bene portarlo

£113 @i lama e specchio per vederli. Qualocuno &;ce garebb
in officﬂwﬂ. i

6 )Effetti sceoondnri,
=imbardata invﬂrﬂr.
=rollio indot
aumentsto 1
=affette ba T 1 sriva & rimasto
graude, ¢ sembrs che fs= e11i%4 1'emdere o troino senza Tare le ben
note bm 1O . i ety

e '111 fj'l’\r'i]‘_‘r"er I r:pIEO.
itivo me piceolo ﬂdcoan. Teglisndo la deriva &
1 che » pih comodo & treino.

. /% 1~ I oy
notevele : HNENnE 6 LIsgnco

Wi, ot b

4
!_1

% : ovtima per il yrimo, buePh per il secondo, runntg, essen
do meduto pil alto dsl primo, vede addiritturs soprs 1ls testa del primo.
#0loche, La prime spostate svanti, con relativo fulero, la =cconds

tllunrkb* ambedne richiedono ulteriori spostamenti svanti o
indistro nanopola, di qualche enm,

=e d“li&’ ime pere 2 voslto, rezolszione incluss: lo seconde
era troppo indietro, & state spostata aventi di 4 enm

=Trinm, Ter primo pilots con gambe lunghe non & somodo, Per il secondo
niente da dire.

sdganci, Scddisfecenti.

=Ventilatori.lion molto comodli: imoltre il prime dovreblbe sssere pid
aventi

Lo
=5edili.T1 primo & disereto, nmz wn »d Tin sguedra®™y 11 seeondo & un
S D piatio, I bramccioli del secoudo vanno bene, me le cavitd ci vorreb_
bero piv lunghe, come ripostiglie., I8 om d4i nit sulls lunghezza fa_
rebbvero bene ad smbedne 1 posti.



e L

T ——

=Chiusurs capottine, Nelllipotesi di svenimento del prima, e necessi
td 41 lencio con para (oh brividil) il seceondo deve slegarsi per
poter sprirve. /
=0ruscotin. Con quello originale 11 secondo vede molo due strumentiy
gon quello weodificato ne vede quatiro o einque. Cuindi i1l ecruscotie
& rinestoc urno solo: perd ol il posto per montsre anche il secondo
cru&coutq;

E)¥liTetto notevole: per ammetlere il sole primo pilota di 65

(pz? p&fn} el vogliono 20 Xg 41 zavorrs nel muse (naturslnmente fissi,
altrimenti ieps tre viorni arebrero g1t pereid, Questi sntipatiel
20 Kg maresnno sliminati allungsndo il muso e ﬂ,lf.e.;z:-._ﬁrererxﬂe lz coda.

Complessivemente vn giudizic non =i put dare, anche pereh® aneora
£ L . = P b -

non c¢¥¢ stato un mufficente use Iin termica, Tme critice stbasztanzs
5 :

comune & “ieoppo faeile, Yrobabilmen

te come seuola & 3u per gih a
ome @portiveo © buons me & 1

posto, mentre ¢ s Initeto proprio da duelle
cose che per la secucle Sono positive (altecza fusoliera per vigibi
1its dal secom do, vibrapione avviso stallo ete). Serebbe possibile
farna une versione f?ﬂlut, ma reste da veders ®e ne vals la DEnR,

0 3¢ nomw & pil @emplice atiaccargli due metri dlasla in pid.,



Artieole per VOIO,

Notizie swll'EC 40,

Primo volo il 27 luglio, eon R,Briglias c¢he ha fatto il grosso del
eollaudo, wentrs Zoli ne he fatto un pezzetto. Collaudo sesondeo
norme BCAR/E, gquindi pih lumgo del solito, oltre 3% voli,

Viene suliitoc spomtatn avanti la I° eloghe, a1 5 emy pol viens
eambisito lfangolo di «searWione dei pieni eorizzonteli, per avere
pit efficacdia = pischiare: infine si zavorrs il muso eon 20 ¥g
pur ammattere volo con 3010 ET pilots di 70 Kg (65 pit par&), @

ne cousegus riduzione del CU a I90 Ke. _

11°2° esenmpla/re, dopo eollasudo, va o Csleinzte enche per cusere

esaminato dall¥OSTIV., Su questo viene aumenu@%& la superfiee del

flettner,ottonendo trimmageio ds 75 o I70 Em/h (prima: de 80 a

320). Inoitrs si smeopre wn= vidbrazione in ﬂodg,sre rende necessa

rig 1'eq uilibraturs statice del flettner ¢ uns piecols modifies

'%% §:eearﬁc impemnaggl, Il 3T agostoprime distenze libera, d1 ben
1

I1 prototipo, deopo 1 voll per zontrollsres 1la veloeit® terminale
eon dirutborifIf sebt, Zoll, I60 Km/h a 80°) borna in offieins
per le segg modifiche:

agpostamento avmnii sloehe eon proiunce tubo torsiones
=apostamento cvmntl ?Q7“’1@“9 vest. 41 4 em:

=earhio ernseotto, perehd il =eesondc vede solo 2 o tre shrumenti.
Gon il nuovo cruscotio ne vedre 4 o 5,

=glstemazione zavorra "per bening”;

sapostemento chlusura eapottinag

=installezione press statiehe eaterns:

=raceordio impennaggis

=gumento flettnar, sue squilibretura;

=modifies differanzials e basco alettonis

=pumento provri=zorio del timoneg

e dovrebbe arrivars a Risti in ottobra,

Hel Tra ttempo sul sesondo,dope il lavoro preae¢ statiche, 2 statoe
ecesnito 11 12 voro slettoni. Ouestl sonoc inizislnente durl eonme
quelli del Cemnguro o dello Skylerk, Is riduzicne éal revnorio
differonzinle, & le= modifiean al bordo &'eititmeeo, 11 hanmo resl
dolei eome sull! ¥ I00 o suil" L.5, Queats modifies ha spinto su_
bito ed mumanuwre 12 gorde del timone, par svere maggior rapi_ i
dith ai entrate in virata e sforzo di pedale pin sensibile: perd
questa modifiea non » ancora definita esattarente,

Dare wn giudizio eomplessivo &, sl =olito, imvoseibile: anche
perelisd nessunc ha sueors velato abbestagyze. NHatvralmente I molti
voli di eollauvdo, eondottl anslitiesmenta, ed 11 rilsseio di

Cdﬂ eat"Senola/ierobetico limitate® gorentiseono ehe 1'EC 40

pud sla essere smmesso all'uso normele; ma al volovelista 4nte
ressz qusleoss 41 pid (la “"piseevolezze"),31 possono riportsrs
le mepe. osservazioni:

8) Caratteristishe Muone: vals alltineireas 11 Canguro, ma sale
un pd meno veloes, In compenso esmmmin forse si pil.

b) Stallo, lolto buono: slebione ¢ timone continuene a funzionare,
quindi non si perds il eonirolle. In retitilineso stallc a 55/603
vibrezione 41 ayvuse a 70 (750 in virats). Sarebbe meglioc ehe



- 1s vibrazione eomineiamsse a €5, forse =i selirebbe eome il

Canguro. Forse il rassordo slere & da ritoeeare,

e)Vite, Si ottiens solo dsndo almeno il 50y d1 plede, 51 ferma in
un otbtavo di giro eon pilede comtro, ¢

d)Dirubteorl effierel, livello ¥ I00 o Tribel.
e )Pattinoe e ruota buonil; frenstsr dlserets,

£)Profondith soddisfocents: perd 11 Flsiimer (eomsnde automatieo
pit menuale) sumenta molto lo sferzo d1 barra, se =i vuel volare
senza irimmare, Jewbra seomedo in serobazis: Torse l'srtomntieo

& eecossivo?

g)Timone curlosissimo. L'aliante virs "eome un nereo 2 nobtore":

e eiod il timons sembrs guasi indbils, perehd si pud andare a
traino, e soirelsre lsrgo, senza usarle,Invesces auande si vuole
inlzisre una brusea rotarione (per "infilaras ls termiea®™) =i
desldera averrne di pit, In realt® le prime prove eon timone aumen
tato eonfermsno, Forse & snche trovno grande lao deriva?

h)Beivolets misera i ID°, Bffetto della dwrive grende,
1)rolliio indottc piecslo & normsle.

1)imbardate luverse eires zero! sltrs eoss buons me seoncerisute,
perehz bisogns sbituars=i s nen pedslare.

m)effetto bandisra notevole

n)Stabilisk in termien dimereta, Tn spirale 30° ei possono
lesclare 1 eomandd per I0" senze ehe sueceda nulls, FTorse perd

e'® wna lieve ftendenza glla eaduis apirele, bisogne tensr la elochs
di 5 mn verso l'esternoc,

0)Abitneolo buone {eimtanno/insieome /Rovesti e Clani...) Terd tutto
somnato sarebbe bene ollungere i I0 em,

pIVigibilith esternar otbima per il T° ,buona per 11 2%,

g)lanegzlio & ferra frelle: 5 Kg 41 peso sulla msniglis posteriore,
e¢he perd & un po' baszma,

r)Smontaggic faeile: molo spinettl eillindriel, nessun utensile,
Ci vorrebbs un ganeioc per tener vipiszato 1'orizsontale,

s)Aerobezie Buone per chendells(fieseler) perehd il timone siute
a 8828l s glrara; eonodo l'arresto lstentanso della vite; forse
searso lequilibrators, ehe permette solo il looping grande, non
guallo strapnato. .

In risssunto, vns maechine sene, ou eul & Aiffieils stallare in

ma le modos ebe eonviens soprattutic modifieare per eliminere la
zavorrn., Guanto alle eonsegne,si psrle di petd 1064 per 1 primi

4 05 dells serie, _

Bdgardio elani

5 oft 6%
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Ria ssunto prove di volo secondo BCAR/E

I1)Preliminari

= Pesa ta; CG:;Graduare cloche cabre e pliechia;segnare zero trim.
Calibra re ind. V; misurare Vstalloeo:

Considerare effetti ecattiva regolazione eavi ecomendo,

Taneio e abterraggio.

earatteristiche di decollo,salite,atterraggio:difficolta?
VManeggevolezza, :

Trim: da 60 a I20 Km/h, due posiz CG

Oseillaz, dinamica longit.: = 85; 2 x €&
= Stab. statiea longit., e governo; 2XCG; da Vs a 0,9xVd:

= Stab., laterale; 85; 2xCG; a)eloehe livera: b)cloche a lato poi 1ib.
=Stab.direzionale; " i a)timone " bltimone * ¥ H o
=Imbardata inversa: tutto alettone a X3% 72; non oltre I5°

=Bff. timone: tutto alettone a T72: pallina in eentro?

=8pirale: spostam, alettonl per eontrastare rollio?

=Seivolata: a 05 seiv. a 72 con tutto timone; cecon/senzs freni
=Inversione spirale da 45° a 45°,a 85; non oltre 5,7"

it

M

At

sl 1

4)Stallo e comportam,., & bassa V. (tutto 2xCC) : '
=gtallo diritto; da 72; rallenbtare I,5 Km/sec: Vs? comandi? DH?vite?
=guasl stallo: ridurre a Vs plu.IOp,p01 rimesssa: difficolta® DH?
=Spirale a 30°: Vmin? gffiecaclia e posiz EOmiﬂﬂ1$dlfllcOltm. 2sensi
=Useita da spirale suddetta: tempo? diffieolbi® L

=Stallo spirale 30°: avviso? V? tipo di stwlloq vite? i
=Stallo bruseo diritto: V tale che dando eloehe tubtta indietro

si abbia muso su di 45°; tipo d4i stallo? vite? diffieoltd?

)Comportemento a V max. (2xCG, e 90% di Qmax)

Pieehiate sino a Vad, econ/senza freni;Vibrazioni? sforzi? stabili
ta? flessione torsione 2l1i?

Prim: trimmeto a 85, piechiare a Td: CG ant; sta fermo?

Freni: apertura = Vd

it

6)Avv1tﬁmenuo (2x0G; IxXCGT)
=preliminare: partendo de. stallo dlfltto, eirea 2 giri in eondiz:
=alett, cevtro, frenl chiusi

= U eontrario, " 33
= " favorevole, " o
" eentro, freni aperti

entrata? V, accel? rimessa, giri? DH? se picchiata 5p1rale, non
smperare I5O Km/h o 2,5 ge Stabilire eondiz, nngﬂnore.
=vite in econdiz. pegziore: come sopra, H giri., Stesse oSServaz.
=virata 45°, 85KsH: ridurre V 8ino a s»allo' poi eloche indietro
e btubtto timone: 3 giri: osservaz, come Sopra
Ripetere altro lato per un giro.

7 )Aercbazia. 2xCG (rlnrodufre errori pilote medio)
=virate strette
looping
=fieseler - =
veloeitd inizio? V mex e min? A? comportamento? difficolta?
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- gati per errore,

“w Zramedl

= Stepilité sui 3 essi, - :
Ir vettilineet nessuna osserveziove, couportamento normale.

‘In spirvele (=ine & 30°): non tende ne » strinsere ne s al_

lorpare.

w Alettonti.

Inizisinente forze d4i vavre secessive (troppo durc): dopo le.
modifiche asutummo 63 acoettabilet dopo le modifiche aubummo

- 64 cecezionaliente lsgoeve e piceevole, Ufflencia megsiore
del Toeian, molto nageiore del Cenpuro: sembra guasi &1 sve

re in meve wm memeposto, Cid rende neeessarlo 11 riesame
del comportirente in termies. '

= Profondith. i
ITnizialrente lievemente scarso ¢ore offleacis u plechlars,

3w condizient liniter l'oumente 41 incidemza sembra abhiae

eliminato i1 difetio. |

Tensinmo perd che ls perte moblle sle sempye scarsa, serehd
3n apivele &1 ternmles, eotbo il 5 ¥m/Mh, & fopcssibile evi
tove veriorioni 41 % Em/h nella velecitd: mentre sopra 1 o0
& rofsibile W coutrello pil necurato. Un provviecric auren
to di sunerfice del mobils ha ridotio cuesto difettor forse
& opportuno insistere unells stessa stroda, -

= Divowione,

I viguzieme di eltezza su derive o tinene ba sumenteto 1o
momezpevolesse (misurate come tempo. per embrare od usclre

de wie mpirsle). Unse nrovvisoria compengazione. serodinami
ee ho vesp pil pineewole il piede {(altrimenti un voeo dure).
Terd Gttusldente il timome ha wne effiemcin searse rispeiio
5214 aletboni (ehe sone eecewionslije probobilmente convie
ne dimisnire sveors ls derive ed sumentore 11 tircne, Tego_
isndone poi la forza 43 vlede eon servonlettbe, porché wne
conpensarione ¢eredinnmita & tropno esposts z)l shiaecie.

= Diruttori.

nfriceeia poco pil del Cevieuro! wen molto aepirati (ee sbloe
: . oi sprone al 20%, il traine sale angora)y
1 eomeniio hs uwn bloeeo in e¢hiusure d1fTieile da regolave,
% sonveniente un blosco pit semplice. '

Ferme b unpeoce searse lu massine veloclt) frimmabile, 11

comendo d Soon ofn, le menetts dovreltere essere pil. im .
aito & pit dolei. g

1 porelli gone treppo vicini alls Imroliera.
= Effettl secomnderi, -
Imbardsts  inverds molto picoola.

Rollie indetto piccolo (forse ﬁrap?ﬁ.Piﬁeﬁlﬁ?)t
Effetto bondiers nodevole.

|
e —— e Tme t
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= Stabilitt sui 3 assi, :
Tn retbilineo: nessuna osservarzione, couporiamento mormalec,
"In spiveie (sine o 20°): non tende ne n stringere ne ad al

lazgare.

= Aletioni. .
Inizicinente forze di berrs eecessive { trovve duro): dopo le
modifiche antunvo 6% gecetbabilet dopo le modifighe autwnno
- 64 scoezionaliente lsgsere ¢ piagevole, Lffieacia magriove
del Foeisn, molto nageiors del Conguror sextra guesi 41 eve
ve in mevo nm.ncnﬁpasﬁc,”ﬁi& rende necesserio 11 wiasare
del comporismento in termiecs, -

Inizislmente lievemente seavse eore efflcecia n-plechiare,
cin eondizioni liniter 1'aumenie ¢l incidensa sembra abhis
eliminato 11 difetio. i

Tensinmo perd ehe la perte meblle sie sempre gearss, nerehd
3n epivele 81 termiea, sobte oli 5 ¥m/Mh, & iwmpcssibile evl
Yove vericzioni 41 % Em/h nells velocit®: mewbre sopra 100
& voscibile un contrello pil mecurato. Un provyisorioc suren
to d1 superfice del mobile he ridotio questo difetlo: Lorse
4 opportune imgistere nella stessa streda.

= Direwions.
Te viduzione 41 slbezza su derive ¢ timome ho aumentato lao

. memegsevoleuze (misurate come tempo per entrere od uscire

: de une spirale). Una provvisoria compensezione aerodinami
se ha rveso »il piseewole il piede (2lirirenti un poco Aure .
Tert attuelbente i1 timone ha ume efficacic searse viapetie
azli aletboni {ehe sono eccerioneli): prebobilmente convie =
ne Aimiduive smeors 1o derive ed aumentore il tivong, rege
landowe pol 1a forga di piede con rervoaletta, perehd uns
conpensazione rerodinamige & tropro esposts &l shiasele.

bt e L2 i Bl e st e e e ki s sl et ot e bl ) b it e e L e e s oy ) eE i e e o i Ll b
r : v

E

1 = Diruttori. : }

: Efficeein poeo pid del Cansure: non molto aspirati (se shioe
; . pati mer errvors, si sprome al 20%, 41 traine sale sncora).

: 71 comando ha un bloceo in chiusurs Aifieile da regoleve,

k. t conveniente un tleceo pit sempliee.

= Trim. _ : :
Forse B un‘voco seevsa 1a massinme veloeit® trimmabile, I1
comando d seon odo, le menette dovraltero egsere pi’ in .
s1t0 e pili dolel. _ : e

= Uganei.,
- 1 ponelli sonc tropps vicini alle Iusellers.

w Bffettl ceoondsri, :

Imbardsts  inverse molto piccola, |
Rollio indotion piceolo (forse $roopo piceclo?).
Effetto hendiersn notevols.
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vantiia%are anteriors devrebie Torse ascewe IO ow
»il avanti,
Chinsure eqpattina; ncn coweﬁa da nanovrere dal saeenaﬁ pum%e.

m Oroeni €1 stterregsio.
md&iaf&(senti, digovetn f‘renatﬂ pul pettinog {pensands a1 fuﬁ
rd carpo)s Te posisione srrelritn delln riotn, wocescards
per Ifrenave, cosdringe = pertivre cetrstl poy sollevare 11
wugo-{come Fassero). I patiinl @1 eqtremit* elaye cono tToy,
po bassl,

= Solidit® e dureta. g
Sinors abhiame dovuto sostituise selo il durpone del ﬂattina
di opds, owindi impressione positive, T1 musore &1 smmacca
Pouilrenie, sevebbe mezlic se foste 31 plastien,
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= U Kg 41 zevorye nel- ﬂasoa Alinddsre rllunrungo 11 suso per
sifurre il cardeo nlavre che & gi* disereto (24 Ve /o). C*h

' wirliewerebbe enohe 1’&bitahilitr

» 1n Puseliere ci cembra tov”a en%ariorﬁwﬂte. AlYampgendo il
muge sembPa voensitile ebbasssre 41 IO em 1o eqpn%tiﬁa niztio,

remie le earntioristiche e Torse ri&ﬁcenﬁc 1a wvelocit * a4 ov _;

vigo stallos

u ipmennecsi dp nedtere o yuntoe

Teriicsles aunentarna lfeffiaaeia, renderes lasro¥o h conando

eil dovrebbe psoore molbo utile ir teymioe.
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EC 40.
Defets and modifieations t1ll 30th sept 1063,

- I) Flettner, Light flutter at II0 Km/h or more. Covnterweight
stops vibration, Strange faet, am eontrol is eompletly rigia.

2)Interseetion of horizontal tail on fin develoved vortex
at 90 Em/h or les=, A small fairing redused vibr-tion to
75 Km/h or less (pre stall buffeting?).

3) Aileron stiek forea. Vore than Skylark %54 or Canguro,
Differentiel reduetion by I,9 to I,35, end modifieation to
slleron leading sdgs redueed foree to Capstan, or M I00, level,

4)To0 little rudder. Mod, 3 indiecats econvenience %o ineresse
ruddsr ehord, for quieker rotation snd greater pedal foree,
Experiment with IS5 em inerease of chord confirmed eonvenienees,

5)Too great fin, It seem reduee effeetivensss of rudder, Heigth
will be redueed 20 em, both on fin and rvdder: this= will have
also mod 4, _

€) Wing fuselage fairing. Stall begine here; pherhaps vortex
begine et 75, but Ve is under 60 Km/a, Pherhaps vibration et
75 (see 2) is a consequenee, liore fairing nedeed?

T)Equilibrator. Will be proofed one with ineress=ed echord.

8)Coekpit, Meny small modifiestions ean ineresse eonfort.
Instruments panel ehanged for givins 2° pilot more wisw of
penel,

§)ASI. Coekpit statie ghve exeessive srror; exisrnal statie
vents give megligible error (any t1ill1 100, 2 &t I25, 4 Xm/h
at I75 Xm/h).

10)Heswy taill. For aftermost C.G., I° pilet of 90 Kg reauired.
For sdmitting 70 Kg pilot, 20 Kg of lest were put in the nos=e,
Programmed lenghtened wmose, and adding more lighiness in tsil,

I1)General heawyness, Equipped weight 3I0 Ke (whitout lest).
It sesm possible to gain I0 Kg in coekpit formiture, and 3 or
4 Kg in tail, With lest elimination, load seved would be 34 Kg
so obisetive for next is equipped weight 200 Xg, any lest,

For the benefit of horrified readers,better to precise some
qualities:
g) performanes in the stender elass ranges:
blgood stall; silerons and rudder always effsebives
e)scod spin,To spin,504 rudder wamnied.Stvs aquiekly;
d) effeetive brakes,terninal speed I60 Km/h;
8 )skid brekes well on ground,easy ecross eountry lendings:
£ )ensy grond handling;
gleasy Gerigeing,nll pins are eilindrieal ,any tool;
h)eimplified manutention,2ll mechanies acees=ible vhitout
derigeing.

Malnate ,2th oet I963 E.Ciani



Preso 11 LB .
Vira pil ‘rapidemente (1 i in primes le virata): stabllits a

Malnate,I0 nov 1963

il

2r gan Nannini

‘in guesto mese ho lavorato a raccordo e verticale biposto,

Raccordo (e relativo naﬁfﬁt 1ng)

Coneluso di modificare su I LDUE come de misa 21 u,s. Ora il
bufle* 1ﬂg di avviso %thlln gi ho 2 65 (redta) 70 (=pirale)

75 ( spirsle non eorretta).

Volendo 8i pub y‘iu“?P sncora, ma non credo convenga perché

i1 vantageio in spirale é trascurabile, secondo i calcoli, In
effetti snehe i1 boeisn B regolato circa cosli, snzl per velocl
8 di uuﬁ*evt1n£ ur poeo magoiori.

Derivsa

a due m i ho tagliato 25 em in altezza 41 deriva.

piedi 1liberi buona,

Quindl ho beglisto 'Vt'i I0 em dil derivs, Picecolo ulteriore vantaggio
nella rapidit: i virata: ma cosi piecolo che evidentemente non

mette conto tagliare sncorsa,

Coneclusione:

= pil Lanebbevo;b comg entrate e uscite da splrale (cloe inver

sione %nﬂvale pil rapide):

= strbilit? a pledi liberl smeors buona: si pud andsre a traine

e piedi Jl‘nr*‘ﬁj =i possono fare gli otto (tipo prova brevetio 2°)

a piedi ”uu@;“.

I IDUB & s Bresso, serd in officimes in settimann: modifiche come
a CNVE pll reccordo e taglic derive timone, Frouto per dicembre.

Sto preperentio per iniziare un poco 41 pubblieitid.

Con 1 migliori sasluti



Ha.lm%e ,z: ot 1963 _
BEgr gen Waxnini, )F slatseT sil

Ho inehiodato uno speeehio sull¥ale, e messo £ili ai lﬁna nel
raeecordo, 11 eolpevole dsells vibrazione & il r&e@@r&a; l'ho in

perte rabbonite eon modifiea in eartone, 3& ﬁ&f R
racearin eariece V vibragions ‘ Vetello
A retbe epirele 20° spir. 20“ seorrvetta
originale "2 ». "?0 gﬁ ~ 8D 58
o XD, b'j’ T IR o4
Mﬂdifieaﬁo_ﬁ yo 0 y o 1 58
. Modd: Frohia 59 F : -;E%-; 52

A ausﬁte ? i pi?ata ewpkr%a, ri&n@anﬁn aanﬁb m&mlnai&re un
" porbottemento deboles A°3/5 Ko/h @1 meno 51 he 43 wero buffetting
pre stello (vibrezione e seuotinento gonsrale ).

ﬂeﬁ medifiea ¥y ssnbre migliarata. T ponfivento eam.Boeiani IDUB

® ugusle & 70, migliore & 9 (obn speschlg,ruccordo d1 eartons e

applecivamentl vaxrl), ﬂnﬂsp“ﬁVFtﬂ in %&?mﬁ@a per mencanze di
qngﬁ%@._l R e o i -:3 s -_

Sﬁrg@ qa@uﬁman& ﬁi&mr@zz&, argam@n b ?on%masﬁan*ie
= stallo eosi buono sha =i potrebdbe fare = meno dsl buffeting;
w me in stello Ty & syl &/% m/By stterrageie periesloso; meglie
evere 1l bufigtflny,
ainelt?e il buffetting avvisne s minor ¥V passendo’ds 2 o T persc_
ney 6311 en&s &@1**&111@?@'@1 decollo: meglio né ridurre trop_

Lo porde ¥ buffatt;ﬂg:

In eonelusions el voglione x}uzi pareris quindl non modifies per
CEVE (semmai g Rietl =i prover: eon @ﬂr%ona). Invase su 1DUE
proseguo, com 1'cblLikbtive A1 Pobér splenlave a a 65 (serh Airsd
gile daki 125 Kg/mg).

CEVE hs volato po&t modifishe . lanesns susrnizionl sapobttinmg
Gonalbe =i aeeﬁrﬂ@ra per trasporto., IDUR sntrer: iz off, al

riri di nov. Penso restiro selo ls moﬁifi&he per migliorare

2 permieshilitd: ei vuol tempe (e termiche). Certo il grosso
varitageio in termies otitenute eon Waﬁ%"‘* modifiea agli 2ledtoni
mi he eonvinte ehe convisne esaninare bens anehe le sose cehe sem
brano gid & posto.

Gon i migliori saluil

Ciani Rdgardo, vis Besaunn © lMsluete,

-



Malnete,5 ott €3
Egr.gen.Nanning
penso ora 41 poter relszionare su biposto.

Compleszivamente direi:
=eome Sieurezza (stallogvite) & ovtbimoy
=per seuola,veloggismento ineluso,e %uffie@nﬁam@n%@ g posto!
pud sostituire il Cangurc eon v@mﬁaggin’
=poYy uso sportivo conviene migliorars la t@rmieﬁhilit g ZiB
buone me Torss faeilmente anrmnt‘%ilnc

Co2s faltte e dn fare:
Difettl eliminati

I) Alettoni dure usc Canguro, Ridotto differemzisle, modifiento
bordo aﬁﬁﬁaea alettons ¢ ora le forze sono use M I00, Imbards
ta inversa & rimasta elrea zZero.

2 )Pedaliers post troppo indietro, scomodits posiziona "piedl non
gy pedali”, Spoztato avantl pedaliers,posizione fGette eomoda,

E)Static& in eabina da errori eecassivi, Trovato shtetiche
esterne eon errori traseurabili,

4YCruscottos 2° pil vedeve dve strumenti, dus mezzi strumenti.
Sostituito eruseotto, 2° vede quatiro strumenti ¢ dus mezzl.
Ageiunto parsluee per evitare rifleassi,

E)Closhae ant trepro indletro, impedises al I° 41 sdraisrsi,
Spostate 5 em avanii,posizione migliorats.

6)piruttori: si apive prime il sinistro.Corretio cinemstismo
{errore di diseguo).

7TYRaeeordo risnc orizz. da voritiee,vibrazione 2 80, Rsecordato,
vibra s 70 o meno. (avviso pre stalloc)

8) Flettner insuffisents, Aumantato.

0)Sferzo pedale troppo piecolo,insensibile. Aumentato sorda
timone vertiesle: sforzo ragionnvcls, dos&hi1@ meglio,magsiore
rapidit: di entrata in vireta.

Funti ds essminsrs (& ineertc se sono difettl).

I0)Vibrazione pre stello inizia o 70 in rettilinec, 7° in spirale,
0 in spirale non ecorretis. Sermbrs vortiee da raecordo slere:
sbtto esame, plestiling ate.
Inoltre ore velegeia come gli &1 svd (47 ore) ma sale meno: I0O
- metri di distecco in salits 41 €00 mt insiems o Canguro.
E' vero che:
= Cangurc he 2 nt 4% sl in pil
= ¢0Sa sedondsria per seuocla
= vibrazione & 70 sumente siecurezza 1
peTd penso che come sieurezza €1 basterebbe ls vidbrazione a 653
e vorrei veders me obtitengo eld, perehé msgerl rieseo = levare
10 en dalls Vy in spirsle,



II) Derive troppo grande? Ridusendels pud sumentere la repldith
di entrate in virsta, cose ottime in termiea. Faturalmente
Adminuird le feeilits: s traino (ore si pud endsre a traino
senze piedi) e diminuird snehe la stabilitd in termies (ora
in spirele s 30° 2i pul abbandonare Hutti i eomandi per IOV
menzs ehe sueceds nnulls), Tenso a riddrre altezze di 20/30
emime serd diffieile giudiesre se & bene o no. Credo convengsa
attendere parers Risti (ove si pud eseguire modifies faoeilmen
ta), Rieordere snene ehe vogliamo allungars il muso, Forse
& necessario un lugo esame in termies per deeldere.

12 )Orizzonta/le JSroversli un fisso minore e un mobile maggiore,
soprattutto per guadsgnsr veso. Atbtusle pisno pare suffieen
e, dirsi mobile sezrso per looping (viene s0lo guello gran
de, non qusllo strappato:il ehe poi & bene).

13) Goda pemsnie. Colps BCAR che preveds menovra econbemporanes
vertiesle od orizronitele & T34 XKn/h, Uon so cosa fare a fu
goliers; invece pismni alleggeriblli rieosirusndo anche con
stesse superfice, con sumento soste Traseursbile,.

14) Allunsere muso per eliminare =zavorra, Non per guesti due:
pravedere per i fuburi.

I5 )\Pesantezre genersle. 51 pud risperviare:

- 20 ¥g zavorra (muse pid lungo,eoda pih leggers);

= 5/I0 ¥z mei postl pilotaggio,foras;

=3 /4 Xg nei piani,ecostrusnds pil laggeren,eo8tc maggiore:

= 3/4 ¥g in genersle(vernleiaturs,rsecoxrdod slare ,pattine)
direl gquindi: :

Qv eonmpleto ¢ eon CU IO Qra
o 240 530 25
obisttive 3600 400 2%

16 Yraxrtieolari,

= pitl eoves &1 sedile posbt.(2° nsle smcorato)

= gvenitusle pogeispiedi per 2°, per svere due pomizionl 4i
rivoso? attuslmente una scle.
regolazione pedslisra I° in volc snziehd a terra?
diminuire corse eloeche per csbra & viechia? (I0# di meno);
ebolire muntoratieo del flettner ghe forse non serve o molbo?
revidere pil dolee comemdo dirubtteri, ore un pl duro? ¥ bene
o male? Tnoltre sttuali dirutteri, sbddestl in volo, sl
enrono poec ds Scliy P 10 da aneorn I m/s eon tali eondi
zioniy non vorrei pevdere questo ventagelo.
= genein per temer piani riplegeti in henger:sserebbe eomodo;
= ingrendire bagaglisi s relGice slaregssnza perdere atiusle

comofith (aténslwente =ono braecioli 2°, ehe se¢ vaole eon

4 gomiti si tilene ben fermo laterslmente,

B 4an

Come vede 12 eosme da fare sono eose do termishiere, non da seuole,
La terrt el eorrente.
Con i migliori salutl



Caro Ciani ing.Edgarde ,
come vedi , magari con un pd di ritardo , riesco anche a rispondere agli emici
e a ricordare anche che cosa dovevo dire . Infatti si dovevs parlare , se non
sbaglio , dell'Eventuale . Bene . Io sono certamente il meno indicato a&d espri=
mere un giudizio o una impressione su un aliante dato che non ho la pit pallida
idea di come si effettui un merio collaude in volo . Immagine che si dovrebbero
effettuare una serie di prove misurando tempi di reazione o effetti dei comandi
ai vari assetti , possibilmente in aria calma o che 20 io . E poi magari compas=
rare cuesti dati con tabelle o gqualcosaltro . Per gquante mi risulta s Rieti
non é stato fatte niente: di tutto questo . Ci si é limitati a volarci sepra e
a fare le solite chiscchere senza senso con escemazioni tipe ¢ " é inerte "
" non si incline " ; " mi pare un pd pesante " , " vibra in coda " , ecc.

Comunque , non essends un pileta collaudatore ( e tutto considerato
neanche un pileots ) , he pensato che 1'unica cosa utile che potessi fare fos=
se quella di “impiegare " normalmente 1'Eventuale per la mis attivita di vele ,
in egni poseibile condizione .

Ho cesi veleto da sole , in doppio come pilota ; in doppie come istrut=
tore , in termica , in dinamica e anche in onda ( fino a 2.700 metri ) .

A pure titolo di cromaca e senza alcuna possibilita di contrellare l'en=
tita e la veridicitdA delle mie impressioni ecco le conclusioni di alcume ore di
normale impiego .

— decollo da sole § mormale , comandi abbastanza efficaci anche a bassa veloci=
td . Forte tendenza a cabrare anche con fletner tutte a pic=
chiare ( ic peso 65 chili con tutti i vestiti senza parscas=
dute ) . Necessita di forte sforze sulla barra per mantene=
re un assetto corrette ( solo per guante riguards il timome
di profendita - alettoni o.k. )

decolle in deppie : nermale ; come sopra . Necessita sempre di fletner tutts
a picchiare . Minor tendenza a cabrare . Foerte sforze sulla
barra « Allieve e istruttere wisibilitsa e.k. .

— traine dea sole : normale , vibrazioni sulla barra , tendenza s cabrare , fors=
te sforze di barra (“per il timone di profenditd — alettoni
o.k. ) = in virata tendenza metta a derapare ( occorre con=
trastare di piede o inclimare pitt del traine per temere la
pallire &l centre . Lasciande i comandi ¢ in vole petfitilineo
tendenza a csbrare netta ; in virata tendenza a deraparse sen=
za diminuziome o sumento di inclinaziome .
traino in doppie : normale , ceme sopra . Minor tendenza a cabrare . Allieve
abbastenza a proprio agio . Visibilite o.k.
- vole rettilineo da sole : normale , vibrazioni sulla barra non fastidiese ,
con fletner tutto e picchiare 1'sliante vola a circa 80 Km/h.
lagaciando i comandi : vols rettilineo senZa variazioni sen =
sibili di sssetts . Lo sforzo sulla barra per variare 1'asset=
to non é costante ( eccorre vincere una certa inerzia specie
ad alcune velocitd)



volo rettilines in doppieo : nermale ,come soprs . L'aliante & trimmabile con
pitt facilita . Allieve abbastanza s propris agie in
gria calma . Sempre neceasari sforzi differemziati
sulle barra -

-~ volo im spirale da selo : sliante lente ad entrare in spirale , comandi non
coniugati ( occorrone sformi diversi a diversi assets=
ti = in particelare & sempre la berra a richiedere
sforzi particelari ) . Abbandonsnds i comandi l'alian=
te nmon " ritorns " mentenende la stesse inclinazione.
in sgria messa movimenti laterali della barras . insufe
ficiente il timome di direzione .

- volo in spirale in deppio : coume sopra . L'allievo treva neteveli difficelta ,
gpecie im aria messe ad effettuare spirsli a wvelioci=
tad cestante .

- stelle ¢ dritte e nmormele sia in doppio che da sele ( prestalle & circa 70 km/h

indicati ) . Anche in stalle in virata accentuatn nessuna tendenza ad
entrare in vite . i
- veleggiamento da sole ¢ normale in termica calma ; difficeltd per assetto e ve=
locitd in termica turbelents ( necessita un centinue
impiego dei comandi con vielente escursieni di barra) .
Difficoltd in cestone turbelente . Difficeltd in retere.
- veleggiamente in deppio : buone in termica e costonii calmi . Allieve in difficel=
ta in termica ¢ costone turbelenti ( l'allieve & porta=
to. a volare poce inclinate ed a notevele velocitd ).
- traversoni : normali in aris celma , le caratteristiche peggierans nettamente
oltre i 100 km/h .

- atterraggie : normale sia im singelo che in doppie . Assolutamente eccessive leo

sforze per estrarre i dirutteri . Diruttori efficaci . Buona la

vigibilitd dell'istruttore nella virata finale . Spazie di arre=
sto a terra molto breve . Un grosse difetto per lfattivita a dep=
pie comande é che occerre scendere dal peste di pilotaggie du =
rante il rimerchie a terre.

fuesto penso sia tutte anche se nen se proprio di quale utilitd potra esserti .
Non s&o asselutamente che dirti circa la tue idea di tagliare in varie foggie il
direzionale . Personalmente cercherei di rivedere un po tutte e magars di fare
un altre aliante . :

Comungue sono sempre a tua dispesizione . Se vieni a Homa telefons .
il mio indirizzo & il seguente 3

Ferruccie piluvdu - Rema — Via Ludevice di Breme 4 = tel o 322501
ufficie « Viale Mazzini n.28 — tel. 313389

Tanti saluti anche da parte degli altri pileti remani .

ot
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ve pen Nanmini, Falnete 20 nmag 64

Oze BC40

Domenice he volate a lungo cone cheperen di un pilota nen
molto brave, che mi he detto trovave dure il piede, Allors

" ho smenitate il pezzo sgriwunte sul dinone veris. (come su

CIVR) e voi riproveto con “aldisreri: sembra pilt piscevels

. eosl. : Vi

Froverens pil o lunge, me sembrs conferncio che aueste ng
giunte fa 71" male che bene., Forse era placevele quande
211 alettoni ersno pil duri (prims 41 lore modifica).

Vi terrd al corrente, :

Verrel sapore ee&a_pgnﬁaﬁa dell¥aunento ineidenze viene
orirr, fotte su CNVR in nia uit, vicigin, ¢ ociod:

= gouporinmente generalei effiencis del plede?

« pibrarionl: quande? pi" o meno di prima”

w comportamento in dernien, £ TO/E5 In/hieome & la stabilith?
e eiod & necessario mucvere gloehe svantl e indietro? dico
oid perchd la veriss. ineidensme pud variare 1= stabllith,

Attendo il Vs pevere per fere la modifies anehe o TDHE,
Sto penssnde ol nueve orizz., pense sverlo frs un mese.
I tre Uritel C collaudnti: forse consezne in gettlmena, se

pertono i docunenti. Sembre confernmate che geallegsienc
asssl, _

Avrete sapute del netam che vietn voleavela & Tressse, &
succesaivi svilupri. Tel mode 41 procedere!

Come atn Paglia?
Arrivedereci

Cieni, Tesgne O, laluste VA
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Felante, II mag I064
Cero Gogri, :

Serivo per precisare quamto fotie e per metiere al corvernte
il gen Tamnini = cul mende copia, -

el glorni in cul sono rimasto a Rietil abbiamo:

s) swontato 1'ingrevm@imento del Himone verticale: 11 timone

& qiindi guello originsle. Sembra pid piacevole, -

b) sunmenteto @i I,5° 1Vincidenme del)Yiwpammageio arizzonﬁaiﬁf
6il ha provoesto mazslor efficecis a piechiare del trim,

& Torse un comando pid piescevole: ineltre (cosa poco com

prensibile) ha ridotto asssl la lieve vibrazione che si Sentivd

nells eloche durante il traine,

Selve vomtro diverso evviso eredo sis conveniente per voi
valutere 1%alionte, con metode Donnesu, nells attuale confi

- gurszione: rim snisndo & fime mese (o ol I5 pin) la modifics

allVirpenmagerio verticsle, ¢he ritengo in ormi case velsa
la pene 41 esperinmentare,

SE8VY provveder® inveee o prepavare wn intevs nuevo inpenniszsio
orizmzontale (fisese ridotbto, mobile sumentato) com lo seopo

di vedere se convengs eumentare l'efTiesclr del comendo longi
tudinele (che mi pare sufficente, ma che forse pud essere i
copveniente aumentare per uso in termien) e con 1o Seovo g6
condardo i risparmisr peso. '

Guende verry fatte la modifice dells derivn bisogner? anche
modifieare il weccordo dellVimpennessio srissontale (se la
nuove incidenzma verr® confermats).,

Fer 11 gen Fannini, che legge in copia, comineio 2 dire che
ni piacersblbe assi fare 1l Concorso Naziomale con 1'EC 40
perchd crede ohe solp confrontendosi eon sltri si pud eapi
re cosa migliorars, Vorrel sapere se il Centro potrebbe
agssesnarmi CNIVR, Per aunto el penso lo, -

Con i migliord ssluti

Allego istruzmioni su vetropoliestere chiestenmi da fmileni,

P53, I/CEVR, come ora modificeto, & nelle sbesce condizioni ai
robusiezza dell¥originele, Tenendo perd eonto che la modifi
ca sll'orizzontale & stata fatta "di corsa® consirlio ai
aggiungere un bullone slls niastre attacce anteriors del
senimpennegsio, Anileni on gi? dove. Consiferare come misurs
:&itpreeauziona'&a-eaeguire prims @i Pare prove prolungate di
vite. . :



Spett.

Registre Aeronsutico Itelianc

“:i lﬁnﬂ € J § ooy - i
Nalnase 10 apr I9h4

Ceze BC 40
Hodifies derive a T/4TR {(Ristil)

Fromesa.

IL¥aliante BC 40 esiste in due versioni: v, tov 53CI:
=depive gremde originale: au J/0NVR (Risti):
=darive rideotta (rod, feb G4) ¥ OI/IDUR (Caleinata).

rRichieste.

51 ehiede antorizrazione ad esegulre su I/CH VR la no_
difiea alls derivs come ds tav H30Ta,

il Javoro verrd csegulto a Rieti, precso 11 Centro Faz,
Voio & Vela, Dopo le prove 41 vele s Hietl verrd ehienta
o menic l¥avpprovarione delle modifies,

Hotivi e osrervezioni,

I Diveeti, per la magolor inerzia, hanne une naneprevolezza
inferiore =i menovosti. Siccome eid ¥ iuportante per cen
trare rapidenente le termiche, si desidera provare Ja mo
difica snddetta, persh® probetilmernte conoa sumenterd ls
efficoelis del timome ( e guindl la renegrevolezusn ).
wtaticomente & evidente ehe le sollselteorieni diverrenus
licveneute inferiori ( nerehd ls superfice diminuisce @&
le corde sll’estremiid i riduce).Non ci esepue puindgd
slouns verifice statice.

dusnto al eomportamento 1n volc esso werrd studisio spe
rimentslmente tptd 1tepere do2 dicegni fo venssre che ls
nodifica sudletba non pud pregivdiecers la slcureswa,

ing Bdgardo Uisni

Allezetds davrvy 5301, 5501s.
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I/CVR Wodifieas derive.

Tav 530I: indien derive originele come CHVR
i deriva ridotie core I/IDTE

1 derive ceome si wvucle r%aurre su QUVR
"

tovvs50ias
forre centine per deriva ridotias CITR .

toav “‘G"

I)Centine. tav 5307a da i contorni, posiziecni longheroni.
Strutturs: roi faceiaro 11 econtorno Ismelletn (+re sirises
pioppo Oxd),pmtalini piopno oemi 15 er girea, dlagonall
niente, Paze somp O 0 strisce somp nienta,

Fer voi forge & pil comodo fare 1z solits :truttura: tatti
list vipppo 8zb pu_talivi ogni I% em,dingonali niente,
gtrises comp 0,0 lasrghe 20 mm oy wn late, sliro lato Tass,

!-

?2)¥fngzlic derive ~itus le. :
trnT“? conodo ra!"ﬁ“ﬂ i1 ragacrdo dells Aerive verse 11 tirzone,
Der N doverlo rifare: per ¥ ¢it bisogun fare lo gpussoe

del ;uucinYe sul 1aﬁ”h&rcﬂﬁ.
Levere tubio do sstr & ocent 2.

i, = SRS NS, R S e w7 -
5 10ostruire Mvtura, tav ";i.w,
Il diffieile
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Iffieil 5
=delle gext v 80lo il pemmo davanti a ord 19z
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eate o tavy HH
=bigocns ¢he I
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5) Rascordo deriva/fascliers,
. W "y po
Forse sul naso elivorr: w zaecords g3 balss

7 }%4inone,
L¥ingrandirento si pudb rieavare ds quellio stbuale, oppurs rifarloe
con due comp G,0 fissatl al hordo useits cen viti.

O Werniciatura.
ﬁ% mlylmﬂK§;ota collante sbbondante, al4riventi con 1a
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Egzr ing Roechi

le arrivert trasit: HAI dlano la iz richiests di modifica
[ - )

alla derive slisnte IC.40 I/CHVR (Rieti).

L

Guestn nodificg ¢ dettate dal desidsrio 41 migliorsre la
maregpevolezzag nel traviema e¢he i biposti entranc ed
ss ono dalle virate pit lentemente dsi memoposti, 11 ok

reiea fz2 perder tempo, Vero c¢he pesano di pit ete, ®
se si pud wigliorsre,

23 i‘cr

Ly storia @i guesta derive : la ses.
«originaley deviva graunde (ocome ora en I/0UVR
= rocifics feb 64¢ ridottec slbemza {su I/LDUE
= moldlifies propeata orss ridurve cords derive, sumentare
cords btimone, altezze invariste: da fare su I/CEVR

41 N

)
}

ohi 3 0 ol
D

2 B i SR s G, TG B T
cz‘igtz:m..u.- ¢ la mned feb ©4 sono ambodue £13 apIre._

La prassi dovretbe Grsgre

=11 Centro Naz, Volo a Tela, che eseprulzd la Toviiioa, &v_
viserd 1&‘.ﬁi gusndoe iaizierd 11 lavers, Penso lei doves
sopserdare 311 C4b.

=¢oeguito e conirollato il lavoro (non > gren che perehd 41
longhereone dervs reabs invariato) e3ggnuire collandos bisopme
rh: controlleye che 1'useita dalls vite sla rimasta awcettabiles

=0l lai poterd xinnevare 11 Cal:

#intine ¢l v rorranyio simene B0 ore 44 vel

; elogrismento per capire
eo quesin mﬁalfle ¢ meglio 41 ﬁur13= jxch

¢ TATDUR
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Valnat mar 1064
By gen Nauninig
c¢i spro 4 richieste per 1' Eventusle, =d un paic di opzioni.
Fatmralrmente il tubtto subordinsto ai »remi.,
La Commissione ha dato parere favorevole; ma logicamente 2
necessariov anshe il parere di Riedi.
Wi pore quizdi che sis 11 camo di ghicdere a8l Centre Mazm
£ ! o, provete, & o no in
q :

ge 1! Bventusle, eon le rodifiche sinors pre
grade 41 Tare il suo servigio dﬁ Seucls e alle
& ® in grado d4i fare ollVineires 11 servizie del Cﬂnsnwo.

n caso positivo, se 1l'Aero Ciud pul

soicurare 4 o 6 premi
pari fre Un aUnNo O un BENVO € ﬁrr:o)

i pud comineinrs

Uvviamente avremo tutic 11 tempo per studiere slitre modifiche.
Penso perd che gqueste debbano tendere & migliorare 1l rendi
mento in spirale d4i termicay mentre per seuols mi psre che

la maechine aia gif a posto,

Iniziondo ora (natursliments ”EQﬁTﬁ”VfO“* a fare 1 pegzi 41
10 sliantl) si poirebbero avere i primi per la rfimaver? 1653
ge invece sitendiamo anecors Jnﬁre*o a Finirve sl OF

Gon 3 piglicrd salul
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lelnate 30 giu 64
Eer gev Naxmini,

le ultime cose “atte su I/IDUE sonos

. pia no orizzentals:

i1 7 giu sumentato incidenze a1 I,5° (per plechiare). Natu
salmente 11 trim divents pih effiesce o plcechlarve: direl
neagsune altra veriazlone.
Conalibs ste ecostruende un nuovs piane orizrentale con:
=incidenzs 2° pih dellforiginale: i
= 50 fisse ¢ H0% meobile:
= pih leggero per ridurre l= zaverra nel muse.
Prevers gqui o a Rieti: mi inberessa 11 mebile pi" grande,
perchd oredo che eora (fisse 65¢%,meliile 354) la velecit® df
risposts sl comendi d4i profondith sin treppe searsa, & eid
penso dis fostidio in termica, :

Raccordi slari. :

Fatto raccordi 41 cartopests (belli, perd) per il borde di
attecco slare, provati il I4 giu, Sembrs riducane di gqualche
¥n la veloeits a cuni inimis la vibrazions ver stalle: senze
raccordl bisogna spiralsre 2 75, coun sznche 70 Xm/h. Forse
bisogma proverne di pit grandi. Vere che amehe 1F X 100

deve spirslare almeno a 7> per rendevre; la cosa non deve
eagsere molito imporidante,

Timone vertiecale.

Provate il corno (contrappese stetice): mi pare non serve n

nulls. Resta finors confermato che il timome sensa ingrendl
mento 2l bordo 4l useita va nmeglio, ' :

I® pileta. :

TI1 28 gin spostate avanti di 8 eém la pedsliers (il poste c'd).
lentate cloche o gozzo per comodiit, porteto aventi 5 enm

1o schisnsle: in conclusioene spostate zvanti 41 5 em 11
pilota. -

Pare possibile spostarle svanti sneera d1 I0 em (41 pente
per le gambe divenitz come i1 Cangure) se si speste la eloche
e 11 segrieline., Cid sigmifics levore & Xg di zeverra!

Forse con nuoevo piano orizz. potrd levarne altri 4¢ su I/IDUE
resterei con 3 Kg, su CUVR con 8§ ¥Xg 4i =muverra.

Inolitre si pub spestore avniti la 2° pedaliera (pih conode).

2° pilota, - _

Con guante sépra, modificande 1l segeriecline, si pud sbhasss
re 11 2° di IC em, e ridurre la sez fuseoliers rifacende le ~
capotiine,; per migliorsre le caratteristiche.

Eventuzle allunganento muse.

Volendo far eid,ho scopertc che basia toglinre i primi 70 em
di fuspollera ¢ rifares lavoro molte pit semplice di gqusnde
pensave di dover taglisre alle spnlle del I° pilota. Forse
de. fare a fine stegione.

Spere eche o Rieti abbiane poluto fare gualehe valutszione,
ma non ho svubo nessune notigia,

N - Con 1 migliori saluti



Yalnate, 19 gen 1064

Caxi Goggl e Muzi, = ;
Indirizzo ad ambsdue per l'evenitnslit? che uno manchi(ferie).

Spero 1'Ev. sia arrivabto,megari evrete gi? volato. Avre? voluto
geccompagnarlo gili ma non ko potuto; spero venire entro il mese,

Lontegelo.
a) guendo gi piega 1'orizrontale, tensre cirea a zero la parie

mobile: eltrimenti e'® pogeibilit® A% rompere 1l bordo dslla
finestrs nel somp. fusoliers da cui pacsa 11 gonmando

blal montaggio ala i riscortri d4i guids ml pare diano un po 4% no
noia. ion ho eaplto se & pereh® > nuovo, o per errore di dise_
gnoj comungue & nogesgario aia&rc l‘es“reﬁit‘ yer Iar “entrare"
1'ales, uso Canguro, Vorrel sapere vostra opinione.

Volo.

Per cominelsre pensc bastine le poche indicazi
Je potete fabte qualehe base per controllsre 17
dorrebbe avere errori sotte al 2 o % X/h,

oni del menusle.
indicatore 4l V3

Per collsudare noi abbilamo usato le prove BCOAR/E: alleso
eloneo, Io ho una sola copia del BCAR/W, in 3 Torse
il RATI pud darve una delle sue traduziont. ile

ripetere il vprogramma.
Pert questa » wns valutazione dells "sicureszal - ver les "yeleg
glabilit®" non conosco metodi, aliro che velegeisre,

1 ZLDUE.,
In pit delle modifiche eseguite su CIVR,hn:
=raccordo ingrosssto,per S_Tizti:u da ¥V T“{Qﬁ stallo, che mi

p@le troppo aite (70/75 i GNVR). “1m"415u0' "orse snehe 1o Vy.

e

F
verticale ridotto, ¢he permetites pnil rapids ﬁﬂulﬂhw in spirale
(e aumenta un pochino 11 rollio indotto)
Ora dobbiamo per prims cosa riprovere le uscite dslls vite
vi terr® al corrente.
La medifice al verticale
complieata.,
Taolsre devo provare Lrﬁhe un aumento dellas superfice della
parte moblle orizzoniale, (ho idee 2ia scarse in te 2, )

I!

& semplice: guells sl raccordo pil

In conclusione la cose pil importante & geoprire 1 difetti,
per cul prego guerdare tutto con otchio eritido,

Ho visto M 200, assal & me piace: sard interesoante
provarlo, Quanto egli Uribel 63 spero che o voli fre un paio

01 mesi, gli sltri o rnota,

Vorrel sapere gusndsc » meg llﬂ venir gi%: el sono periodi "ne"?
Pense il Tunedd sis festa, Ter mlﬁoww:o e¢"™ la solita palazzing?

Con 1 migliori saluti

Ciani, via Besana 9,lalnate.
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lialnate 25 feb I964
Egr gen Fegnnini,

le serivo via CIVY in modo che =8 Toase h,tl malche nuova ides
gia posgibile accompagmare o cuesta mis altre Hot pric o

Iunedl seorso il m.lle 1fuzi he provato lo IDUE a Caleinaste e le
gonelusionl sono:

a) Plettner con nuovo comando. ( e clod normsle, senza auntomati
810 ) .
Parere Tavorevole: pit ef:

'Y

conporters qualche ora di lsvoro,

¥odificn esegulivile

b) imrennageio vert. mod
Parere Tavorevole ﬂul o

pih rap¢d”hﬁnwﬁ 8 Tirsr

1fgliente gire meglio (inizia
. Perd il nm, ¥uzd ritiens che ssredbbe

bene sumenitare sncors l'effieacis Qvl timone 3 ufopcne ai prﬁva
re .gul CIVR a ridurre la corde della derive lagciands invaria

to 1'attueles timone (quello alto, per iﬁﬁendursz).
Io sono dfagcordo,

Ia prove © fatbibile facilmam g Rieti (gul no perohe gih ba_
gliato), Potremmo farls per S Gia.eppe, io vewroi giu,
Succeesivamente blsogners ripavare il timone alla forma che ri
sulters migliore. Il lavoro richisder: 20/30 ore. b

orizzontale,

e abbiam ﬁ”r¢a,o i 1&&30. I1 difetbo ehe srbedus trovismo &
ung cerds Aiffieoltd nel mentencre la velceitd in svirale sotte
sl 8F 90 Km/h eires (V balls 41 5/10 Xm facilmente), Sard bens
fare spivali controlisnde 1'sssetto con bolls o traguarde, per
cht potrebhe sneche sssers soltanto un Aifatto delle prese gbatl
che per% credismo opportumoe provare anche un altro piane oriz_ o
con meno parte fissa e pll perie mobile: proponismo
cosbrulre guesto plang d1i ricswmbio.

Anehe 31 m, Huzi ri
cosa secondaris,.le
rrime cccasione

&) nuove raccordo alore.
% .

Le ghiedo fﬁlﬂm? il vermesso 41 Tare gueste néﬂifinhe,
Qul he sonineisto = meviecare tm'ors uoho sver velato: cires I0

on, ors gis seiolta. Campo indescrividile.

Gon 1 migslierdi soiutl
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ells soorzae setbtimans ab) %
dells vite con lo TEUE ehe ha 11 t3

@ el Senso ¢he
tagions & ugudle

5 ire Lo var

36 isde coutro) la rotazic

P 'd - {f‘r.':"-! o 1 ~e evo ]2 o

I"el'pl «..ﬂe‘tl e. \A.lu.....__xc UJ’I Uy {. =

dellie ﬂiifereu_n.

E¥ poi anehe vere che 4 sacri testi
inferore del timene quells che ferm
da parte alta & in owbrs delltprier
parte inferiore del +imone ® invari
mente aumentata) & logicc che 11 fe

§ifiea cha B

s} ey e T Ty
__-n’.“ 1;-...\3-\...\" .-.Ltv - l:‘u {:_1 = & -t

sunente cordas timone {
8llé secopo principaie di mig

%1l pare guindl che sis bene adetber
mo

covr i1 ruovo Ltimome
quellc obterutc con

ith uwtilizzendo masnovra

ne ai errests cosi

iro) she & ben édiffieile

dicone ehe & la parte
5 1a rotazione, perché
ontale: & dato che 1a
ata (verarmente & lieve
noreno resti invaristes

¢ definitivamente quesia

28 HER e
mone 03 500 mmg
3 »
n in mediag
la manegpevcolegza,

Ritengo snche bene eagottore 1l nuove ?fCﬂcrﬂo alare? €880
migliors le termicebilit® ridmeendo la veloeit! = cui Go_
mineia 1o vwibrazione 41 avvrise st=lle (che perd reshs &
5 0 7 Em prime delle stello,
13 farebbe perd placers che almeno 'tizi »r
dets che gndri a Pologma, non potrebbe ve:

giorvo Pri o cuelie Gopo? Poltrevbe venir

QLPJCP“O 41 noi,
Potredbbe cosl giudicere anche mn'slitrs modifica che mi pare
conveniente : surento sords Iimone orivs. d4i 65 rm. Ilo prova
to anehe duesta melle yrove nliime, pa pi¥ parerd 8l henno -

meglio &,

Ltesecuzione mofifiche timoni >
in e¢ivea 5/0 gg. Yuella ragcordo &
selvo rzp@cire a prefabbricare qul

Erogini leri & andato a 4000 m eon
necegeit? di levoro.
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SEZIONE SPERIMENTALE VOLO VELA VIALE DELL AVIAZIONE, 65 - TELEF, 720.341 int. 218 = MILANO

Cari amici,
dobbiamo avvisarVi che stiamo prenden-
do le prenotazioni per il biposto di cui alleghiamo la descrizione,

Fin'ora ne abbiamo costruiti due: collaudo in lu-
glio: CdAN "Scuola/acrobatico"; a ottobre avevano totalizzato 100 ore di volo,
attivitd che ha permesso una buona messa a punto. Grazie anche a Calcinate e
al Congresso Ostiv per istruttori e all'AeCI, € stato possibile fare parecchie
modifiche e valutare le caratteristiche.

Naturalmente pensiamo che sia utile chiedere an-
che il parere al Centro Nazionale, perché solo l'uso pratico pud suggerire
guelle modifiche, magari piccole, che fanno la macchina veramente completa.

Dato che il I-CNVR va a Rieti ora, faremo a tempo a tener conto delle osser-
vazioni per la serie. Crediamo perd, che 1"Eventuale" sia gia abbastanza a
posto per poterlo tranguillamente offrire. '

L'EC 40 "Eventuale" nasce dalla richiesta e com-
messa AeCI per un biposto scuola: posti in tandem, con 2° seduto 30 cm. pilk in
alto del I°, per ottenere buona visibilitd con sezione frontale non eccessiva,
formula che consente con apertura sotto i 18 m., possibilitd di usc anche spor-
tivo. In realtid nelle prove comparative in volo, scende come il Bocian {o poco
pit del Canguro) e cammina pili di ambedue.

E!' adatto per la scuola, da zero al "“C" d'argento,
acrobazia inclusa. L'istruttore c¢i vede bene ed é comodo; la stabilita € buona
(1'osservazione pili frequente é "troppo facile"). Lo stallo é estremamente dol-
ce, si pud addirittura volare in stallo con alettoni e timoni ancora efficenti.

- Buffetting pre stallo a 65 in rettilineo, a 70 in spirale: vite solo dando tan-
to piede, arresto immediato con piede contro.

Anche come sportive € buono: la maneggevolezza ri-
corda un monoposto; i dirutteri sono da "fuori campo"; la ruota € abbastanza
indietro, quindi il pattino frena sul serio: infine lo smontaggio é semplice e
rapido.

In definitiva 1"Eventuale", con due a bordo, vale
uno standard.

Invece di altre chiacchiere € piu semplice dire di
provarlo: uno sard presto a Rieti, uno é a Calcinate. Per¢ ricordate che il tipo
di serie pesera quasi 30 Kg. di meno, perché, olire ad alleggerire qualche coset-
ta; allungheremo il muso ottenendo due vantaggi:
1°) eliminare 1'attuale zavorra nel naso (20 Kg.) pur ammettendo ancora il solo

primo pilota di 65 Kg. piu paracadute.
2°) pid comoditd (perd gia ora ci stanno due tipi da 1,90).

Pensiamo anche di modificare il raccordo dell'ala,
perché il buffetting pre stallo sarebbe sufficente anche se cominciasse a velo-
cita un poco minore.

Quindi il tipo 1964 (quello della descrizione) sara
migliore dell'attuale e ve lo offriamo alle seguenti condizioni: -
veleggiatore senza strumenti L,3.300.000. meno L.1.500.000. premioc AeCI. netto
L. 1.800.000. piu' IGE. Nel 1964 ne usciranno 4 o 5; precedenza a chi scrive
prima, L'ordine s'intende é subordinato alla concessione del contributo AeCI.

Nel 64 ci saranno anche, ancora liberi, 4 o 5 Uribel
C. Se volete uno standard disegnato nel 62, e con profili recenti, bisogna preno-
tarlo, perché poi si va al 65, Prezzoc L. 2.300.000; premio AeCI pensiamo il soli-
to.

E perché non Vi costruite fusoliera e piani, compran
do 1'ala? Ala completa, disegni e assistenza L. 1.200,000; ore necessarie un mi-
gliaio; altri pezzi (ferramenta etc.) disponibili. Gid un paio di Uribel sono sta-
ti costruiti in questo modo, e con il premio costano meno di 500.000 lire,
Se qualcuno non riceve guesta circolare c¢i scusi ce la chieda,

Milano 20 Novembre 1963.
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Aliante "EG AC ITVEUTTIAIE M

peel

=

toliriere die €% & pen €4,

Trove i volo 6.2 .64
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Aliante EC 40 EVENTUATE maty I / CEVR
' Prove ai volo delllottohre 55,

 ERsanmssoERmes ?sm.w-ungﬁgm;g sxmm
- Controllare 1'effetto dslle modifiche eseguite (vedi relag,
6 feb 65) che sono: | _ .

é)-mnﬁﬁ aliunéa&o: dis B 5201 (precedente: 520I):
lunghezze totale atbtusle m, €,38 (precedente By 7,78},

bﬁ im@snn&égia'vertiﬁals: dis SSQIb'fymeaé&antes 5301)
superfice totale mq I,7g precedeonte mg 2,02)
e W mobile * 1,06 ( " "E08%)

e) impennageio orizzontale: dis 5271 (precedente: 5351)
superfice totale ma 2,94 [precedente mg 3,34;
A1 iR m - mobile M I A4 " 2" 393
FB. Gmest'ultime modifics &
relaz 7 die 64,

£i% stata provate in volo; vedi

In sesnito a.?neste modifiehe var
riferin ento (FVH); pesi e centrs,

Piano riferinm ento, . | e smmiasiod e

E' i1 pisno vertieale tangente al naso. I1 bordo. d'attaceco
dell'sals, che ® perpendicolsre sl pisno di simmetrin, si trova
2 M 2’3 &ﬂ 2880 . : N ’

ieno: Climpenmnsgrio; plano

LR

Corda medie slovre.
lunghezza m, 1,703
B. attacco coincldente con b.ottscco slare
“B," sttacco 2 m, 2,32 da PV,
Da b, attacco CLA -8 +25% CKIO ¢ m. 4,825

Pesl, LR =ns Sptale mail Sus POBTEI RE U

Aliante a vuoto equipsggiate (eiod in ordine di volo, eon
aruge?tta enteriore a 5 strumenti, einghie, ouseino =nt. e

1080 )

e8o x§ 32945 momento FVN Kgm 1072; CC & m. 3,26 = 76,9 % CHA,
flote: ln diminuzione di peso & dovuta all'elininarione, della
zavorrs di centragrio. :

Per magelori particolari vedi rapporto di pesats,




Pesi e centragel con carico,.

Condizione U,Kg b,m. ‘omento, Kgm, Da PVE,m. sHCRLA Qr/8
a vuoto 220,5 1072 3,26 76,9
I°pil min, %0 1,29 8 |
58940 whs 2,91 49,5 18,0
I°pil max 100 125
' 129,5 - '139% 2,79 39,5 20,2
I°pil max  I0O 1g§
oy

20pi1 mex JOO 2,55 . 2
e «E.E)') 2

I°pil min

Iajﬁ
2°pil mex ITg 8335
P |
5%§$5 I%%IZB 2,82 42 25

Ammissibilith statiss del centraggl suddetti.
BY gid stets dipostrats nells " 2e gppendice al caleolo statico™
2e1l? agosto 1963 : risultaveno ammissibili le seguenti condizioni:

0= 532 Kgt CB da 35% = 45¢
Qu 502 W cE v ® W 4T 5%
Qm 412 ® T gE'm v WH2.58

Targhetta dei carichi.

"Carico mikinmo nel I°posto: EKg 7
Carico massimo " I® % gl

Carico massimod totale mei dus oé%i& Kg 200%



Prove di volo.

Dat%_ pilota peso pilota Dpeso patt.coda Qbod C¢ Durata
4 ob%t 05 Tresso

. &5

® Bpislisdori R, I00 zZero “p2e,5 " 39,6 22
" " 4] il W " T
5 < %2 : 2 454,5 428 I
" Brogini F. 93 5 427,5 46,2 20
n n L 10 4325 - 5Ly 80
" i kid T H.. w I
« w Ciani econ zavorra 206 ZeT0 535,5 . 3444 It
R A e aats 200 i o 10
W om w L . 200 L e i 10

| mat, dursta 1407
Osservazioni fatle nelle yrove.

NB. Te veloeitd di imizic delle prove sono nguall a guelle
indicste nella relazione 4i eclleudo delitazosto €3,

3 tai lﬁ -

Cgmggrtamam%ﬂ invariato rispatﬁe\ﬁll'agast@_63. Te stallo si ha
o 60/65 ¥Xm/h secondo il carico e la posizione; vibreszlone a1 avvi_
so & cires 5 Em/h primaj rimessa facile & pronta. Dallo stallo
in rettilineo od in virats non si produce vite.

v i‘hé w :
Ssegniti complessivamente 16 giri, con inizlo dso rettilineo ¢ da
virate, nei due sensi. Tite pih lunga 41 3 giri.
Ta posizione del comardi pib favorevele sembra guella eon alettone
contrario: l'entrate & piL lenta wme pih regolare. Per arrestare
1a vite & sufficente portare al centro i comandi; ¢ con questa
= novra 1'arreste svviene in eirce (o0 meno) un quarte di gire.
Con memowra cls ssica (plede eontrario) 1'arresto avviene in girea
w ottave di giro. o
Veloeith imizia le e¢ires 0O, veleeitd finale 130/140 Xm/hs perdite
ai quots ©60/70 m. per giro con diruttori ghiusi, i1 doprio con
diruttori sperti. :

Trim.
Azzers gli sforzi 41 berra 82 75 a 100 ¥Xm/h,

Oscillazione dinamiesn longitudinale,
Lvattrite stetico nells trasmiscione risulte agcettnbile: la V
ritorns con errori‘sul 5 Km/h, .
I1 tipo di oseillazione & simile = quells dellfangoste £33 dolee,
pil lents 41 un monsposto stendard, poeco smorzamento, velogith
nei limiti di sicurezza.

Stabilith statica longitudinele.

Yisura o 535 Eg e CC %45:

posiz. barra cm 0 1,7 T

v Km/h 7 af 120

Tn tutto il csmpo d1 veloecith smmesso e provato, movimento e
sforzo aventi per sumentere ls ¥ (e viceverssa)
Nota. A Aifferenze dell'sgosto 63, le forze di barra hammo valori
nornali (cires 1z metd del precedenti) perechd ors 11 trim ¥ a1
tipo normsle. :




Stebilitd laterale. _
Compoptamento ugusle alltsgoste 63,

Stabilith direzionale. : '
Come sopre: perd il rinlléneamento & pid lente, e con minor numersc
di oseillagioni. :

Inbardsts inversa.
Comportamento ugunle ell'agosto 63,

Efficacis del tinmone.
Si pud appliecsre tutto elettone corregrendo con il timone in modo
ds non evere seivelats (mentre nell'ago 63 sl arrivave solo a due
terzi di alettonesd). Il timone & pih efficece.

Spirale. '
Come mgosto ©%. Sembra pih rapida lventratas e 1'uscite, per la
magzior efficacla del timonme: perd per valutare bene questa carat
teristicn (che & di importenza notevolissima) sono necesszeri
numerosi voli in ascendenze di vario tipe.

Seivolata.
Per sseguire scivolste rettilines bisogns applieare tutto aleitone
e non oltre 1%00% 4i timone (eltrimenti vire). Anche guesta prove
indics meggior efficaeis A1 timons.
L¥efficacia della scivolats come perdita di gunota & mageiore dello
g gosto L5, ed infettl l'angolo 4l secivolats & meggilore (eires I6°
invece ai 10°), _
La seivolate con dirutteri sperti non provecs vibrazioni oltre 41
nornale. '

Copmeith a1 contrello laterale.
Misure assal difficile. Sono risultatl dei tempi meds sui 4,5 sec:
quindi uwn poeo mineri dell'ssgo 53,

Comportamento a V max.
Ugugle sll¥sgosto 63, nessunn vibrazione dell'slisnte o dei comendi
snehe con lore dolee movimento. :

Ceratteristiche gserobatiche,
Ripetute le manovre dellfago 53 (auelle permesse) senzs riscontrare
differenza. '

Compertemento generale. :
=vibrezione avviso stalleo = eirea 5 Km/h : o ¥ mageiori nessuns
vibrazione.
= il volo & possibile con sforzi di ecomemdeo, e posizioni del comandi,
non diverse dall'sgosto 63 e sinmili = quelle 31 albri alisnti.
= caratteristiche inselite: '
imbardete inwerss ounasi nulle:
seivolants non molto efficace come freno.

ing Tdgardo Clani
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ilisnte "EC.40, Bventuale®,

odifiche dlie/gén; prove 41 velo del £ feb 64,

erﬂ_if sl

3508 L]

Shll!agl 6o wntr i/h ) nellrautunne €2 sono
tatem vrovaie 1 "o"ﬂ L 5n nel state rapl zzate
_ﬁ modo wﬂ;w“,uivo ngl gdexn ¢o ralativo,
lie modifiche g #i viaene Sy:
= modifighe r“““zc“EJO 1tabitebilith, & che non interensa_

o 1s staticay
infgregsanc ?'fﬁ?aﬁirs*ﬁra, ma won la steties:
aeeordd alare - (por *4~**o“ﬁrn 1l com

1z tormies)s 1o rio@ifics al bordp 41
clig, con aumento ecorda 41 oirta 1% v {per 4%

noe Lv'aarodi

= modilich
anas FQHG
‘Fj"‘

N%ﬁniﬁp 1a Sy i L;rra onde oftenere mapsior pancsgevolersa
i wearale. di & ]

= modif hi';'-"'.z G nehe Ta sStatlce, oltrs sll taero
c“:.ﬁ:rm; LeAT £ 801 ovie verticale (vedi dis 530I mod
hi2 ,04). Consie a1 nlteren A1 Aarive o Himone
dd 350G nmy e fel timore 4 cives IO0 mm in
medis.

eRig,

: restes Anveriste ( %9 di meno)
nte { 5« ), Il centro 41 fisurs
invece &1 0,5C m),

veriaziond il esrice aunl cemplesco deriva e
inglrea ivyverisato: nor 83 ha cvidd vorisvione
eyl 841 Je#n.inrﬂ.
snmento el centro 45 fizsura ls torsione della
P 43 meno),

in proporrzione (eciren'il I
Totrle sneche lo flessiong del longhe

altelrp
Fmdrnince

nen proveos s
!

llecits
dirinmeziens di nlevms 23 eese

rovoecare un diverse corporitamento nella wvite,
J'arr&qto dellea rotanione df **tm

feb G4 sono sketi cmeguid pegs voli:s
i G pilots pnﬁu-‘f-f

1542 Briglisderi
g

ie]

13 suddetti sonc state svernite in tetﬂle 5 prove 4l vite

LL £ a i

in,é a Bea, ). ;édi prorn o stets epepnitn come segue:

- BT 1'ﬂlirﬂ?9 #llo sbtelloy

# attenere 1m vifg dends tubie sinone F&?ti@?le dal lato VOlutO:
a4 g

= @segulre un giro completo 81 wvite, uc tutto timoned
= portere ls dberrs sl centre, dere tubtc contrario, apprez
s

)

zare terpe e rotesgiong de quundo & @©
2 qusmdeo 1o *ut¢dnone COLHR

finone conitrario



tati sono 1 segg:
ate in vite & inveriats: , _
L o di vite & inveriato, sempre con sssetto ssehi piechiato
g con rotaricne rapids, inbtormo sl € see: perdita 41 quots
allvineircs £0 m per giro; : : (Sl _
de quande si mupliea tirone contraric, a cusndo si ferms 1a
otazione, Inercorre wm tempo molio breve (inferiore s un
¢, ] e la rotazione & di eires um otvave 4i givn: quingd la
ite dalls vite & mostensislmente invariata, per quando es_
ido 11 fempe e l= rotazione necessseri molto brevi, & 5 5 oo

eile spprezzare eventusll differenze,

Vaz 101'3.8 a

81 pul notave dnl disesmo, ls parte inferiore del timone

lievemente sum-entata, Dato che cuestn » le parte officace per
8tare la rotazione (essende le parte superiors nell'ophra

Vinpemnageio orizzentele) & logico che 1Yuseits dells vike

$1 sostanzialmente invariate.

nto olle altre earatteristiche, veloeitd ede, non s5i sono
geontrate appregzeabili differenze, :
controlleto le prove il fumgionario del RAI mig Saeched,

icluzione, :

chieds l'spprovagione dellae rodifios ell'impennageio vertd

La, a1 cul al dis D30I mod 5.2.04,, #ib eseruits sull'sliente
L /IDUE, _ '

1taliante matr I/CIVH le modifics verrd eceguita a richiests
Yroprietario,

ohidede 1'mpyroveziome delle altre modifichc secondarie ai
- all%elenco gid gonsegnato,

iy

ite, 8.2.64 - ing Zdgnyde Cieni




ForRM ACA-312 U.S. DEPARTMENT OF COMMERCE FORM AEPROVED
(2-53) CIVIL AERONAUTICS ADMINISTRATION EUDGET BUREAU NO, #1-R046.5

INSTRUCTIONS
For Aircraft and Appliance: Submit in duplicate

to your Civil Aeronautics Adwministration Rezional
I) l’ 0ffice, Duplicate will be retained in reglon, and

) original forwarded to Washington.
: For Engine and Propeller: Submit in duplicate to
CE T T Aireraft Engineering Division, Att: W-305, Civil
Aeronautics Administration, Washington 25, D.C.

original will be retained in Washington, and du-
plicate will be forwarded toregional office involved.

| . NAME OF APPLICANT (Primt or type) AEE T
SEZIONE SPZRIMA. VOILD VEA
2. BUSINESS ADDRESS (Street, city, zone, and State) | 3. FACTORY ADDRESS (Street, city, zome, and State)
S5 V.V £ 5V V
SEZIGNE SPERIMENTALE VOLS VELA SETICNE SFERIRENTALE YOL® YELY
Vile dell’ Aviszione, 65 - MILAND IS R At 5 M
Y. TYPE OF ORGANIZATION (Check whether)
INDVIDUAL [ ] parTNERSHIP [ associaTion T corsoanTion

5. TYPE CERTIFICATE APPLIED FOR

ﬁgj AIRCRAFT [:] ATRCRAFT ENGINE [:j PROPELLER [:] APPLIANCE

(Specify item)

6. MODEL DESIGNATION(S) Maw : E C - 4‘0 |
Seilploave, biplace . Opots wegt AD6O Lo, emfily 6200b,

QESYXg/n E;dﬁ é;“f Uub¥9 .p ;Z;Zg)_/ﬁﬁ_£%z? éz?v%fﬁf}b #22€5{ apff

The above type(s) and model(s) are completely described in the required technical data, including drawings, repre-
senting the design, material, specifications, construction, and performance of the Aireraft, Aircraft Engine, Pro-
peller, or appliance which is the subject of this application.

7. PRODUCTION CERTIFICATION

ARE PRODUCTION CERTIFICATION PRIVILEGES DESIRED FOR ABOVE MODEL(S)? [:] YES L NO
ARE CHANGES IN PRODUCTION TECHNIQUES. AND PROCESSES INVOLVED WHICH
HAVE NOT BEEN PREVIOUSLY AFPROVED? [:] YES [:] NO

NOTE: If applicant holds a current production certificate and nochange to the production certification data is nec-
,essary (Ref. CAR 1.41), the above item 7, properly completed, will be accepted in lieu of an application for pro-
duction certificate, Form ACA-332.

CERTIFICATION

| CERTIFY THAT THE ABOVE STATEMENTS ARE TRUE

$. 8 Vvv
SEZIONE SPERIA. vOLO Mera

TURE OF CE

0y P
2454943 Mo

DATE TITLE
covv.ne 23859 . FoRM ACA-312 (2.53)
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