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La realizzazione di guesta ardila concezione, .che sino a qualche anno fa poleva
apparire come il sogno di wnd fanlasia audace, sard presto unda palpilante realld.

LA PROPULSIONE A REAZIONE SARA' IL NUOVO MEZZO
DI LANCIO CHE DARA’ ALL'ALIANTE LA" SUA INDIPENDENZA

Umberto Nannini ha seritto pee” noi Particolo ehe
aue sulla possibilita i re del tutto autono-
gointore, Tancinndolo
diante un sist propulsione a one. 1 pro-
zressi consepuili all’estero nelle applicazioni prati
che glel volo senza motore e, in partieolare, I’
pori JAT.0, per facilic
tare Uinvola degli apparecchi a molore o sovric.
carichi o partenti da campi risteetti e seminati di
o ritenere che le prospettive dise:
guale ‘to Nannini nel suo articolo po-
tranno realizzarsi presto e eonsentive al vole senza
motore possibilith fin qui non spera

Si sa che il punto debole dell
stica sta appunte nel fatio che il lancio dell'aliante,
fino ad oggi, deve elfctinarsi con mezzi estranci
all’aliante slesso. Questa b v i ,
decollo limita grandeniente le possib di uso dei
velivali senza motore. Per questo. ci associamo (i
caore a Umberto Nannini nell’auspicare che gli
studi ¢ gli esperimenti intorno al vo sistema i
lancio vengane affrettati ¢ conducano presto a rie
soltali concreti,

¥ indiscusso che il vole a vela, specic dopo
Iadozione del rimorchio aerco, ha ollenuto

_risultati eccellenti.

Muniti unicamente delle loro alie caratleri-
stiche aerodinamiche ¢ di una perfeta dola-
zione di stramenti di hordo, aMidati all’arie di
esperlissi piloti, alianti di varic  naziona-
lith, nei ¢ di o il mondo hanno
giunto quote prossime alla stratos(era, percor-
so distanze superiori ai 700 ki, collegato in-
tenzionalmente punti distanti centinnia di kn,
valicato catene alpine.

1 risultati sono-in ve straordinariy, ¢ pur-
tullavia non v'e ragione di esstre totalmente
soddisfanti.  Laliante & tuttofa  incapace i
prendere involo ¢ di raggiungere da solo le
quote di velegginmento, ed & questa una Ja-
cuna serissima che annulla in cerlo senso gran
parte delle sue hrillanti acili.

Se esaminiamo le tappe che segnang le pie-
tre wiiliari dell'incessante progredire del volo
a vela constatiamo che i risuliati di gran lunga
pift importanti sono stati ottenuti da quando,
con Vadezione del rimorchio aerco, Ialiante
ha potute rapidamente raggiungere le quote
di velegginmento o sfruttare tutte le ore ve:

leggiahili della giornata. Sc ne conclud
il wmorchio ha reso un eminente vigio
alln causa del volo a veln moliplicando le
possibilita di veleggiamento e Tacilitindone lo

Nel tempo stesso osserviamo che i progressi
nelle steutture acrodinamiche ¢ dei velivoli ¢
quello nella teenica dei piloti, non hanno avu-
10 ale riscontro per quanto  riguarda la
capie dellalinme di risolvere, coi soli pro-
pri mes il problema dell’involo ¢ della sa-
lita sino a quota di veleggiamento.

La opportunita di svineolare Daliame dalla
schiavitit del rimorchio acrco, coi naturale
dato il senso pratico di quei popoli ¢ le lore
maggiori disponibilita di mezzi, ¢ slalo spe-
cialmente sentito in Inghilterra e in America
del Nord, dove piu che in ali pacsi non
sono maneati i tentativi di r s dei moto
veloggiatori; vale a dire alianti muniti di mo-
toro di petenza sufliciente per iniziare il valo
e porlacsi a quota di velegginmento.

 Anche in Germania e in altri paesi voloveli-

A



sticamente progrediti nen sono maneate le vea-
lizzazioni di aleuni moto-veleggintori, ma sen-
za ollencre risullati considerevoli, Ricordiamo
un tentativo di motorizzave il notissimo Gru-
nan-haby conclusosi in un IIIl'l“tM"- ibrido.
Evidentemente un modesto "I'H” ore come
il Grunau non poleva permetic il lusso di
appesantirsi di un motore ¢ di un'elica senya
pregivdicare le sue gid modeste capacita i
Ve ‘“:ill'll[‘ll!!l 5 |lﬂlllmu citare allri ese |ll|;|
che dovrebbero convineerei dell’insneeesso del-
la formula ¢ della inopportunita di seguitare
ad insistere in guesta direzione. -

Mue ammettendo chie i risultati ottenuti non
sono molio inco mii - siamo  econvinti in-
veee che il mancato  suceesso (|l|)('l'|(].| non
o da diflicolta teeniche, che perd noin vo-
gliomo sminuire, quanto dallo scarso interes-
samento prestato al problema e dai pochi studi
compiuli per risolverlo.

La partita si deve pertanto considerare tut-
tora aperta, anche perche siamo alireltanto fer-
mamente convinli che il volo a vela deve li-
berarsi dalla pesante schiavitin dei va
mi di lancio pena Pinclunabile decadimenio

f nascente popols

Sappiamo titi che app e di un mo-
tore ad un aliante comporta sacrifici ¢ rinun-
ce incidendo tanto sul costo quanto sulle ca-
ratteristiche acrodinamiche, eod & per quesio
che il moto-veleggiatore non ha wolli amici
e culloriz arriviamo tuttavia a credere che per
lo au]uppn del volo a vela sia ancora da pre-
ferirsi wna mueching di caratteristiche non ee-

onali, ma e c di partire e far quota
da sola, ad un velegginore di altissima elasse
che debba dipendere da altri mezzi per poter
slrullare queste sue ceed doti.

Chi ha assistito a grandi gare Jdi volo a
vela come le ultime della Wasserkuppe, si @
reso conto del grave onere rappresentato dal
ricupero di numerosi alianti che alla fine della
giornala avevano atterrato a distanze comprese
fra i 200 ¢ 400 km.

]\lﬂ{!lh:ltlio sulla imponente quantita i mez-
zi e di wemini mobilitati per degli aliani
che si crano permessi di superare  gratuita-
mente considerevoli distanze, vale Ia pena di
chiederei se il volo a vela sard costrello ine-
sorabilmente a ricorrere ad una bardatura e-
normemente  dispendiosa per il ricupero in
volé o con aulomezzi, o sc piullosio non sia
necessario studiare o fondo le possibilith di
liberarsene e di snellire watta Porganizzazione,

Oggi meglio di ieri, Pindustria motoristica
¢ in grade di realizzare motori di maodesto
ingombro, relativamente leggeri ¢
dare i 18-20 hp necessari | Iinvolo, ¢ in
grado di imprimere all’aliante una veloeith di
salita dell’ordine di cirea 2 mewi al secondo.
pi che sufficenti per raggiungere in pochi
minuti la queta wtile per Iinizio del veleg-
giamento. Né deve cssere difficile are
eliche che possano assumere, in posizione di
riposo, l'assetto a bandiera o addirittura eclis.
sarsi in opportunoe alloggiamento, o che di
compicre operazione inversa, olire ad avere
Ia messa in moto da bordo ¢ in volo. Tenta-
tivi del genere sono stati qnlnjmlll e con esilo
discreto, devono soltanto  essere  perfezionati
¢ diffusi, <

Occorre pern una buona vella alfrontare il
pro¥lema ex novo ¢ ciot non ricorrere il
amenti che risentendo troppo i compro-
sso non si prestano a soluzioni ionali
del problema. Un buon mnl(nqll';,;.,mrnu‘ deve
essere progeftato come lale sin dall’inizio ¢
non costituire una pin o meno fel

sisle-
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11 tipo

one i veleggiatore al quale & staio
applicato il gruppo maoto propulsore,

Ma & proprio detto el soltanty con Pappli-
cazione del gruppo moto |un[|ul-nn' si possa
> o desiderma, ne indipen-
I](‘llﬂ.l dellaliante?

E perehe non vicorrere alla applicazione (i
caviche di lancio o per meglio intenderei alla
propulsione o reazione?

Con questa innovazione, ¢l appiamo ap-
plicata ad apparecehi coviy hi per facili-
tarne Finvolo, tante gli t|”|.|l| duamnto i tede-
sehi hanno attenuto risuliag pratici. Ancle su
.u'unumhlh sono  stale compinte i recente
esperienze da parte di acvomodellisti frivla-
ni, mentre non ci consta che si sia i
qualcosa i conerclo con veleggintore, (E vero
che anche in Talia parcechi anni or sonoe ven-
ne ese una prova di Laneio su un alianie
ma dato Pesite negative non possiaimo tener-
ne aleun conto.) :

P'er quanto searsa sin l'vqn'l'ﬁ('un in mate-
via siamo convinti che il Tancio e la salita (i
alinnti wediante la propulsione a reazione o1-
tenuta: heveiando cariche apposite o razzi,
partenga all’ordine delle cose possibili, ma
non siamo altretinto sicuri che il sistema, .
causa del suo modesto rendimento, possa ri-
selvere: Tacilmente il problema della indipen-
denza dellaliante.

Quello del vendimento & uno dei pitt gravi,
senon il maggiore, degli ostacoli che sipo-
trebbero feapperre alla diffusione del nuove
mezzo i lancio, per weere di alive incognite

di ordine pratico; \tl;..ll.lmu tultavia attirar
Fattenzione degli appassionati ¢ degli studi

st un proablema ehe sarehhe errore 1 3
anche se non si presenta con rosee praspet-
tive,

Poiche conoscinmo lo spirito avveniuroso dei
nostri piloti voglinmo dive Joro una parala
ammonitrice.  In passato si sono  commessi
troppi errvori, lamentale seiagure in misura su-
periore anzi sproporzionata ai risullati teenici
conseguiti, proprio per la diffusa Jeggereaza
con la quale il Tancio degli alianti venne af-
frontato da pacte di clementi teenicamente im-
preparali o talvolia incoscienti. Ora se il Tan-
cio con cariche di esplosivi pud significare un
passo verso Ja soluzione di un grave proble-
ma, ¢ anche verosimile che Pinnovazione pre-
senti pericoli dei quali s opportino
Lenere conla.,

I CV.V, del Politeenico di Milano  che
tante prove di serieta e di capacitia ci ha dato,
dovrebbe compic studi e gli esperimenii
nee ri e dilfonderne i risultati attraverso I
stampa specializzata e la LY.V,

Dobbiamo  assolulamente  cvitare « le  conses
guenze dei p "nn]rm cntusiasmi, le prove di
empirici e tendere inveee a (i t'lp]m:m: I'nso
del nuovo mezzo di lancio al fine i trarne
soltanto benelici. 4
Senza voler uscire dai limiti che ei sinmo
imposti in queste nole, riteniamo dovrehhe
ginngere alla realizzazione di cariche capaci i
mprimere per qualehe nunuln una spinta atta
a lanciar liante, a velocitd soppartabili o
senza cccessive aceelerazioni, r||um|| apportu-
nimente do
re una salil

e nel tempo, in maodo di otene-
\

rapida ma non troppo dives

daquella ehe sioottiene con una buona ver- -

ricellata, -

Il nuovo sistema, che doveehhe essere ida-
nea per qualsiogi Termuola arehitettoni del
velivolo, ginstificherd certo, per pli innegabili
vanagei di sicure ¢ di ordine pratico, un
maggiors ineremento g costruzioni a trave, o
pure a fusoliera ma del tipo del notissimo
D. 30 « Gireus », che sembra prestarsi agevol-
mente ad applicazioni del genere,

‘Nel easo di applicazione di .caviche sotto le
ali non riteniamo impossibile, a carien con-
stnata, Pahbandono degli involueri a volon-
ta del pilota, |||m|l.|m|'n in tal modo il veles-
giatore alle comuni condizioni d'ingomhira «
di peso. |
"Dato il cuo hasso rendimento, tanto pin
accentuato alle piceole velocild, sard opportu-
lottare Ia propulsione. ione snalianti
in grado di sopportare le pin alie veloeita
possibili e dare la preferenza o lanei combhi.

lattao-

ap-,

spito di

nati coi veechi sistomi, prefeibibnente verri.
cello o rimorchio con autemolbil L in maoda
di fare "intervenire la spinta a zione mella
fase di maggiore velociti e quota, otlenute coi
tradizionali sistemi,

Anmettendo ad ccempio che un aliante au-
torimorebicto alibian raggiunto 300 wewi ddi
quota, la tempestiva aceensione del razzo do-
veehbe fargli proseguire la salita sine a 800
metri, pin che suflicenti per inizi in con-
dizioni favorevoli, il veleggiamento,

Considerando che il veleggintore in qunh-liu-
abbia una eflicenza di 20,
con mna veloeitd di 20 m./see.,
iorinanenti 500w, di salita doveehhe inpic-
pare ¢ 25 sce. e la spinla necessaria &
i !

alizzare una velocith &
ugello del propulsore a
di v 2,000 w/see. (valore  gia
.llilhl‘ddllml elevato) .lpplu.lmln Iequazione
fondamentale della propulsione a vazzo si ha:
f=mYV
dover [ = forza. di propulsione necessaria
‘)(Iﬂ k. cirea; ¢ = durata della propul
secondiz = muassa dell’esplosivo
corre bruciare in kg massas I = velocith dei
mas di efMMusso in m./sce.
Ricaviamo la massa di esplosive ne
"-l 200 . 25
M= — = e = 26 kg, massn
v 2000

¢

ssare

I peso ddi esplosive necessario @2
p=mg=098.25=245 kg.*

Queste, grosso modo, le indicazioni i un
semplice caleolo. Fsse sono, per quanto in-
complete, sufficenti per portare su un terrena
pratico e possibilith del nuove sistema olbe
appartengono all>ordine delle cose realizzabili.
ma per ragioni di economia tuttavia lontance
i nostri desideri, Un comune esplosive casta
icirea 125150 lire al kg., ¢ se si consi-
dera che Pesplosive non & toito, ne abhiamoe
a sullicenza per considerare il nuovo  mezzo
aneora roppo cosloso.

Non & perd il easo di allarmarsi, con lo
stwdio ed esperienze pratiche, con impiego
di combustibili a pin, alto potere ealorifico o
Fadozione di apparati appositi si dovrehbe ot-
tenere o sioolterra il necessario miglioramen-
to del rendimento o una maggiore economia.
A tale seopo non doved essere trascurata la
esperienza in allo | la propulsione o rea-
zione di velivoli veloei, che per quanto passa
sembrare inleressare un eampo  lontanissimo
dal nostro, potra ugualmente essere utile.

Sarebbe in ogni caso oppartuno e¢he in oun
domani non loatano Ja ILLV.V, raceoglicsse
i risuluni delle esperienze compiute dall” Ente
pin indiesto e rendesse di dominio pubbli-
co allidanda poi Ditte specializzate il com-
saliz le eariche di Tancio e di
cederle ai gruppi. -

Credianmio che in fal modo sipolranno evi-
tare pin facilmente i pericoli dellempirismao
e nel tempo stesso lacilitare i grappi anche
dal lalo cconomico.

Il nnove mezzo i lanecio sard forse in pra-
do di dare all’aliante la sua indipendenza o
di schiudergli nuovi orizzonti, in questa con-
vinzione voglinmo sperare che in attesa di
ridare la liberta alle nostre pacifiche ali in-
catenate dalle  clausole dell’armistiz
nici e gli studiosi aflvontine  seriamente il
problema e lo risolvano, .

Uniniiro NANNING

AVIATORI !
APPASSIO-
NATI DEL

VOLO !

“Costiere dell Aria,,

sono tratlali tulli i vostri problemi
Abbonatevi! L. 600 per 52 numeri.
Conto Correnle Postale N, 3/19928
inlestato al “Corriere dell’ Aria,,
Corso Garibaldi, 117 - MILANO




ABOLIAMO GLI ?
ATTESTAT!

i 8

lllu.lnlr- il lr-u-ulr ‘nll\r o mi-
a prapoesta da qualenno aboli-

noi diciamo che Fapprensione
non h s per o wrag
Un provvedimento ehe abolisea que-

ardinamenta  dell’istruz
consegienlemenle

abolizione degli attestati o

rmento qualche considera
I famori dell’abolizione notano innanzi e
iattestati @ A w e o« Bow sono in quanti-

concludono che la maggioranzs

senza motore sio¢ finora arcestata o un grado
clementare di istruzione, i
di :ll [mw("sn di

una capacita teenica apprez.

a «[llr:”n dei veri piloti di volo a vela (quelli

th\-'r-l rl||||u|||| q!u- cnlulln'ulm i

anlo — |‘¢u|('1||lin||rl

[

salvo, giacehe nessuno

l|l|l'1]t\ ]nmuppurlr

rispetto alle laurer

il pubblico prossa confonde
i iheta, Aboliann
io della Loy
Fattestato oi liver i il
riconoseimento ufliciale della enlturas posseditg
dal vitadine al salo

A parte To seherzo, pa
i sin posto per gliouni e per gli alivi, per
maolto per chi poco. (G

un dollore con m
'I"ll'll”', ]"“'

maondao

-

posto,

ode, 1w per chi non sa niente...).
qualenne che non sa distinguere una
colonna del Parterone da un pavaciro, I

celpa non & ne di quella ot di quesio, ma
wnicamente dellignoranza o della fretta con
cui i pin segliono gindicare.
Stamo  d'accordo anche noi, Jdel
il meglio sarehbe se ogni allieve
volesse consegnire il hrevetto o C oo diciame
, che proprio a eid, con pin sssidua cora
u[u- in passato, deved mi In rinaseenty or-
sanizzazione nazionale dell’ativith volovelier:
|\|| intanto  ei o questi meta @,
nelle presenti vagginngibile? Quan-
li sono, oggi, in l!'!li.l i Grappi che abhiano
Lo possibilith i org e una senola di vale
senzit molore, tale da veoallievi
do di ea-
pacitic presupposta dal hrevetto « G »? 15 quan-
Li sono i piovani che possono, a questi Tomi
di luna, sostenere di tasea proprin (poielis,
per or o ne iopartiti e aliri Eoti
publilici o privati pensano o danari per
Far volare i nestri i) I spesa non indif.
ferente per il inngimento  di quel Dre-
velin?
Mettinmoci sul

tereeino  della realti, amici
i non abbiamo che ridot-
di Tare dei piloti compiuoti
mentre ne abbiamo moltissime
piloti di valo lileato, contentia-
quello che s pun. Se non
aveemo degli aauiloni, aveemo delle gallinelle,
Fopoco, ma anche il volo i una
o nell’az e oun’
hreve, dalla sel delia S

I non neghiamo ai ragazzi che vengono o
noi con tanta voglin di volare, ehe in quella
loro passione coneentrana tutte le fresehe
gie della Joro gion la meritata saddizfa-
zione i veder die suun docvmento (i
altere uflici wlo i abilith teeniea,
sin pur maodesta, el It cane
vellordinamentio vi istruzione puh-
bliea non si rilaseisno anesiati o diplomi an-
cor prima della lavrea? 1 divemn dingue che
]l‘ I;("'"Zl‘ [l: 5"”!‘(“ "ll'\"(’nlnl'l‘ o l'l :al'""?"
media inferiore von valpona nulla, non ser-
vono a nolla, e che solo la Lnvea vale ¢ serve
a qualeasa?

Se =i dovesse arrivy
“In deprechinma, perche lo
wai inopportune nelle presenti condizioni Jdi
latto — all’aboliziane Jdi guegli innocenti at-
testati o« A s oo Bony ehie destano ora preoe-
cnpazioni in coloro stessi chel fo e, un giorno
I ostentarano con gioy
be questimico o hel risalial
e i ritvarre dal loro appas
costrottori e di aspivanti piloti guelle folle di
piovani chey da ogni ‘parte, afiluiscono ai ri-
nasernti uppi di volo a vela, animani solo
dal Toro commovente entus n-
no domani — quande anche alla nostra Ttal
riconoscinto il diritte di vols B
vomini ehe doveanuo rviprendere dalls nost
mani stanche di veechi, per In pin
Tontano e pin in alto, quella Gaceola di fede
nell®ala silenzio che ha illuminate e seal-
dato In nostra prima giovinezza,

il Printe Rovesrr

tissimne possibili
di volo a v
di Tare dei
moci di avere

e noi francamento
wiiehiamo quanto

nato lavore i

e, o chie

riport

UNA PROPOSTA

di RAFFAELLO SCARTOM

Durante il recenle Congresso della Feds
Itallana del volo a vela, svoliosi presso il Politesm
slalo ato, sia pure i sfug
depli atestati A o B,

wento & inleressantissinn e oo
delicato o peeeid esprima ser 1
nione proposito.
e migl re il Regaol
anecora in vigore,
ll.|llll’l||l’ v il valo o svelus durante T
o osi fosse wto all*Ahecedar
di A!-ilil:'l

zione

no
mi

mento per a

-l}n;m-rr i

che
gonandol

lo proponge
altestati o Aw 0w Bo o |||| brever

siane i altestari i

a) al pilota daliamte di primo e
paciti i vol soltanto con aliami 1i
tercanda snl campo  di parienza,
persone a hordo e senza scopn i

by al pil daliante (i =
voli con al
S
werti al con facolth o
© merci, senza seopo
tecipare alle pare o mm avin

possesso della wa sportiva rilasei

campi
persone

terzo grado, In ea-
In professiog

seapo i Diero.
Le prove desame per atte
uli prog vi dell’abi
peteehibero  essere e
Attestata i 1" grado.
Una ie dij 5 woli Tibrati, della durnta supe-
1 primo  einseuno, dal-
e si spancia dal traine o
all’istante in eui atterra.
voli T'aliante deve com-
cltala in pianta
io che comporta un g
uno pire o sinistra, ot mda
nza.
Paliante  deve eompicre
due giri comp di spirale visteag durante il
due giri dompleii (i irale a des g
mto,un gire completo di g
ed uno completo a sinistra, alter
m delle 5 prove o meno i 100w, di distan
un punto prestabilito dalla commissione  esa-
minatriee, .
Prove teoriche come per il brevelto civile i
1" grade,
Attestato di 27 grado.

a) Una va i volo veleggiate del
minima i 30 minuti primi. misor dall’istante in
ante si stacea dal sistema win o dal
atore, al momento del voche deve
sMettnate fermando  1° meno i
. da un punto presiab

Per ottenere il tempo i volo  effeti
cleggiate, sollr lal tempo di volo sepnato sul
gramma harog co, il tempo di volo che
te impiegherebbe o seemdere in volo libreal
la sua velociti teorica i diceesa previsia
tipo, dalla gquota di sgancio a quella di o
1 m. 600
w130

Cl

completo o dest
vicino al punte
Duvante il

nente

quota i
» »

ajt

dislivella . 420
Velociti di dlizeesa
m. 0,70 al minutae
del volo Tilirato per v dislivella
minuli secomdi 600 pari o minoti
wi 10, ala dedurre sul tempo (i volo dopo 1c
validita della proy
1 titelo di ¢
deve segnare un
ile o superi dei
tinoti primi (304 lﬂ— 1n nuti primi).
0 Una prova di vole |.|.u,q...t.. in salita, «n-
auale Taliante dovrd sinngere una quola
o 200 ¢|||v-l|<| di sgancio.

dellaliante

ol dogo

&

Oualora  le almosferiche lo consen-
tano, le due quella  di  veleggiamento e
aquella di possona  essere ritenute valide
anche se ¢ in unico volo, purché sepnito
dall®atterragg precisione,

Prove 1o come per il hrevetto eivile i

M wrado.

Se queste prove dlesame possono sembrare troppo
severn eonfrontamdole ai 5 nuti primi i velo
velgzgioto  antualmente  sufficienti - per il conse

o el brevetlo « G non sonn  eeeess
gonate alle prove pratiche richieste per il
segpuimento el bhrevetto civile Ji 27 Ll.ll]f

Comungue,  queste mie wmpl i
<onn essere modifieate e rese pin
cetto informatere della Federazione
Volo a Vela.

Bisogna  lenere  conto  pev
ronsegn in pianura e qu
teemiche ¢ non Zolle dinamicl pendio, richie-
dona Vintroduzione  del ntll‘mﬂ di comput ne
del tempo (i volo o i ho accennato, perché pud
arsi il easo che Paliante, eostretto a scendere
poea  dopo  lo neio, possa incontrare  qualele
altrn termiea durante il volo libeate e slhruttandala
a superare la prova praliea di volo

le eorr

Attestata dic 3 grado.

a L
cinle. F uale 1
superiore «ioaln
sancio,

by Una prova di volo vele 1o durante I
auale Palianie de compicre un pereorsa secondo
nie prefissata, alterrando suoun acvoporio
i distanza dalla ver.

prova i volo veleggiato in salita dn-
liante deve eley ad wna quola
o 1000 . rispetto o quella di

i sp
Nel eomputo della pereorsa per
rare questa prova, si sotteae I distanza che Paliunte
avrehhe |9|'|||.1|||ln eol suo rapporto el
cenza teorica  (carallervislien per
o il dislivello tra In guota
di atter
Fs. rapporto di
quata di

supe.

)
v el

. G0
1

dislivello e 500



I:

porto di plana Km. 12,500

cesere soltralli al pereorso  compinta ¢
per cui, nel easo in oggetto, la disian
per superave validamente Ta prova

Ko, 50112500 = K, 62,5
Nel caso che Patterrag
a quella di sgancio, la distan
di 50 WK, d
CRSCTE PETeOTEa,
uno quola superiore quella i sgancio.
Prove teoriche: come per il lrevetto
30 grado, riscrvato ai piloti istruttori.
questo nuove ordinamento, un pilota i
pud eonseznire il brevelto civile di pilota
corrispondente al  grado dell’attestato
soltanto le prove pratiche di
olamento per la Navigazione
i piloti d'%
e Datestato i

wza che comungne
iante atterra 2

anche  se

alianti
dracroplane
posseduto, superand
te dal B
. mentre altretianto avviene pe

che  desiderano  consep
aliantisti.

lo non sono del p
A ¢ B e ciné Pattestalo

di abolive gli attes
volo librato, per ohbli-

come |;||:||r|mn hia prospettato, ¢
deve tenere nel debito ‘conto I
gio, oltre che per
perehis im-
futnre
sorgere € Prosp
wppi che per defie
di compi i rezznln o di [
mento, non polranne aliro che del volo
e non da o precludere Toro questa possi
per quanto mndesta pe sembrare.
Per  gquesto motivo engo i
sin riconosciuto e mantenuta in
semplive altestato di volo librato.
Valtrande, e 16 anni d'ininterrotta
manenza  sui o canmpio seuo o poluto
che ehi vola hene, ma proprio hene, con un tipo
di aliante sia pure libratore. vola presto ed al-
trettanto hene anche  con gl coplani, ma i

¢

pereh
progressione dellabilith al pile

joni i peaticita e dvoecon
le sviluppo che
me il vole a
anche dei

per-
osservare

erd modo di inraltenes a proposite (i
gomenti, che in v trattati.
SCARTON

wte di trasporto progettato dal noto volovelista Ing. Ermenegildo  Preti
e costruito dalla S.ALT.

Ambrosini.

ALIANTI DA TRASPORTO NELL'AVIAZIONE CIVILE

Lo tristi condizioni economiche in cui ci
trovinmo, fanno ignorare o passare in secons
do piano quelli ehe sono i problemi dell’avia-
zione eivile italiana, che pure potrchbe dare
un cosi serio contributo alla ricostruzione, spe-
i se sfrullata serictd i intenti ¢ con
senso i e amministrazione,

Venuti s opi tattici d"Fnpicgo
che consizliavane Puso degli aliani in -
ra. le nazieni vineitrici ¢ pin ricche, sembra
intendano  nuovamente relegare Paliante nel
campo purimente sportivo, mirando, in quel-
lo commerciale, ad istitnire, in concorren
fra loro, una vasta rete di linee acree di co-
municazione, senza ispivsrsioaoeri di ceo-
nonii.

con

cessare gli

Il concelto verso il quale noi dabhiamao vi-
ceversa orientarci, se voglinmo portare un
fettive contributo alla ripresa cconomi
zionale, ¢ quello dello sfrutiamento in
dei nostri pochi - me: in regime di
lissima cconomia. Da questo Dopportmita e
Fatilith di mirare allo sfrnttamento delialian-
te da trasporto.

La limituzione di veloeitd iwmposta dalle esi-
penze del traino acreo e dalla strottura del-
I'aliante stesso. incide ben poco sui tempi,
data la Drevita dei percorsi. Sulla roun Mi-
lano-Roma, ad csempio, i nostri aerei di [i-
nea coprono Uintero pereorso in un'ora ¢ nmez-
70, mentre il traino di un aliante da trasporto
a pieno earico, efletinato da un velivolo ido-
neo, pure a pieno carico, richiede eirea due
ore

3o questo unico inconveniente  derivante
dall'impicgo  dellaliante, inconveniente d
cho ogzi @ tante pit trascurabile, scosi tien
conto del tempo che impicgano a percorrere
Jo stesso tragitto i normali mezzi terrestri. 11
fattore velocita pun quindi essere senzaliro
trascuralo, lanto | cho la pratica ci ha di-
mostrato eomo Vaero-lraino non incida mini-
mamente sulla sicurezza ¢ sulla portata del
ve \'0]0 lr.’li“ﬂlﬂr"-

Per cantro, 1o ragioni che in regime di con-
correnza metleranno in condizioni di assoluta
inferiorita Je socicth acree che non impie-
gheranno Ualiante, nei confronti di quelle che
vercheranno di sfrattarlo al massimo, si pos-
s010 cosi

n

Premesso che un intervento finanziario del-
lo Stato nen & pii givstilieabile perché Peser-
izio delle nostre linee interne & fine a sé stes-
non esistendo pitt lo ragioni di prestigio
nza internazionali che ispirarono
Ia ereazione delle Tussuose linee acree del pe-
riodo prebellico, & evidente ¢he un acreo
lusso  difficilmente potrehbe  ammortizzare il
proprio costo o le spese dlimpiego con il solo
reddito derivante dal proprio lavoro, poiché
il prezzo del passaggio su aereo a molore, sen-
za aliante rimorchiato con carico di merce ¢
posta, risulterehbe maggiorato del 50-60 %, I
cio perche Taliante, col suo hasso costo ¢ con
le modestie manutenzione  derivanti
dal suo impicge, & in grado di teiplicare il
rendimento commereiale dell®aereo rimarehia-
lore,

TUn ottimo alimite da trasporto esiste gia in
Ialia, aliante che nelle prove pratiche di volo
<i @ adimostrato di rendimento nettamente supe-
riore a il quelli esteri di pari tonnel-
laggio.

Ci riferiamo all’A.L. 12 progetata dall'in:
gegner Preti e costruito dalla S0 AL 1L Ame-
brosini, alianto che tra Ualiro & perfeta-
mento  adeguato  alle  passibilith - di raino
dei nostri poeo esuberanti apparecchi da tra-
sporto. 5

Fsiste inoltre in lalin un certo numero di
piloti bhen addestrati alla dma dell’d ser-
tembre 1943 si trovavano presso il 1T Nueleo
Addestramento Volo Senza Motore, e che per
oltre un anno, alle dirette dipendenze dello
State Maggiore dell’Acronautica ¢ solto Pesper-
ta guida di valemti teenici ¢ collaudatori, con-
tribirono a Tar ragginongere all’lialia ona pre-
parazione che ci acconsentirehbe opgi di ini-
ziare, su qualsiasi seala e con la massima si-
curezza ¢ regolariti, un ecconomico ed nti
mo servizio di acrotrasporti con alianli.

Aflinehé questo campo non diventi perd s
lestra di incompelenti, siano di monita a it
«li interessati, lo perdite umane, in persona dei
cuoi collandatori, subite dal citato Nucleo A-
liantisti, perdite dovule non solo all'intensita
dei voli nel susseguirsi
anche alla searsa esperien
piloti nel campo degli alianti pesanti, Per-
dite  tutavia  contenute  negli  stretti limini
dellinevitahile, soprattulto per Fabnegazione

st
e di conco

spese i

a iniziale dei nosivi

‘degli esperimenti, ma ”

" Assieme Tampure

©)

AVVol QI - CAVo

el il valore del Comandante del T Nuclea Ad-
destramento Volo Senza Molore.
Guardiamo quindi oggi all’aliante con
na fiducia, quale sicnro e rapido mezzo (i
irasporte, la eni pratica divulgazione eontri-

sere-
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huira sicuramente alla rinascita dei nostri traf-
fici ¢ particolarmente allo sviluppo  dell*avia-
zione civile, tanto .-ms[nc.:la da quanti hanno
aneora fede nell’avvenire dei trasporti acrei.
cor Rosaspina

«Comunicato n. 3 - 12 feblbraio 110 < Norme prove-

Aderendo ¢ vichicste i numervosi Gruppi volovelistici
iniziare la pubblicazione dei piani costeuttivi del nuove ello utilitario, ionato da un
motore anlemabilistico Fiar 1100, vealizzato dal Gruppo Sportive di Volo a la « Siai-Mar-
chetti » i Sesto Calende, Llestrema ehiarvezza dei disegni, claborati dal volavelista Luigi Gros-
i, ei dispensa da ulteriori spiegazioni, J

siamo  lieti i poter finalineme
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ITALIANA VOLO A VELA 15 e . "

emblema devono visultare |
Comunicato n. 1 - 29 gennaio 1916« Sede [ederale, Kmte volovelistico sportive
> : A T bezzetti won dovrs contras:
Club Milano aleune all'infuori dli wn molto,  seritlo in
E alello sul retro. Non devono essere allegate
Tettere (i accompagnamento. ma  unicamente una
busta chinsa cantenente wn 1 i
i del motto. nonehic Pindi
i 0 ¢l¢'| conear

nel-

1n||(|-n||||

aen-
., nel-
mila-
zo della
e Ntalinng Tolo a
Acro Club Milano, Via
. 82477, Milano.

pennwio 1906 - Organo Seien.

La Presidenza dell’Aero
ilmente offerto  ospita
rellare.  rinerazi

vl solidaricti dimostr
pertanto:  Federaz
el H LY - p

Ugo Foscolo, 3 - 1

Comunicato n. 2
tifico Spevimenta

a0

wite il |\.1|||‘| del Direnore zelli - erede
r il Yolo a Besta ed eventualmente contrasseznati dal I?ll'l](‘ﬁllllu

‘[ ‘? \J’) e rll molloe,
2 (

are dale v oquale  organe 5 0
ntifico-sperinentale della FULV.V,

il lare valore arl
i inviati con
liozzetlo verrd vesti
entidichis

Nessun
N ko

pro-
conti, - s
LLV.VLL che poted alivest

visorie di ssione,

Il Cons voin a che ].u Comniissi ler-
nica elabori il reg 1o dalle Statuto,
Iy sposto che — -~ per olle- lio della

del (‘unwrllu
eslranet
inappel-
(]lll"_ll ele.
no I‘II(‘IIIHI

nere In federazion
cati devonn inolt
suenti documenti

il lll Commiss
pelenti in mate
Inuulr una g

domanda

in hase
che s

lo Statnte sacinle,
eniosiospee attuale distriliu.

zione delle che <ociali nonehé il reeapito del- 1o in
I"Fute. al alottato v
) Tmpegno ol nese delle Statuto, el l' 1 V.V, quale proprio emhlema,
V.V.. ) Prer ci cuno dei presentatori dei
i previsti wrimi tre hoz; offerto wn volo

teristiche,

dal

sommn i da elletinarsi non appena

I. al 10 elassificato (v
1" Ass - annoale  ad o« Alata »,  rivista acro-
mero 36116 intestalo natl
in Mi . eon .|| 20 chyssifiente un abbonamento nale o
alla FLLV.V. anue 1906 del (denom w f, Ala v, rivista i avinzione. acvomaodellisma, volo
dell Tinte) ». a vela. . i
I documenti di ewi alle letteve. al, D) e el w= al 3° classificato un  abhonam a "ol
vonehie Ta domanda devgpn  esser edatti in earta a Velun, perindico dei \.n]m elist i )
e recare la firmg nlrl Presidente o del Fa- Nota. GlLi abbonamenti alle riv pentil
mente aflerti i ilari sonn  stali pssegnali

fonziani, dell’Ente  rid
Fnti i eni rappresen o partecipalo in ordine
nvegnoe della FLLY Io in via #7) Dell’es
e il diritte Ji volo, sonoe invitali oo re- sy tramite la stampa,
e la loro posizione al g
non oltre il 31 marzo prossimo,

(.'mn:;'r.r;ﬁml”l;': -'J,Ij“.:;;?”lfuh.’;ruin 196 - Hil'nf_e.'u.:in.'u- L,ATT IVITA vo LOVELIST!CA
E TUTTORA PROIBITA

« Dircaioni delle Riviste,
wendono pubblicare integralmente gli Ani uI‘

V.V. sono pregati di veler
azione ol pin
seming wili per

VN, ne ¢

s o verrd data notis

resla e co-

Secondo quanto -informa "Agenaia « Orhis n,
I*Air Foree Superior Conmmission ha ||I|,u|m-
recentemente che qu tivita sport
vole a vela nel territor fane ¢ ttora proi-
hita, ¢ ehe pertanto tutti @i alianti sono passi-

ieali
i federati.

Comunicato n. 5 - 21 feblhraio 1916 - Concorse per

In sceltn deil’emblemn socinle, bili di sequestro. . " v
el e - Per quanto tempo ancora vimarrd dungue in-

it i P AR ae eI el della,  saziata Lo nostra sete (i volo? 2 :
FLY.V., con le seguenti moda Il regime avmistiziale, ancora in vigore, im-

isce agli italiani 1o svolgimento odi qual-
attiviti aerea. Ma quando Ja erisi sard

ped

1) 1 concorrenti doveanno inviare alla 1LV
(Via Ugo PFoscolo, 3 - Milane) un hozzetto in nero




superala non sio poled negare agli aviatori in
Lani di riprendere le vie del eciclo. 15 allo
i volovelisti ma i primi, poiche la rinas
del volo a vela nazionale & gia in atto.
Anch nostea gioventi ha bisogno o diritnig
di evadere, almeno per qualehe istante, dalla
meschina cerchia delle quotidiane miserie, per
favsi pitt pura ¢ pit forte sotto il bacio del
sole ¢ la earczza del vento. Ai nostri giovani
non pud dunque essere negato di cimentarsi

66
Loslinils WO

3:

Ultinsata Vimbastitura delle semiali si prove
vedera al s dei Dlocelheti di legno
porta-carrucole (particolare n. 4) come & in-
dicato nelle figure. i saranno ricavali
pioppoe ¢ rvecheranmo le fenditure necessa
per infilarvi lo piastre poerla-carrucole, rego-
Tarmente imbullonate, Tali blocehenti verranno
inseriti tra le diagonali e Ta centina, n. 13,

s

SUPPORTO £ CARRI/COLA FER A4|FTIONE
N W PEZTI LADD. ACC. 10/0 SALDAT omone
1

: Ji}{.g

i

CARRVCOLE D] ALLUMINIQ

i pini completi per la cosir

anche ne
nelle g
degli alei pacesi,

Siopotra ginstumente proibive che il volo o
vela dtaliane vinasea quale mezzo di educa-
zione al combattimento, non gid perd come
puro sport, sorgente di gioia sana per la pio-
ventie Un papolo di pocti e di artisti, qual’e
il popelo nosiro, non pud rinunciare a dare
un'ala ai snoi sognia

volo senza motore e di misurarsi
sportive volovelistiche coi giovani

iigiing,, Com noi

alle quali sarinno solidamente fissati mediante
incollaggio. 11 jutio s legitto da Tazzolenj
di compensato damm. 2,5 ¢ da angolini i
pioppo, opportunamente inseriti tea i vari
clementi, per rendere compatte Je connessioni.

I cavi comando verrannoe approntati in se-
guito, quando ciod i stato montato lo sche-
letro completo del nostra « Zigling v, In 1al
modo sari pin facile stabilive Fesatta misura
dei cavi slessi, .

L diagonali i devigidimento degli alettoni,
indicate nei disegni pubblican nel N2 i
«Falo a Fela n, sono farmate da lisiclli s
veapposti di pioppo di mm. 10 % 8, uniti (o
loro da puntaling verticali e da striseie (i
compensato da mm, 1. "
Le piasirine, contrassegnate nei disegni del-
coi 2 e 3, servono per allaceo deg
nti di drrigidimento ¢he uniscono le so-
miali alla coda, ¢ sono fissate ai longheroni
posteriori con hulloni del diameteo di 5 i,

Il Toro da praticarsi nelle Teve del comandd
alettoni, per il fissaggio dei eavalloni poria
cive, dovr del diametro di mm. 6,5
In tale foro verrd infilato un tubetto di rame
del” diametro di mm. 6.5 x 1,5, oppertuna-
mente vibadito © all’esterna,

La Direzione di « Volo a Vela w fornivi wru-
twitamente  ulteviori  sehiarimenti in merito
alla pratiea realizzazione dello « Zipgling » i
cui Iy no la costruzione, a chivngque ne
faceia richicsta unendo i francobolli per la
risposla. &

CSSe

Nel prossimo numera  ve pubiblicati
i lella Tusa-

ve alla costruzione

liecra e le norme re
della stessa,
(Continmwa

1 felegname  montatore

UN'MOTORE ITALIANO PER MOTOALIANTI

E VELIVOLI DI- PICCOLA POTENZA

1A

una glo
"

Maeehi, che  vanta  giustamente
ione n 3
I avang
vdo o termine la costn
o motore a due eilindei contrap-
ute  studiate  dall’i anio
motoalianti o veli-

posti. - apposil
Bazzocehi per
voli i pioenln potes

Poiclie vivi
dello sport  dell
s v lieti i notil

attesa dra gli app
(questo. nuove

ore.

per primi le superhe

e e ali caratteristiche:
5 T omm
totale 750 cme
ol ; 3 g 20 CV
e [ [\ 1 T S
o ¢ = B 37 Kg.
massima Trontale 776 m
" "
diretiamente calettata

amento & fuso in elekivon
wmente & applicate il eop
sirihozione, che sopporta il

sonn  in
sl tornite

lvale

s in hironzoe <pee

sona
iosolto pr
siofe, raffreddia anelie

i sea
olio sullo stelo.
distribuzione & ottenura
nella parte
©rrasmessa ai hi
astein Tuminio,  racehivee
servonn an da condoti (i ri
Lialbero wmotore
cromo  mang.
wn enseinelt
a rnlli ed o o f ¢
sono di aceigio al eromo mang
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cuseinetti o rnlli g
1 cuseinetio del o
in lega di allu noeon-
Gl epinotli sono Tiher one che
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due
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roed  anteriorn
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incorporati i tamponi (i gonnma’

H I]l'l disi
0 motorist
a, non @ mai sla in grade (i -
queste campo, econ la produzione stra-
i vantare un motore  che
della stessa ¢

— ¢he, o
nostra indy

in
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Consims
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faco Zoo | %o dweo

'Aecronautica
colorn

Con  la  realizzazione  dell’MB 2
Macchi i & giadag

ione per avere alfrontate In soluzione pralica
un problema che interessa Pavinzione wtilitari
domani. i




Imparate a
volare con me

Lezione I - L'aliante

L’aliante, 1]: cui ¢i si suole servire nelle
seuole per iniziare il tivocinio degli allievi, @
un apparcechio di struttura semplice e solida,
costitnito nella sua ossatura essenziale da un
cistema di teavi dispeste a forma di wiangolo.
Sul davanti & il posto del pilota, sul sommo
sono  monl i

lo ali, sulla parte posteriore i
timoni, Questo apparccchio, creato per Finse-
gnamento elementare della teenica del volo, T
un nomo molto conoseiuto sui pi e nelle
senole i volo: « Zigling », termine tedeseo
che signilica « seolaro . La sua sagoma & pin-
tosto tozza, la sua  costruzione vudimenale,
le suo’doti odinamiche molio modeste:

pu-
re, sono in esso wolte le parti e g.ll organi
che  costituis In stratlura - esser e i
qualsi oplano e, non ostante || suo |~|nl

Lo ]»rimilnu ¢ le s
re, csso, in mall slalo
ala di eui si son valsi |[m'"]| aud volatori
che superarono poi, fati pin arditi pin e-
spertiy i confini dei continenti ¢ degli occani
e violareno i misteri della siratosfe Innume-
revoli giovani devono a questo glorioso vete-
rano delle seuole di volo senza motore il bri
vido indimenticabile del primo  distaceo  dal
suolo, del primo tulfo nell’azzuero, Vogliate-
gli dunque bene anche voi, o giovani che vi
riprometiete d'imparare la scicnza del vola, ©
rammentale che questo modesto trabiceolo |
da svelarvi molti 1, che vi saranno uti
assai quando, dn:nnll orn valenti, chiede-
rete ad ali pit lievi, pin ili, di Tarsi stru-
menti pin idonei all’audacia dei vostri sogni.

lasmu]
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Ebbene, incomincianmo dungue col fare co-
neseenza dei vari organi dell’aliante libratore
— argani che sono sostanzialmente identici in
ogni tipa di acroplano — per renderei conto
del loro Tunzionamento ¢ degli elewti ¢he pro-
ducono nella condotta de] volo.

Noi non veglimno lare ai nostri lettori il
torto di eredere che essi ignorine la funzione
fondamentale che, in ogni \vlnnln. hanno e
ali. Anche chi non abbia mai aperto un trat-
tato .di fisica o di acroteen
hanno Ia funzione essenziale di sostenere il
velivolo stesso in volo. Infaui, contro Ja loro
superficic in movimento viene ad esereitarsi
una forza, costituita dalla re ne dell’aria,
la quale contrasta Iazione della forza di gra-
viti.

| &a o le

assinmo ora a dire di quelle parti del ve-
livolo che possono venir dal pileta governate
secondo il suo pincere ¢ secondo le esigenzo
del vaolo.

Richinmiamo "attenzione dei nostri lenori
‘n (]IIJ‘”.I parte posteriore delle ali, verso le
esteemiti, che non fissa. ma mulnh- ¢ che
premde i1 nome particolare di « .|||:|Innn wioil-
Tettone destro o alettone sinistro, con Pavver-
tenza che tali denominazioni vanno riferite
alla destra o alla sinistra del pilota seduto
al poeto «i ecomande. Gli alettoni sono ma-
novi i per mezzo di una leva (in gergo
sronautice ¢ detta, con parola [rancese, « c¢lo-
e n) posta davanti . al pilota. Spestando Ia
di comando verso destra, si determ
arsi dell’alettone di destra e T'abl
iemporanco di quello di sinisira; il con-
accade spostando Ja leva di comando
inistra. La manovra degli alettoni ha
per risultato di far inclinare alianie in volo
dall’una o dall’altra parte

In coda sono  collocati  due  argani i

e

Fmpressioni dal vero del compiante volovelista wodenese Raimonda Dalla

capitale  importanza  per Paliante,  vogliam
dire il timone di divezione (o di roua) e
quello di profonditd (o di o AL primao @
costituito da un ficie maobile, di
verticalmente o a, mediante
all tmpennaggio ver le; il secondo
tuite da due <|I|url| i mohili, disposie o
sontalmente wl rale, mediante cern s
izzontale.  Come il nomo
intendere, il primo i questi or-

slesso

gani ha lo scopo di consentire al pilota di gui-

il velivalo nella direzione desiderata, il
ondo ha lo scopo i permettergli di Tarlo
salite o discendere secondo sio  his
il suo piacere.

0

STimtende Tacilmente che ha importanza fon-
damentale, per ehi aspira a volare, conascere
il Tunzionamento di questi due organi. I -
mone di direzione viene manoveato per meszo
di una pedalicra che si trova nella parte an-
teviore della fuseliera ¢ sulla quale poggiano

La le
mialn
Timane
e su
la
see sul timone i
direzione,

seg

questo modesto trabiceolo ha da svelarvi molii
foee

i piedi del pilota. Spingendo in avanti 'one
o laltro piede (la qual manovra, in g
aeronaulico, si indica appunio con Ia locuzio-
ne o« dar piede destro o sinistro ), si deter
mina In rotazione del timone dj divezione dul-
ha come
asu gquella
Ia coda del velivolo a spo-
i in senso opposto, mentre la proa si vols
ge dalla stlessa parte versa eni & stato dato
picde. In parole pin spicee, dando picde de-

stro, Paliante si volge verso destra,  dando
picde sinistroy si volge verso sinisira. Ne

virala vera nmanovra
deve aceompr semp con altea, stu-
diala pitt sopr degli alettoniy, ottenuta spo-

wlo la e di comando dalla parte siess

a piede.

— chiede

r|||:||r|||‘. lettore
— rispondiamo — una « virala » non
pun riuseire hene se non si inelina il velivalo
dalla stessa parte verso cui slintende virare,
notato che nelle curve Ie linee ferro-
o le st antomohilistiche sono  in-
¢ verso il centro della cur
Senza dubbio. 5 sapete anche come la ragione
di quella ioelinazione stin appunto nella ne.

slessa?

Ceoli correnti a forte veloeitd una inelis

Costa,

epssita dli imprinere ai weni oed agli antovei-
1zione
analoga, onde impedir loro di shandare ¢ (i
useiv di steada: la qual cesa avverrebbe eer-
tumente, in o obbedienza ad una notn legge
fisica, senza quella precauzione, Orhene, allo
stesso mode occorre nella victa inclinare op-
portunamente Paliante verso il centro della
virata slessa per evitarne lo shandamento, os-
st (come siodice nel gergo acronautico) la
W searron »e o anche, con parola divvero
poro elegante, la « 1[(I.I]ldl| n.

I timone di profonditi viene messo in e
zione mediante !]lll“.l medesima leva di co-
mando c¢he, come ;,m dicemmao, mette in fun-
zione gli aletto il pilota tira qll:lll leva
virso i s, determing ona rotazione verso
Falto del timone di profondin voehe lo
investe durante il volo, obbliga con la sua
ot I cada dell’aliante ad abbassarsi od 2

lzarsi, per contrario I prua. Se ne ha come
effetio che cchio . Questa mano-
in quel g v oacronaulico che spesso i
mo perehd deve divenir Familiare ai nostri
lettori che non siano ancora consumati - pi-
oti, dicesi « eabrare Ielietto di cssa « ea-
inveee il pilota spinge la leva in
avamti, il rllunmv di profondita ruotn verso il
hasso. o che lo nl\‘L'ln determina 'al.
warsi della (‘mi:l delovelivolo ¢ Pabbassarsi delly
proa. Se ne ha come risultato ehe Pappa
chio discende.  Questa manovea dicesi « pies
chiare », efMettor di essa o« picchinta ».

Riassumendo, le manovee Tondamentali per
il governo di qualsiasi velivolo, dal piv mo-
desto libratore al potente wroplano, sono:

a) manovea el timone di direzione, che
sieffetinn dundoe picde destro, se si vuol gi-
re, a destra, e piede sinistro se i vuol
are a sinislrag

b) manovrea degli alettoni, |-|u' da sola ha
per risultato di far inelinare
o dall’alira parte ¢ che nella vi

e dall’una
a sioeffettnn
in concomitinza con quel
re

vodel timone i di-

ne, spostmudo 1o leva di comando verso

destra, se si dic piede destro, o verso s
se siodi piede sinistrog
e} manovea del timone di profondita, che
si cllettua tirando la leva verso di”&&, quando
i vuole salire, ¢ spingendola in avanti, quando
si voole discend
Chiudiamo questa prima lezione con
rlenza importante: tutle le suindicate ms
novre vanno eseguile con un'azione lenta, uni-
forme, dolee, se si vuole che il volo rie
elegante e, soprattutto, sicuro. Le manovre
irnprn\'\'icgs e violente, oltre a rendere il volo
sgraziato e disuguale, possono  determinare
seri pericoli, che ogni piloa di huon senso
deve, per il hene suo o tegli aliei, evitare,
(Continua)
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IEVOLO SENZA MOTORE

{11 Puntata

Ci eonviene, prima i
nostro studio elemientare sul volo senza mo-
tore, soffermarei alquanto a dire di quelle cor-
renti aeree ascendenti, che sona, le invisibili
¢ potenti amiche del pilota veleggintore, il
quale deve ad esse le proprie conquiste.

Il volgo profano non conosce, Ira i
dellaria, aliro che quelli orizzontali, cioé i
venti, il eni soflio, ora blando ed ora vio-
Iento. ora foricro i procelle ed ora rasse-
reaante inveee il eiclo turbato, si fa senotire.
pint o meno, ogni giorno. Ma i venli non sono
i soli moti di cui palpiti il mare dell®aumo-

procedere olive nel

moli

slera. Altri palpiti fan viva la massa aerea.
al basso all’alio e dall® .|||n basso, ¢ un
continue scambio di daria che, quali

linmi
no,

invisibili o silunmn. salgono ¢ seendo-
determinando  una circolazione che
e riposi ¢ che rinnova continnamente lu
ain cui vivinmo. Senza quel continuo
rimescolamento, Maria stagnante cesserchbe di
essere elemento di vita e si farebbe ger
di morte. Ebbene, questi moti verli
I"aria prendono appunto il nome di correnti
s u'urlunn e diseendenti,
non sona perd tutte della stessa natura.
I meteorologi, infaui, sogliono parlare di cor-
renti miche o di corventi dinamiche, a se
|'ﬂ“|!{l H ll[‘ll"r‘l ('[l(! lil !Ur‘l or l]“ va re
cata o nel diverso grado di r|~|':1]r|||lu snte del-
fe masse d’aria o nellurto di masse daria in
movimento orizzontale contro un usl'wo]u esle-
o, che ne d il camminoe verso 'alte, Ve-
dizime di e per i profani queste diverse
denomi sopratutto, e cose che vo-
gliono <

Le correnti ascendenti i natura termica h
no origine dal fatto chey durante il giorno,
lo masse daria, sovrastanti certe zone di ter
reno, sono suscellibili di un grado di vi
damento geiore di quello  subito da alire
mazse contigue. La sabbia, la roc il suolo
nudo. Te arce Tolte di ease, si riscaldano di
pit, ¢ pereio irradiano pin calére dei campi,
dei hoschi, degli acquitrini. 117 diverso grado
di risealdamento  determina  squilibri nella
pressione  atmosleviea, ehe si traducono  in
moti verticali delle n » d’aria: moti ascen-
denti sulle zone pit ealde, moti discendenti
sulle zone pin [redde

non

Son queste le corventi termiche,
turalmente, per il volo senza molore in-
leressama soltanto le correnti termiche aseen-
deniti, in-qumte queste solo possono aiutare
I'aliante a sealare i cicli. La lorp velo ‘

toccare anche i sei metri per minuto

per
mare al
Sianco in meno d'in quarto

il che signilica la possibilita teori
aliante, di sollevarsi dal livello del
vertico del Monte

i La loro corsa versa alte non & pero
illimitata, ma si arcesta quando la tempera-
tura della colonna dTarvia in movimento  ha

ra unto  Ja temperatura dell’aria che
costitnisee 1 mie. Saper  trovare’ quesie
correnti ascendenti, saper mantenersi in volo

dentro il loro ambite, son le condizioni indi-

spensabili per il pilota di volo a vela, che
voplin arvivare alte ¢ lontano.
Senonché ei s pui domandare: — Come

pud il pilota d’aliante scoprire queste sue po-

tenti ma invisibili amiche? Deve, forse, at-
tendere che esso gli si rivelino solo per un
ciaso propizio?

No. Vi sona dei eriteri sicwri che conse n-

tone di riconoscere a utta prima dove il

leta daliante puo trovars correnli lermiche
ascendenti. 11 primo e pitt elementare erite-
rio, che deriva direttamente da quanto 70
detto cirea Porigine Jdi queste correnti, con-
it nellosservazione del terreno che si xia
sarvolando,  per distinguere in esso Je zont
aride da quelle wmide. Infaui, per Pazione

calorifica del sole, si determinano  durvante il
siorno  correnti endenti ¢ Tuoghi aridi ¢
wm(-nh discendenti sui luoghi umidi; quande
ione ealorifica del sole diminuisce sul Tar
della sera, o cessa del tatto durant 1 nolle,
si ha Pinversione della situazione termi cosl
che si determinano corveati discendenti sulle
ide. divenute ormai fredde per a-
ver adiate tetio il ealore vicevuto, dal sole,
e correnti ascendenti dalle superfici vmide, Te
ircadiano durante la notte la grande
quantita di ealore, ¢he hanno assorbito duoran-
te il pgiorno. Al volo veleggiate interessano
soprattuito le correnti termiche dinrne.
perchis as pift intense e pin facilmente rve-
peribili di quelle nottnrne,
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Corvente dinamica i pendio,
Un altre eriterio per riconoscere la presens
za di correnti aseendenti di origine termies

si ha nella osservazione delle nubi, Tra § tipi
di nubi classilicati dai meteorologi uno ve
facilmente riconoscibile per i suoi hen
deliniti caratteri, che ha grande  importanza
per il volo veleggiato, proprio perehé esso
presenta il punto ivo di una corrente ter-
mica ascendente: vogliaom dire il « cumulo ».
Frequents nelle  giornate  molto de,
suole elevare sopra una hase appiattita dj tinta
seura le sue cupule candic splendenti, spesso
clevate a spettacolose alte: Sotto la sua hase
¢ tutto un Tervore di aria calda ehe sale; o
il pilota d7aliante che, Tungo il suo ecammino,
ricsea ad entrare nel cilindro da a forma-
to, ¢ che ha la. sua base sul suolo ¢ la sua
cima nel cumnlo, ba trovato il mezzo di por-
tare la sua ala fine al cuore della nube.
Ma il cumulo non & la sola nube amica del
volo a vela: altre ve ne =ono, che la metco-
rologia e Pesperienza insegnano a riconoscere
o che qui, dati i limiti imposti o questa som-
maria Lrattazione, non possiamo lndugmrc H
deserivere. Non i perd esimerci
far menzione di quei nembi lorieri di pioggia
¢ di quei fronti temporaleschi che, non solo

olfrono al pilota. volovelista Ta possibilith di
salire molto in alto, per virtn di quelle cor-
renii termiche che innanzi ald essi fervono,
ma gli offrono altresi la possibilith di volare
lnul']rm, poiche quelle nubi, quando sono (i
cyclonic camminine ¢ possono
iare con se aliante che ad esse sioaflida,

por-

Veniamo, ora, a dive delle corvemi dina-
miche. l.t' quali sono Pefetto delle profonde
mnlifi i che estesi ostacoli naturali

quali soglione essere le eatene montuose e le
alte cosle marine imprimono  alla dire-
zione el alla veloeith del vento che talora le
iuveste. Monti ed alte coste marine rappresen-
twno per le correnti Caria orizzontali un osi

colo che ne impedisce il lihero fluire, an:
logo a quello che una diga rvappresenta per
una corrente  d’acqua. nell'uno che nel-

s ’
I"aliro caso;’ la corrente, non polendo retroce

dere nd Spotendo  aggivare ostacolo  perel
molto e$leso, sard costrelta a superavlo, cioe
a saljre: a ealive tanto pint su, quanto pit
alto <& Tostacolos a salive tanto pin veloee,

(|l|||'||(l pin grande & la sua forza,
“Othene, il vento ehe invesle una calena mon-

“uosa o un’alta eosta marina subisce una de-
vinzione verso Palto, il cui andamento & in
strelto. rapporto con Uasperita, altezza, 1e-
stensione del pendio. L’aliame che venga o

wovarsi 13, dove il vento incontra la monta-
gt o la costa, ha Ja poessibilita di salive mol-
1o pint della cima di quella; giacche — come
hannoe polute accertare i cultori di meleoro-
logia — le correnti che si determinano per
questi urli sogliono toceare allezze pari o

a geomelricn del pendio.
he da dire sulle corren-
ti ascendenti, sia di natura termica chie di na-
wira dinamica, se si volesse, non dico csau-
riro Uargomento, ma anche solo esporne quel
lanto che ogni volovelista deve sapere. ‘A noi.
perd, hasteri per ora il eenno che so n
convinli come siamo che quei nostri
i quali han voglia davvero di volar
lano, vorranno a sno tempo

quattro volte altezz
Maolto altro ei sar

lettori,
alto ¢ lon-
superne molto di
pitt o pereid non mancheranno di dedicarsi ad
wno studio serio della seienza meteoralogica,
da cui verrd loro tanto Inme per conoscere i

fenomeni dell’atmosfera e le Jeggi che li g
vernano,

{ Continun) Pierre

MILANO,

L1 febl si costitnito in Milano
con sede in iazza 8 —
il R, Politeenico — il (, colo Politecnico del Volo
GV liber, fra  stwdemti ¢ lan-

lell’Atenco  milanese
di volo con fiv

intendone svolpere
esclusivamente  spor-

Cinseppe nEni.
1 GV ha ehiesto di essere Tederato alla Ve
devazione Haliana Volo o Vela,
*
Pico Corrado. il Drillante  pilota-serittore el

. nell'ultimo n
ssanle  corso 1
rmente oo quei
apprendere Parte e Ia

dell’Ari inizi
o periodico, un inl
one, che eegnalinmo partico!
che  sognane  di
del volo.

N

0,

vani
nzi

In sede del
stalo  inanguriale
lenuto dal noto
; Luigi Del
slessa, |
tente
wi Della
mnf N.u.vl Ilun Ap

giorno 13 feblivaio 1940,
Sportive  Ambrosiane, &
v teorico di Volo a Vela,
strattore milane Gi
. Liassemblea dlei s
recentemente provvedulo
lin Divettivo: Pres
Torre: As

presso

Con

slino: Stelio Frati; Inlu -
1or li. L 1 rin: ing.
I’ Prinn:
Adhletlo Seuri,

Vieo Rosaspina noto
nel campo r|l'"|l alianti da
.|||| al ierofonoe i

6 Tebhraio u. s, nella

volovelistu specializzato
lrasporto -—— & slalo in.
Radio Milano  la |
rubriea « Lo Sport agli

Hpm ivi oo 11 pilota Rosaspina si & menle dif-
Tusa sull® !I]ll.l |||!l impiego degli nti da 1ra-
sporlo nei s civili e sull'avvenire dello
sport volovelist ed all’estero, suscitando
il pin vive ent parte degli aliantisti in

ascollo,
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