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DI ALIANTI DA TRASPORTO

Abbiame avute recentemente la fortuna di poter
avvicinare Filippo Eredia — illustre Maestro, a cui
tanto deve la cultura italiana in materia di meteo-
rologia ¢ a cui tantissimo deve il volo a vela italiano,
per la messe di studi, di osservazioni, di esperienze,
con cui costantemente ne coadiuve lo sviluppo ¢ at-
liviti — ¢ lo abbiamo pregato di veolerci esporre il
suo pensiera su aleuni problemi di vitale importanza
per il domani della nosiva aviazione civile ¢, in par-
ticolare, degli alianti da trasporto nel settore del
traffico acreo mercantile. .

— Crede Lei — abbiamo chiesto al Prof. Eredia
— che avremo presto una effettiva ripresa dei tra-
sporti acrei di persone e di cose?

sembra che le condizioni meleorologiche, le quali
qualehe volta son tali da impedire il viaggio di un
acroplane & motore, saranno inveee spesso tali di
impedire la continnita del viaggio di convogli acro-
trainati? 15 Lei sa bene ehe, venendo o maneare il
lattore della continuita, verrebhero compromessi in
grave misura i risultati pratici che le imprese di
traflici aerei potrebbero proporsi.

- Effettivamente, e condizioni  metcorologiche
possono spesso essere lali da ostacolare il traino di
alianti, ma sona anche convinto che, adottando per
un verso opportuni accorgimenti teenici ¢ chiedendo
per Ualiro verso alla meteorologia di prestare i suoi
complessi su s organizzatrici di con-

(Intervista  col Prof. FILIPPO EREDIA)

dei rispettivi appareechi riescano a vedersi. Ebbene,
a tale diflicolti penso che §i possa sullicientemente
rimediare adettando speciali sistemi di illuminazione
diretta o riflessa basati sulle radiaziomi rosse ¢ ulra-
rosse, lo quali possono rendersi visibili anche attra-
verso densi strati di nebbia o di nubi.

— Crede, Professore, che 1ali sistemi di illumi-
nazione possano bastare in ogni easo in cni venga
a mameare Ta visibilita?

- In molti casi si, non perd in tutti. Ci sono in-
falti casi in cui i due velivoli, data Ia distan
devono rispettivamento tenersi durante In navigazio-
ne, possono venirsi a trovare in condizioni molto di-
verse riguardo alle «limensioni ¢ alla struttura della

— Ne ho la certezza -— ci ha risposto il profes.  vogli v, sia possibile conseguire quella continuith — perturbazione  atmosfer In tali casi oceorve fare
sore — che, del resto, & certezza di quanti han fede  dei trasporti, che & condizione fondamentale per il una distinzione fondamentale: se si tratta di mani-

nell’avvenire dei paesi civili. Dird di pit: non solo
credo che i trasporti aerei andranno preslp intensi-
ficandosi fino a costituire una fitta rete di linee na-
zionali e internazionali, ma eredo anche che la ne.
cessith di risparmiare combustibile suggerira di in-
crementare impiego dei convogli aerei degli aliani,
accoppiativad apparccchi a motore da trasporto.

— Condividiamo la Sua fiducia, Tunavia, non Le

=

prosperare di 1ali imprese.
- Vorrebbe, Professore, precisare in proposito il
sun pensicro?

— Eeeo. Uno degli elementi ¢che con maggior fre-
quenza puo ostacolare il traino degli alianti ¢ la ne-
bulosjti, quando questa sia cosi densa da costitnire
tra I"acroplano rimorchiatore e gli alianti rimorehia.
1o eortina cosi spessa da impedive che i piloti

festazioni temporalesche di origine locale, si puo evi.
tare 'inconveniente della maneanza di visibilita vo-
Lando al disopra_delle formazioni nuvolose medesime,
sapendosi bene che queste non sogliono eceedere di
molte i tre o qualtro metri d’altezza: se si tratta
inveeo di perturbazioni dipendenti da diversity di
disposizioni barometriche, e ciod dalla presenza di
tipi diversi i masse d'aria, le quali possono cereare




anche a brevi distanze una grande varieti di condi-
zioni  atmosferiche, allora @ easario regolare
pereorso del volo con aliri i
Quali sarehbero questi
no quelli ehe devivano dall5malisi della na-
tara della perturhazione,
Questo,  logicam

riteri

una  perfetta

presuppone

conoseenza della natwra ¢ dell’andamento dei feno-
meni atmosfeviei che avvengono nella zona da sor-

volare,

L eminente meteorologe prof. Filippo Eredia
a eui tanto deve il volo a vela italiano per To messe
di studi e di esperienze con cui ne ecoadinve o
sviluppo nel campo scientifico — sorpreso dal foto-
grafo alle gare di volo veleggioto di Asiago, prima
dello scoppio dellu guerra.

Naturalmente. I a dare questa conoscenza, per
quanto possibile compiuta, dovranna provvedere i ser-
vizi metecorologici, oggi gin molto sviluppati che

lo potranno essere ancor pin domani. Tali servizi do-
vranno  raggiungere Pobicllivo, imporian mo agli
efletti pratiei, di determinare i anticipo Pandamento
dei fenomeni atmos su tutta la rotta el convo-
glio, indicando in particolare Ta delimitazione  dei
vari Lipi di masse dTaria o e discontinuith che pos-
sono esisterve tea le varie strtificazioni alle quote ele-
virle,

— Queste provvidenze sarehbero tali, Professore,
da escludere ogni sorpresa durante il volo? Tali, vo-
glio dire, da eseludere Uipotesi che lungo la, rona,
le eondizioni del tempo possano trovarsi diverse da
quelle previste e da ereare un pericolo improvviso?

IPuo aceadere, sehbene in misura molto limi-
tata, che s'incontring lunge il percorso condizioni di-
verse da quelle previste, e allora potrebbe anclie ac-
cadere che gli alianti venissero a trovarsi nella ne-

di sganciavsi dal rimorchiatore. Ma ineon-
venienle non sara grave, se la rotta del convoglio
sard stala fissala in modo da consentire in ogni mo-

e Si davra eioe, non
linea retta wra il punte di

mento all’aliante di prend
fissare la rolla come ung

partenza o quello di arrive, ma piutlosto come una

linea ewrva o sinuosa, tale da evitare pin che s
possa 1l sorvolo di terreni montuosi ¢ da mantenersi
piultosto su zone piane e, se si fa impiego di aliani
a [Tusolicra stagna, anche su zone marine o &
guire corsi d’acqua. Il maggior percorso, che
dovrie Tare, sari largamente compensato dalla mag-
gior sicurezza e regolariti del volo.

COs|

- La meteorologia pud essere di ajuto nella de-

terminazione di queste rotte di sicurczza?

y - Senza dubbio. Sard essa che insegneri ad evi-
tare i percorsi abitualmente segniti dalle depressioni.
Sarit essa che polrid determinare come si comportano
le v zone montuose rviguardo ai fronti caldi o
[reddi. Saric essa che, aceanto alle vie normali, po-
tri tracciare anche le vie di sicurezza, da seguirsi
a seconda del presentarsi di diverse disposizioni haro-
metriche. Sard essa, in wna parola. che dovra risol.
vere il problema della sicure del volo dalle insi-
die atmosferiche. Con cid essa ne avra assicurata ef-
ficienza e lo sviluppo nell’interesse della civilia del
mondo. Printo RovesT

UN NUOVO PROPULSORE AEREO PER IL
YOLO UMANO MUSCOLARE

Ceometra lorenting Nelio Nardelli fatto
vellare un sno n pulzore aerco che po-
tica applicazione nel campo delle
zione dei problemi relativi al volo wma-
i col quale un womo, con la
pua sviluppare per aleune ore una polenza
rinimo di 100 ‘kgm. ad un mo di 300,
visto in funzi quanti si interessano ai
valo m re. presso lo stadio del geom.
Firenz della Spada, 13,

recen-

f eEpe-
rienze per la

no muscolare,
sua sola for

rdellic in

GLI ALIANTI DA TRASPORTO

VIVO INTERESSAMENTO Al CONGRESSI DI

MILANO E ROMA PER LE POSSIBILITA D'IMPIEGO

DEGLI ALIANTI DA TRASPORTO NELL'AVIAZIONE
MERCANTILE

interessamento
] linee

Vive

stseil

Se0rsn,
pivge

A M
spina ha
sull’argomento,
sa da molli congressisti e partiec
allone. Alla chinsura del Congresso il Pilota Vieo Ro
v la seguente mozione, aceettata all una-
comvennli:

collabor
Congresso una  intere
lavarey

presentato al

che & stata

msiderato i brevissimo  fempo  occorrente
one degli alionti da trasporto;

o Visto il loro bussa costo i acquista e il maodesto
costa della manitenzione;

- Considerata la uattrezzatura  gic  esistente  in Dalin,
che ne consente la immediala costruzione in serie, per la
quale non necessitano materie prime di importazione;

Pista la continuata o brillante esperienza del  pas-
sato, ¢ la tendenza ad una ulteriore e pratica applicazione
nepli US.A. e altri Paesi progrediti, per @ grandi van-
taggi economici derivaniene;

Teauta conto delle diseussioni svolte in sede di Con.
gresso, che hanze incontestabilmente affermato la praticiti
e necessiti degli alionti trainati per un sicuro e economico
impicgo nel campo del trasporto delle Poste ¢ delle Merci.
e in particolare per i tipici nostri prodotti (ortofrutticoli,
pesce, ece.). siooauspica:

che i Gestori i Linee, e Ditte di costruzione, ed i
competenti Organi superiori, dedichine suhito Ia loro a1-
tivita al problema, iniziando wna immediata predisposizione
dei mezzi, per essere nel pin breve tempo possibile nelle
wdizioni de affrontare e forti esigen ¢ neecessitie cui
Ualiante pua sopperice in regime i assoluta cconomin e
sicurezza.

Al C
Rovesti

per Au
costri

Pilota 'linia
presentando

igresso di Roma ha pa
- Direttore del nostro

i o« memorie wosnllo stesso argomento, la eni illustrazi
ne ¢ stala segnita con molto interesse ddai conp i
'Ing. = si ¢ unito al nestro Direttore  pi
ehiam ione dei gestori Jdi linee aeree sulla
soluta  convenien i ipicgare al pit presto glioal
da trasporto per e esigenze della nostra aviazione n
cantele

Tntanto, seconda quanto Agenzia o Minos o

comni

in oservi
trasporto

ALIANTI IN AMERICA
SERVIZIO AEREO POSTALE

TRENI DI
“PER IL

nel
in merito il

A proposite dellimpiego depli anti ser
ale amervicano, rileviame quanto serive
commentatore Ceeil Hamilton,

In segnito alla rviduzione dell’aflrancatura postale
da B a5 oecentesimi di dollare, il Postn
prevede un for emento di questo servizi
preventiva por alealo del pettite o

voa ben 10 milioni i doellari
)

po-
nota

posta

farvi (ronte & stato deciso ches nei lunghi percorsi
weandi centri, Ia posta aer a trasport da
del noto tipo « Fairchild acker apace i 7 oton-
i mentre, sulle distanze minori ¢ per i
« servizio  verrd assicnrato da treni i

alianti.

NUOVD MISURATORE DELL'ALTEZZA DELLE NUBI

Rileviamao
il quale pot

all'Osservatore ronanoe che uno strumento.
are molti pericoli della nav
i

v e rend servizi voloveli ¢ stato fe-

wente sperimentate in Ameri

Si tratta del « eeilometer » che ve installato in 140
«l hi teorologiche negli Stati Uniti. Fsco 1a un

io i luee verse le nubi ne stabilisee 1Talt misi-
rando Pangolo i viflessione, che viene trato da una

fea 30D n e,
luee estranee, il
di lue

cellula Totoelettriea
- eli Tinter!

sollo [

pulsan

quale & Ia cellu dispositive  Tun.
v fine o 6500 i aliezza di no ¢ fino a ¢
1000 di notre,

CE B 3y, VELIVOL®D . ...

smo, da sewola, da eollegumento, o dapo stato

sportir stato ancora utilizzato,

sere

. e

per se

un " Breda 26 ., sul campa i Cameri.

pi didattici, dal 1 Nueleo Addestramento Volo Senza Maotore
quale aliante lilratore pesante di transizione, Leeolo,

it pi qeale velivolo trainatore di veleggiatori

infurti. privato dell’elica, in decallo o rimarchio di




PARLIAMOCI

CHIARO :

sulle della
HEICTD SCorso rice-
iumao dall’lng. Edgardo Vagh o DP'residente della Fe-
derazione  Naliana olo o Velu, il seguente seritto, col
quale riteniamo chigrito ogni equivaco, €i augariamo co-
mundgue che, sull’csempio di Faber e dell'lng, Vaghi., altri
vogliono contribuire con suggerimenti o proposte conerele
allu soluzrone dei problemi chie interessano il volo a veln
italiano.

all'urticalo  di Faber

du noi pubblicato
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DICHIARAZIONE DI PRINCIPI
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Per quanta cura e quante allenzioni uno v
raccoglicr stelle alpine,
per uon offendere le rad
"

Ha a
1 lerrea
. asportande  magari anche i
si 0 il pezzo di roecia attorna al quale sono nate. per
trapiantarle gin in pianura nel proprio ginrdino, non rin-
seira mai a farle attecchire, perche in pochi giorni esse
appassiscono ¢ piantine muoiono.

Altreltanto insuceesso ineontra chiungque twemi i tea.
piantare gli avanci per diletto ¢ ristoro depli escursionisti
presso un rifugio alpino, anche se ha avute cura di pre-
levare Ie piante nella zona di origine, con tntta la pin
zrande zolla di terra possibile antaceata e won smos: at-
torno alle radici: perché, non & tanto la lerrn ove nasee
ia o un fiere, che inflluisee sul suo sviluppo, quan-
in e il elima ove essi vivomo,
sti pensare che Genova e Venez
poco sulla siesen Ja
eppure sulla Riviera lioritura dei garéfani costi-
tigee una industr redditizia, speeialmente durante 'in-
verno. mentre inveee sulla riviern adriatiea. durante la
stessa stagione, Ta brulla eampagna & martoriata dalla bora.

Come i fiori ¢ Ia frutta. anche il volo a vela & stret.
mente collegato o due Tuttori essenzializ Iubicazione o
il terreno su cui sorge il campo di volo e le condizioni
osferiche predominanti nella zona che lo ospila e per.
la fortuna di un ortienliore o di un frutticul.
tore dipewdono, oltre c¢he dalla lore esperienza o dalla
abilith personale. anche dal luogo ove sorgono le loro pian-
i gruppi o i centri di volo a vela, hanno nin
o meno fortuna a seconda della capaciti dei loro dirigenti
wn solo. ma anche dal concorso e dalla concomitanza i
altei fattori pin o meno favorevoli, esistenti o provocati
nella zona ove sorgono i Jore campi di volo.

Premetto che il volo librato & possibile quasi dapper-
tutte: mentre quello veleggiato ha maggiori © hen defi
esigenze, che limilano necessariamente a determinate zone
e =alo a quelle zone, la possibili veleggia
rta [requenza e sufficiente contine tali da alimeniare
Fattivita di volo con Uindispensabile regolarita di funzio-
namento suficiente a ridurre Ie spese d'esercizio ad un
cocfliciente sopportahile non solo da pochi ivilegiati, i
anche dai molti aerosportivi cultori del volo a vela,
ineluttabile differenziazione, stabilisee gia di per
=sn una graduatoria delle possibili a e diosvi-
Tuppo dei singoli gruppi o contri volovelis che qua e 1i
vanno costitiendosi ¢ che per passare dall® all’azione
debbono  vagliare ¢ i conti coi scguenti elementi:
npi di volo . condizioni meteorologiche - personale ad-
dette - attrezzatura - finanziamento.,

Incominciando  dalle  considerazioni  sul campo
spensabile per la partenza e averraggio degli alianii.
esso deve avere le dimensioni minime "di m. 300 per 400
cirea: meglio sarebbe poter arrivare a m. 400 per 600,
col Tato piit Tungo orientato parallelamente alla divezione
dei venti predominanti nella zona e possibilmente s
ostaceli apprezzabili almeno cu due Jati della periferia,

Rignardo alla sua ubicazione. esco deve essere vi
per quanto possibile alle sorgenti quasi costanti o perin-
delle  correnti ascendenti miche o di quelle
per favorire economicamente il veleggiamento.
Llideale, sarebbe un campo che fosse egualmente v
no_ad entrambi Ie due speeic di correnti aseendenti.

Per Torigine delle correnti dinamiche.  si prest
oltimamente i costoni collinosi o monta che’ =i elevane
per qualehe centinaio di metri parallelamente alla costa
o alla spiagzia del mare, con una pendenza dal 25 al 507,
irea o poeo o punto frastagliota da insenature o promon-
tori st wna Tunghezza di almeno tre o quattro chilomenri.
notorin che la brezza di mare & un vento diurno
perindico. e quando spira normalmente verso il eostone
di origine una correnie aseendente che pud soslencre
agevolmente in volo i veleggiato se non hanno
elevatissima eflicienza acradinamicn,

Oltre ai costoni in riva al mare. si prestano altrel-
nte hene tulti i costoni che el loro dolee declivio sonn
rivelti normalmente alla direzione del veno predomin
nella zona, vento perd che non avea mai la [requens,
la repolariti della brezza di mare © pertanto le
Tavorevoli al velegginmento sonn in questi - posti
dubbie inferiori agli aliri.

Per le correnti termiche invere, hisog ercarne Je
sorzenti vicino ai centri abilali, i sreti ghiniosi e sassosi
o loreenti o in zone eminentemente roeciose.

Un pacse non sparpagliate. ma raceolto, che copra ol
suo agglomerate di ease e di strade la superlicie com.
patta di mezzo chilometro quadrato o poco pii, & gina suf-
ficiente per produrre le bolle termiche necessarie al ve.
leggiamento.

I torrenti che somo quasi sempre in secea. special.
mente durante la buena etagione, offrono col loro greto
inioso e snssos0, delle oltime sorgenti di correnti termi-
ascendenti, che somo tanto pili intense quanto  pi
grande & In larghezza del letto da sponda a sponda; di.

n tutte il lore ceppo

SON0  presso q
ivello dal mare;

za

i

CENTRI VOLOVELISTICI

DOVE E COME
POSSONO COSTITUIRSI

di Raffaello Scarton

che comungue deve essere superiore aly
o muntenersi tale per una lunghe
chilos
velepg

no ai 200
minima i

sul costone, impone degli speciali
per mante ¢ 'aliante sulla zona utile ¢ il
volo siosvolge con 1t agpi di andata e ritorne wan-
tenendo sempre a a contro venlo per non [arsi mai
portare ove la corrente la eresta o il dorse,
pita o stramazzo nella valle dalla parie opposta; come
ehhe Pacqua in egnali condizioni di moto trascinando
nella discesa anche aliante. ehe in tal caso & costretio
all’atterraggio cosi detto di fortuna... forse appunto per-
chit & wna vera fortuna se il pilota non =i husea «
ammaceatura, mentre  ali
cava senza o avarie.

Divevo dungue e¢hie per veleggiare sul costone, oceor-
ronn speei accorgimenti ver mantenere la prua contro
corrente come  un'imbarcazione che attraversa un fiume
senza farsi trasvortare a aalle rispetto al punto i par
tenz ma cid impone continnamente al pilota, manovre
costanti asimmetriche e da terra si ha impressione che
Paliante voli i traverso: tanto per csprimerki in gergo
aviatorio. sembra che Paliante veleggi derapanda,

Orhene. quesie anomalic non s verifieano aflatto
voli-di andata o ritorne sopra ai greti dei torren
fiumi seminscintti, sulla verticale dei quali si penerano le
teemiche: perehé, salvo Te manovre indispensabili per cor.
veggere Uinevitabile « hallo » (di eui anzi i velegginmentao
termica si nutre) aliante veleggia con asse longitu-
dinale parallelo alla traictoria, dando meno  disturho al
pilota: i1 quale non ha preoccupazioni per atterrag
fuori campo in terreno accidentato montuoso, come eapita
a ehi si lascin traseinare a valle mentre veleggia sul pen-
dio, in quanto a late dei torrenti & sempre pin facile 1ro-
vare un prato o uno gpiazzo suocui posarsi in easo Jdi ne-
crss

1lehe
ante molto  diflicilmente  se In

Sulle zone racciose, come sui centri abitat
spivalando per n
trettanto capita quande ei si trova sollo o un e
in Tormazione.

Sui costoni o sopra i gr
rispettivamente  ascinfli o inveee, s wvelegpia con
pazienti e piacevoli percor andata ¢ ritorno ehe di
auando in quando pecsono tramularsi in noteveli voli
salits

i veleg

« rin
wenersi nel « cilindro » delle ascendenze

lo

dei torrenti o fivmi

v
. quandoe siincontra una holla in procinte di stae-
dirigendosi verso 'alio,
Dopo questa rapida  rasse
di velegziamento, ri
essere situate il pin vieino possibile a
Tideale sarelbe appunto che almeno
fosse lambito dalla sponda del 1orrent
zona roeciosa o dalle case del cenmtro abitate. Comungue.
la distanza del campo da una qualungue di queste sorgenti
di correnti ascendenti non deve essere superiore ai
o treeento metri cirea, perehé bisogna mirare <cempre al.
Peconomia del sistema di Tancio o di vimorchio aerea.
Se con una buona verricellata con 1000 o 2000
cavo si riesce a mandare a 150-250.300 wm. i quota
leggiatore, (e con la i zzo anche o 700.800
metril proprio sopra al tereeno da cui sioinnalzano le eor-
regtic favorevoli al vel mneto. tante di zuadagnate per
il volo a vela ¢ i swoi cultori, in quani eon poen
spesa. possono appagare la lore passione sportiva,
Nei easi invece in cui il campo a disposizione sia si-
tnato lentane dalle s i i ascendenti. vuol

Wi e dei madi
neora che il campa di volo deve

e

iti i
dire che in quel poste potrannoe sempre cffetivarsi a v
lontd soltanto i voli librati: ma civ non eeclude che qual-
che cumulo in formaz i i andde in g
a risnechiarsi verso 'allo qualehe aliante v
volo librato, che per tale Torinita
dersi un antentico. per quanto rare. vele
Lo sfruttamento dei fronti temporaleschi,
loti volovelisti molto esperti ed allenati possono  tentare
con probabilith di successo per i voli (i distanza, pui
aver g0 da qualunque campo o pertanto questo fattore
non influisce eulla seclin i una zona pinttesto che i
un'alira per ospitare Iacroporto del centra volovelistico,
Una particolare attenzione deve csser posta nella seelia
dei luoghi pi lTonei ad ospitare i campi di velo quanda
si @ costretti ad approntarli in fondo alle vallite pi
sirette. o sui loro pendiis eszendo  noto che

soln

ver
condi.
i atmosferiche cansate ddal vento anche in pieno ol
verilicano dei Tenomeni  strani ma icolosissin
vortiei, risueehi e rigorgiti via, che sul campo (Jdi
dolo vicino a Trento, per esempio. rendone 1alvolia
hitive atterraggio ai o prossi oplani plur
da trasporio.

Dopo queste elementar
dei sille condizioni It necess:
dispensabili al volo vela, sipud dedorre (e difani
stato 10sralo e eon Pesperienzal che il vola a e
salvo rarissi i, ¢ in opni luogo.

I eultori di questa E e e dilettevole ivi
acrosportiva,  possonne  quindi essere contenti hen  certi
‘che in ogni provineia d'Tialia del valo a
vela, perche anche dove & dillicile velegg sempre
possibilissimo il volo librate: ed essendo bile, non
& nessuna ragione per dubi
possano sorgere e svilupparsi dei centri volovelis
di soddislare o di appagare le givste asy
daliante, che si moltiplic W come per ineanto, se le
direttive el Gaverno o la nuova legislazione acrenauticn
nazionale, saranno fuverevoli al lore ineremento.

RAFFAELLO Scantoy

zone e in certe ore del giorno ¢ con particola
4 .

oni sulla

I VOLI

DEI

PIONIERI

Asingo - Quohre 1924 . 10 Raduno Internozionale di
Folo a Velo. Entore Cattaneo. Capo del Grappe U
tario Pavese, in volo sal * Goliardia ,

iversi-

Balogna - Setterabre 1926« Umberto Nannini, fondatore
della prima Senola Daliona i Volo a Vela, collawda sul
campa i Borga Panigale il *° Condor .. di Teichfuss.

Erbu Incine (Como) - Marzo 1930 . Vitterio Bonomi,
pianiere dei costrottori italiani d’alivnti, collanda uno dei
suoi primi " Zigling ,,.

W eamtolH o K RS

Milano - Giugno 1933
nive, da un ventennio sirenuo assertore del volo a vela ita-
tiano, vola a Taliedo a hordo del biposto " Auvstria I ..

Antongiutio Mazzaron Fonta-

con {'asso Roberto Kronfeld. (Continna)




Lrano i tempi belli de) volo a vela italia 1 tempi
in eni pli universitari del Politeenico di Milano nei po-
meriggi di sabato ¢ di domenica pavtivano da Talicdo e
da Linate con '« Asiago ». I'e Arcore » ¢ il « Papero » ¢
volteggiavano per ore intere sulla citti facendo guardare in

un aliante. 1 tempi in i ad Asiago si facevano raduni
pie poes che ancor oggi non ¢ dimenticata.
1 temy cui i nomi i Mamtelli, Guerrini. Preti, Ca-
sana, Rovesti. Galimberti, Padova. Cattaneo, Della Torre.

rton, erano nell’ambiente considerati con un non so
qual rispetto di manipolatori di ciclo. T tempi in cui Ir
i pivelli che frequentavano le seuole per il « B e il
a C» cera quelln famosa e cara  « paura-rispetio » 3

gente come il maresciallo Broggini, il sergen
Bronzi, il sergente Casolari, il tenente Guer
camipi-seunla qano (e aleuni lo spezzavanoe davvero
a suon di hes pioni ¢ di pedate oggi tante rimpianti
e henedetti) il pane raro dell’arte di andar pel ciclo sali
con Dio.

Id erano ancora i tempi rvosei della seuola i volo
veleggiato di Sezze Romano, laggin nell’Agro Pontine ai
piedi dei Lepini

Tarlar di queste cose & un po” come parlare della no-
stea seuola elementare ormai lonta Tontana dalla vita
odierna di lavore e di sacrificio. Si, & un po’ come la
seuola clementare. Ma ¢ una grande differenza: pe
sta & rimpianto rassegnato di etd che non pud pin ritor.
nare: per quells di volo a vela & struggimento un
ritory per un innalzamento, per una attivit
deriamo.  ehe  possiamo  svolgere, che  an
mente ¢ che ¢i & stata per tanto tempo imp
troppo lo ¢ tult’ora.

Non sono parele vuote, parole di retoriea. Sone i no-
stei sentimenti pite belli.. F per questi nostri sent
In nostra  passi lavora adesso a  rimellere
tesori sperduti o addivitura disteoni:
tori. verricelli, attrezzatura i oflicina ¢ i
rione meteorologica. Per questo. vorrei

n

que-

profanda-
e pur

one si

into). ma per quell’altro; ciot per la nd
lavora eol solo rieordo noctalgico. Per forza

ora hisogna attendere. Pur lavorando, puor preparandoci,
ma altendere, Attendere — in parole poverissime ma tanto
complete per chi sa — di ritornare a volare,

Sezze era come una cittadella: eittadella architetioni-
camente per il complessa dell’abitato ¢ eittadella del volo
a vela perchi: massimo centro iano delle ali
11 paragone veniva spontaneo ogni volta che
a rimorchio e ci si avvicinava — dopo la prima ain
fondo al campo dal late del Tirreno — alla serie delle
madeste cime dei Lepini. Tutte lo schieramenta appenni-

Ricordo

di Sezze

di Egidio Galli

davanti

enenle siospicgava
2 sun ammirazione, ma in primoe piano, li sotto
ne di metriy e'era Sezze che rubava opni mi-
to. Bella? Strana? Pittorica? No. Si amava 8
il nostro sogno. 1l sogna «i tanti
ventin gquando impa
giornali e dai r chi el
notli del perioda i corso sul campo st
aggiungiamo, il sogno di un tempo aureo
stantemente come pocli,

. Ora,

Al mattine pri

con un po’ di om
dosso. Quale
de non ei
Ma eol tepar
wina. sic seioglie:

» pel sonn
hottina e
vano nunlla dei voli del giorne pr
sole che A laggih, vicino 2

vano

il primo volo, retta o traino che Tosse,

per « e dimentieare la Terra,

1] gio dal « Cantin » all’s Asinpo »,

1 apni di corso che gia o avesano fate
contavano un muechio di cose difliciliz di notte 1i
delle virate dell’« Asiago » [alte co! pensicro o

vano loro
gnavi deg

ti pareva di virar anche nell
tHerraggi con «
i lase i fermare non in
metri dal Tessato... i sopnavi del
piede, quindi via cloche e solo
solo piede » mentre inveee cra L hello col « Cantin w
dar giv un hel po’ di i ¢ due, cosioalla huena, senza
eeone

Al
forti, ti ms
verricello ridont

Le impressioni eran difficili da

olari con quelle manate tanto
gow a far la prima retin col

sergente
sull'e Asi

raccontare  perd ci s

s Le

hene ddi esser
etto, |

ali su vieino g
e pli anziani i ra
aal massimo aveai fante 60 meri
ma tu alla sera serivevi o easa, o
levano: « Oggi, mi milori,
rg volo con il veleggi
cadute. il easchetto e gli o
ipre 150.2000 met
vedeva il mar Tirreno 8
tensione dello sgpancio regol
. non Pavevi per niente visto:

rro. noru-
eddavano
quotin.
casa dove
ho fato il

toun e
do che
stai o zitto »

vomnlia

helle

panre di
henino, erano

essere

che s
il har
ulli, cos

spontanemmente  senzi

invitato a pagare,

Il vemto & regolare dal ware peri un po’ debole: solo
14 chilometri.
iza lo
apretto » mi porta vin verso i Lepini per Pulii.

stesso.

del volo di brevetto.
le spalle
sul pendio. ata fronte
maonte, corsa parallela ai

mra.
monte |

dictra al
punto

seatnline
sopra del

wrogralo nel suo
almeno al di
1 star s hene.

poggiatesta !
di spaneio v, Biso.

I vento cala, 11 p
di metr. Bisogna tornare al campo,

Alterraggio senza diruttori,

Da allora, settembre 1941, solo poesia e vicordo..,

Femia Gati

| PIANI COSTRUTTIVI

GLI

DI

INGRANAGGI

UN VERRICELLO UTILITARIO

(Continuaz.”dal numero precedente)

delle
dovrannoe
per il monaggio del nostro verri
litario, diremo che esso ¢ azio
maolore Fiat 1100 ¢ che per il oo

norme al-
allenersi
el uti-
o da un
aino ¢ sla-

(3) W4 PETzo (oM 3L 0. Act.R:50:60
27

L

4:!‘
|
1

24 PENTL /

N*{ PEZZ0 ACL.R»50-bo

INGRANACL] DEL CAMBlO

SEZIOHE A-A
=

26DERT)

H¥4 PEZZ0 ACC. R=50-bo

e 1o previsto Pimpiego di una fune  d’ac-
N*{PEZZ0 CoH 3o . ACC.R - 5n-bo ‘;i‘_’;'“_ 1 PEZ70 (ot {0b, A=25 cinio del diametro div 3 mm. e della lun-
WEHE . w_wu A0 w A massima di 1,500 m, Fsso ¢ mu-

>

(31 e ncc.

nito di un semplice cambio a due velo-
citi: una per le w striseiate » ¢ le wrette »
e Paltea per i lanei in quota. 11 tambure
avvolgi-cave pud raggiungere un massimo
di 2,000 givi. corrispondenti ad mna velo-
citic di trazione di 65-70 km/h,

Passiamo ora a dire delle norme prati-
che relative al montaggio delle parti i

]4
5545, 305
P -

SEZIGHE B-B

cui abhiamao finora pubblicato i piani co-

46557 struttiviy tenendo docchio il oo 3 di Valo
i a Vela, che viporta i vari pezzi costitnenti
il tambure  avvolgi-cavo  ed il complesso
guida-cavo.  Anzitulto  si procederi all™ae-

ossincetileniea  dei due
olare w. 5 sulle parti in-
‘hi n. 1 e w3 costituenti il
avvolgi-cavo, precisame

U curata saldatnra
pezzi del
terne dei
tamburo

seri quindi, per una larghe
ed una profondith di 3 mm.,
no del suddetto foro (come si vede nello
spaceato  dell’assieme) quanto Palbero  del
tamburo, in  corrispondenza dei dinmerri
« 40w, allo scopo dj fissare con due chia-
velle di mm. 10%x6 Palbero al tambure
rolante. Si fresi poi ancora alhero sul
teatto lunge 282 mm. in tutta Ia lunghez-
za e per & mm. di larghezza e 4 mm, di
profonditia.  Tale fresatura servi in un
secondo tempo per fissare i doe ingra
wi del cambio con wna ehiovelln di mi

metri $x 8.
Dopo di che s proced al fiss:
del tamburo all’albera con le due chia-

montate secondo e

30 DENTI

ol 35 o

Al

velle i mm. 10x6.
i ioni Tornite dal
1 assicme  in prospeltiva
civo o illustra con sufliciente
onerazioni da svolgere per il
di auesto complesso, e ei
tantn da ulieriori spiegazioni. Ba
ricordare ai costrottori i fissare
<pinn paseante il manicotto della vite dop-
pia senza fine, o montaggio ullimato, co-
me il disegno indica,

disegno.
del w guic
chiarez

con una

( Continua) Laiier Grosst



COSTRUITE UNO “ZOGLING, CON NOI

Vo Puntata

" ”. v _tQ -Cil y é Ullim:llr! lo scheletro del corpo

Q.Ct (I) centrale, si appronteranno, nelle giu-

I_ESJ__35 7l ste misure, le relative  guanee  di

compensato da mm, 2.5, le cui fibre

esterne, nel 1|i.1n|m|u superiore, ver.

—————— ranmo disposte o cirea 45° rispetto

Lesires  alla vertieale del wiangolo  stessa,

mentre  converri disporre  vertieal-

mente le fibve del compensato che
ricoprira il eassone inferiore.

Poiché non sard sempre possibile
vicavare da un sel foglio tali goan-
ce, queste =i polranne giunlare a
smusso,  Ricordare  pero che  1ale
______ o PN : B3 : smussa  deve  essere lungo  almeno

E 4o, dicei volie To Spessore del compen-
sato: nel nostro easo quindi non me-
no di 25 mm.

Allo sCO0 (]i evitare |u Seorri-
mento delle guanee durante Fineol-
laggio sullo scheletro, sard opportn-
no fissarle con qualche chiodino pri-
ma di stringerle coi morsentic La
pressione dVincollaggio dovrea essere
razionalmente distribuita ¢ per evi-
tare anmaceature si doveanno inter-
porre delle tavele 1ra il edmpensa-
1o ed i morselli,

e

N\ comp 7 7 45

di_reflara _

et Ricordiamo che nelln parte infe-
S _1 Q @ 2 riore del casrone, o precisamente nel
. punte  fisso di rottura  previsio in

e w2 gy — casi di atterraggi i prua moelio Tor-

A s .____.i__‘:-——-————f-—(“'—-? ti. il compensato dovrit essere inter-

rotto. Le relalive  guanee s
quindi approntate in due pe
stinti, che verranno fatg combaciare
tra loro nel punte suddenta, duran-

no fissati al cassone slesso mediante
incollaggio. soltamto nella parte an-
teviore (110 ¢ sino al punto fisso
di  rottura,  mentre  posleriormen-
te (200 verranno fissati con hulloni da
G omm.

Sarit bene  rieavare tali correnti
dall’Oregon Pine o dal Donglas Fir.
La pedaliora (0 ed il patting d’ar-
terraggeio (21) saranno di frassino: il
seggiolino ed i suoi supporti di piop-

aEn po, vicoperti di commensato da mil-
0|8 393 limetri 1.5 le parti metalliche, di
] S e cetene acciaio dolee (Terro omogeneo) di re.

805 e e incollaggio.
Z 1 correnti di rinforza (10 ¢ 131 del
{/TT': cassone  inferiore —  rastremati in
2 E _Lk spessore secondo disegno verrian-
:

[RETS ru@a.f:;;axgéa?-.._m

- 595 h
i sistenza non inferiore a 45 Kg/mmq.
Ibf e hes I_ - _],t pulegge (19) sono dello slessa
| 1 | i ~ "‘t tine adettate per le ali (vedi par-
i : s 25 lezs ; v =z icolare A4 riportato nel numero (i
1 205wl sl 25 12— T 201 tieolare n. 4 ripor !
| il bk l 1‘ m] B2 f{‘( i J I‘I.sg Marzo di "Folo a Vela). 11 patti-
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= 2 b=l E ‘li\ 32 80 J_ 32_._ )?’ ¢ EH itlfi‘l'irll’{‘. del corpo .1-r-nI|':|]|- con .\-iu
T LR . - mordenti a testa piatta. 11 partico-
‘ 2 F Tare n. 14 serve per il fissaggio del-
‘ I Ia III'I|,.]I|I elastica di sicurezza. Le
i | §-.. auote relative all’ecatia installazione
2 di aleune parti, vannoe |ll.tllt.llllt‘|1|l‘
| vienvate  durante le operazioni i
/" J monlaggio,
) { o g oLl (Continua)
Lt ;‘Il‘_ f? Il falegname montatore
mente del nostro periodico - - ha provveduto

alla confezione i epeciali seatole disTana a AI sr:arpr'na f!eSSﬁ)HC’
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3 Puntata g

Quando Pallicvo la imparato ad eseguire correl-
tamente la strisciata sul campo, ¢ giunto il mowmento
di compiere un altro puasso innanzi nell apprend
o della teenica di pilotaggio: @ ora cioe i pas-
all’esecuzione della wretta »e La qua i
it del eam-
o dal

consisle

sure
nel volare divitto, dull’una all’altra estr
non pit di mezzo et

suolo,

po, prin, a
poi, a 45 metri.

Cseguire una «rettan signifiea dunque staccarsi
dal terreno, significa, in gergo acromautivo, « decol-
lare », significa per la maggior parte degli allievi ri-
covere il battesimo dell’aria, significa il prin ipio di
una I e viene a coronare il pin suggestivo ded
sogni

Come si escpuisce la uretta »?

A ulti i nostri amiei, che seguono queste nostre
modeste lezioni di pilotaggio, noi auguriamo che pos-
suno avere presto sui campi di volo Passistenza e Pe.
sempio di un buen istruttore, persiisi come siuno
che, meglio dei consigli e delle norn seritle, val-
wano gli esempi pratici. Ma intanto vogliamo qui ri
cogliere per sommi capi i consigli ¢ le norme che si
devone seguire per riuscire a compicre un volo ret-

tilineo, senza shalzi né scosse, dall’una allalira estre-

witd del campao,
Laliante v

e agganciato al verricello non diver-
samente da quanto si fa per Iesceuzione della w stri-
seiata ». Quando il momento & giunto, sioda al ver-
ricell il nale della partenza con la solita ban-
dicra, che perd viene sventol avolta a mezzo me-
tro dal suolo: con intende significare che si
vuol eseguire un volo in linea retta. Tmmediatamente
il verricello entra in azione ¢, subito dopo, aliante
si metle in moto, compie una breve strisciata, poi si
stacea doleemente da terra o si libra 1 I"aria.
I probabile che, a questo punio,
provi in cuore un hrivido di commozione, di
commozione che non dimenticheri mai pit.

Ad un certo punto del suo volo, Paliante vi
sganeiato mediante Uarresto del verricello e prosegue
da solo Ja sua planata. Avvenuto il distacco dal cavo
di traino, per evitare che si wrisea la velociti im-
pressa dal verrie
pilota spinga un po’ innanzi la leva dJi comando, on-
de far assumere all’aliante il suo asselto normale, di
volo librato; ma, quande il vole s'avvicina al suo
termine, ad evitare che Paliante urti di prua
il terreno, oceorre richiamare con una mang{s
1a e dolee Pappareechio, in modo che, smaltita wa
la velocita iniziale, esso sembri « sedersi » sul e

che

e
Pallievo novello
i

cost compin
Malto semplice dira qualenno.
Effetivamente, si tratta di cosa tutalivo che dif-
. Ma, come tulle le cose, appare molto pin
cile a deseriverla che non a compicrla nella pratica.
Iallieve che ei si prova per la prima volla s’ayvede
che, per vola in linea retta, shalzi e senza
seosse, da un capo all'altro del campe, non hasta che
ci sin il verricello a tirare, come non hastano le due
semplicissime manovre sopra indicate, mi... ci vuole
ancora dellaltro,

1Bisc innanzi tutte che, prima di par
lota si Iorizzonte un punto di riferimento
ben chis acilmente riconoscibile (per esempio,
un albero, una easa), posto, non gia nellesata dive-

SNz

o all’apparecchio, occorre che il

gione del verricello, ma leggermente sulla destra o
sulla sinistea i per correre il rischio di
investivlo  durante Panter 11 punme di riferis
mente, come & intnitive, serve al pilota per nimte-

- Pesatta divezione ed il sto assetto i volo:
infatti se durante il volo, il pilota nen lo vedrd pin
divitto davanti a se,
o in alto o in basso, vorea (i
bito delle deviazioni ¢ dei
senso contrario, che oceorre
portunc n andi.

Occorreri, preoceuy sopratiutto dell™
Papparecchio: se questo trappo s s
vemente inname la e
seopo di obbl lo a seendere, ma solo per arrestarne
la salita o quella quota ehie eiosi @ diom
tenere. DI norm curare
che Paliante conservi costantemente, durante il vola,
un asselto leggermente « picehiato », perehé, nellipo-

nan

[LEEITN

yospostato o desten oo sinistra

el s
o in

il

con le op-

wovre dei cot

ula,

deve anzi, come

WProvYi-
«on I;l

1esi che la trazione del verricello venisse
sanenls , essa possa phlima

velo golarmente,

nevess

wova a cirea 10 enn dal suolo. T
caso, o manovea dell%aner io comprende due
ben distinte: duvante In prima, i vaddoleisee la di-
seesa fino o mettere | we in volo orizzoutale ad
unaltezza di 20-30 e, dal suolog du la sevconda,
sioeeren di altive o veloeiti residua ado assu-
see all’aliunte un assello pitt « cabrato »,
linehe quello sio« sicdera » doleemente al suolo.
Chiudi questa le
PPud ae e che per qualehe cans
velivalo si inelini da wna parte o dallaliva ed esea
dalla sua rotta, che in gergo i
« sbandare ». Ehbene, Uallicvo rammenti che, aori-
condurre Palinnte sulla givsta rétta, non has
lli('ll’(’ » ":l“ll jrit e o) i lllll‘l ioverso
liante  shanda, ma oe primg aneor
pivde n, raddrizzare Papparecchio inclinato
portuna manovea degli alettoni. .
questa manovea allaltra, non si rinse
st divezione, ma sioarviveri al risulato
o i far shandare ancor pin Paliante (in
ronautico, con una parela di pessimo coni
ce wderapare n) non senza pericolo di seivo
la, se Paliante procede in assetto di volo cabrato ol
a bassa veloe
IPua
I"oechio

do esso st

"

sempre

one con aleuni consigli,

accidentale il

ad

cid acronautico dicesi

“w lri”'
i a-
w dur

a i
con Pop-

e,

noi

ancora che Pallievo, anziché wener
e e, in particolare, al punto di
viferimento, To rivolga sotto di s¢ (non & da stupirsi
di una natur curiositd) ¢ siosenta improvvi-
samente preso da spavento per il fatto di teovarsi ad
un'alte ehe gli pare iperbolica, mentre vola
pochi metei dal suolo. Quello spavento genera in lui
Porgasmo, L7a li impedisee di vedere guel
chie deve ved suire le manovre che deve

I poverine, conme pui,
oe i aliro ehe bene, Bando pertanto ad ogni in-
fondato spavento e, inve di g rosolto di se, il
uardi innanzi a

cpnire

che non serve a nullay si
sonle, Vi
hia pau
L ter quando
mane in

y il punto a eui siovuele acrivar

a vedere
funga il momento di attervare: i
il velivolo sioavvicinerd ad essa
durante la planata, il pilota la vedrid lentamente em
e dal basso ¢ salire, salive, salire entro il suo

1, cosi Tacendo, di non rinseire

nunog o

ril coni-

npo visivo, fino ad un livello che gli 1
prossimo ad essa ¢ di poter
wvre opportune  per Patters

premdere dlesserd
quindi eseguire

se puo essere causa dioguai, per Pallievo, il

guardare sotto di sé, altrettanto lo puo ess il per-

der di vista Porizzonte ¢ il punte di riferimento,
per tener fisso Pocehio alla leva di comando. Sta be-
ne che Uistruttore, alla parte abbia  raceoman-

leva di
ha in-

dine allallievo di mantenere costantemente b

comando in g posizione lui stesso

divata com

S

Biogm infine tener presentiy, anche
secuzione della retta, le norme di ¢ 0
che rviguardano la condotta del volo, primatra tutle
quella che inseg ire le manovre di co-
mando con molta doleeze st [retta per
ehe Paliante proced cone e u
pra un inolempe poi, durante il volo,
irasse un po’ di vento e gquesto costringesse I"aliant
igersi costantemente dall’una parte o dall alie
bustern « dar e po’ di piede n, per it la durs
del volo, dalla parte opposta o quella donde spiv: il
vento, per neatralizzarne Uelletto.

Qualehe al
punto della retk

aoad e

sl navignsse so-

vo potrehbe desiderar «Ji wre a che
il verricello eess: raino per pro-
voeare lo smuneimmento ed a quale alivo i deve ef-
fetnare la manovea di richiamio per prepa Iat-
e gio. Ma o tali domade, per quinto in se stesse
legittime, non =i puo rispondere con uni regola s
soluta chie abhi per i i oeasic 11 punto in
cui pud avvenin anciamento dal verricello & in
relazione alls ssunta solto ino dall’alian-

e, ¢ questi, v ovolta, @ in relazione all’aliezza
che siovuol raggiongere ed alla lungh el per-
corso. Parimenti, il punto in cui si deve iniziave la

neoyea di richiome & suhordinato alla velociti con
cui Pappareechio discende in volo librate: =e questa
& moli, perehé Paliante Tu tenuto in assctio (roppo
« piceliate v, ¢ ovvio che Taomanovra debba iniziarsi
presto, onde smaltive, prima di tocear ferra, quella
veeessivi Se, invece, la velocitd ¢ poca, in
quanto il velivolo fu mantenuto durante il volo ne!
sio assetto novmale, L manovea poteit iniziarsi quin.

veloci

finea dellorizzonte: io resolure.

atterra;

Pallieve debba inchiodarvi sopra gli occhi e le ma-
ni, ¢ che non debba veder alive ne fare altro, L'al-
lievo deve tener presente che le reosse subite dall'a-

li nello strisciare sul suolo avanti il decollo,
sogliono eunss senza clCegli se nlavveda, degli spo-
renti della Teva di conu che determinamoe poi

L otiene
uento,

il pi
punte di ril

selti
I"orizzonte
non fa ad ae
¢ se tieme un assetio droppo picehiato o troppo
hrate: potrd percid intervenire o tempo con le op-
porlune manoyre, Seoinvece non toglie
dalla leva di comando ¢ non ad aliro pessa che a
tenerla fissa in quella posizione che gli 1 suggperila
come huona, ¢ che ora Torse non & pin tale, egli non
veden nulla di eio ehe deve vedere, non Faric nulla
di ¢io che deve [ da ringraziace il buon Dio,
se o quel ragazzo a terra senza combinare
puai. ;

Con i quali poniine termine Qo questa
lezione del nostro corso.

S0
wgersio se devia dalla giosta rota

I"oeel

(Continual I'uinie Rovesn

VOLOVELISTT
abbonaltevi al nostro periodico:

é il modo migliore per dimo-
strarei la vostra simpatia.




(uestione pit
n e quanto
urgere nella

A questo punte ci sioallaccia
importante. quella ehe era implicit
<ioe o detto finora, quella che sentiamao
anima di i coloro lanti che sognano
ineguagliabile' gioin del volo: Come si veleg
Come si pui. con una si fragile ala, affidata soltano
al lene soflio delle correnti acree salienti verso 1al-
1o, ~ealure i cieli e sfidare le lontananze?

Ad una tale domanda non si puo d
per i i oeasic Lo la teeniea
mo secondo ln meta a eni siomira, ¢ le
we il pilota di aliante sono maol-
amente in ssegna ¢ per
sono le condizioni e i mezzi

- ¢oson

una rispo-

sta che valg
del volo var
puo i

amole

mele aocy
teplici.
ciasenna di
per poterle raggiungere,

Gi si puo proporre, ad esempio, di restarve per
aria il pitn a lunge possibile, di compicre ciod quello
che si suol chiamare un « volo di durata ». Ebbene,
& evidente ehe, per conseguire un tal fine, occorrera
corrente  acrea ascendente  che...
duri. Ora, ¢ual I vorrenti acree ascendenti pud
rispondere  meg a questa esigenza?  Non  cerlo
quella di natura termica, poiche la vita di «questa ¢
limitala quelle poche ore del giorno, durante e
quali il maggior riscaldamento del sunlo per opera
del sole ne consente la formazione. Potra, inved
servire bene Ia corrente di natura dimamica, quella
cioe che st ogenera (eome gil avemmo occasione di
spicgare) dall’urto del vento contro un ostacolo mol-
1o esleso, qu;l|c- pun essere una calena monluosa o
una costn molte clevata sl mare. Al qual propesito

disporre i una
I

aggiungiama che Tesperienza ha dimostrato - come,
per aversi correnti il vili per un volo di du-
T occorre che il vento investa il pendio ad una

.
velocita non inferiore ai 20 metri per secondo ¢ non
superiore 00.

Quanto alla condatta del volo, Pespericnz: ha
provato che il medo migliove di utilizzare la corren-
te di pendio & quello di volare traversalmente alla
direzione del vento, in modo che la velocita di di-
dell'apparecehio venga compe a dalla velo-
di salita della corrente stessa. B siccome con
manovra il velivelo riesee a soslenersi

senza

tale
perdere quota. & chiare ¢he il volo potra continu

wa Uandare o il venire, per un temipo indefinito.
cioe fino a quando il vento muli o venga meno la
resistenza del pilota,

A chi ama lar eollezioni di primati sportivi di-
conde e notizie di eni fino ad oggi sia-
wa, il volo di maggior durata @
I pilota tedesco T Jacht-
25 settembre 1913 con ore

remo che, s
mo venuti in pos
stato quello compiuto
mann nei giorni 23, 20 ¢
55 e minuti 52 di velo.

Ma una meta pin seducente per i piloti di volo
sl la del primate di al-

nmaotore essere qu

Il volo daltezza fn tentato prima su correnti di
le possibilith offerte  da tali  corrent
chie sone limilale, in quanto non pos-
1 quadru-

pendio. Ma
sappiamo g
cone arrivare. al massimo, che ad un’altez
di quella del pendio, trappo poco, in veriti, per
szurra di un pilota. Cosi, dopo le primo

pli
la sete di

Aeromodellisti!
Leggete e Diffondete

Quindicinale di Tecnica e Cronaca
Diretto da FRA MUSCA

VOLO SENZAMOTORE

vy Puntata

caperienze, le corventi i pendio Turono abbandoni-
o un pin valido aivte nelle correnti ascen.
denti termiche, particolarmente in quelle che siori-
ano per I formazione di o cumadi v, le quali so-
pliono g ere i quaol sai pin elevate che non le
sati i pendio, sopratiutlo se si Lien conto che
esse hanno la loro naturale continuazione nel seno
della stessa nube che loro sovreasta, in quanto

I meteoralogia il Tenomenao della
appunto Ta eansa del generarsi di
ndenti ¢ discendenti, che  costituiscone
nube.

delle

e e st

v

come i
condens
correntr @
la vita del

L il
senta ne particolari pe

corventi termiche non  pre-
feali ne ceeessive  difficolta,
ante, rimorchiato da un acroplano a moe-
ragginnto Paltezza gindicata sufliciente
<i nellsambito di una corrente ascen-
neia dal rimorehintore ¢ comincia a ve-
dove, o per la natura arida del terveno
cottostante o per la presenza di nubi cumuliformi o
di nembi temporalesehi, Pesistenza di correnti ascen-
denti @& sicura. F quande pei il variometro, a eni
il pilota doved costantemente tener Pocchio, indi-

one

1o abbia
per manten

dent

—~ .p"..r
RITH PJ N\

g

st
ey 7
/ / ,
vanto " '

aoe
nu-
cui

che

“aliante comineia ad alondare nell’a
che perde d7alie d

sty =i ricoming la ricerca di
veo aseendenze. Seopoi il pilota & di quelli
non o paura il volo ciceo, per wid alle Ve
lare vol solo sussidio degli strumentiy, dei guali non
pui essere sfornito Paliante destinato @ voli i al-
tezza, potrd anche alrontare il mistera della nube,
sospinte in alto da quelle correnti che ne coslitui-
seomna Uintima vita, ¢ cosi ragginngere quelle super-
he altitudini. che per ogni pilota sonoe i
di gioia ¢ un legittimo titolo d'orpoglio.
re pera, che nell'interno delle nubi le cose non
sempre lisce, perehin aceanto a vivaei moli
1P, si riscontrano egualmente vivaei maotj di-
ceendenti, ¢ gli uni e gli altri determinano una vita
timultuosa e violenta, che |)|Ifl metlere dura pro-
va cosi e struniure del velivolo come Ia capaciti del
pilota.

Agli amatori di cifre diremo che, per ques
como stali toecati, poco prima dello seoppio dell*ul-
tima puerra, gli 8200 metri ¢ che, pdeo dapo, il pi-
lota tedesco Peter Glockner ay raggiunto i 9.200
metri, sheattando perd un nuovo tipo  di corrente
aseendente, la quale suol penerarsi quando un vento
forte ad investire una catena montuosa, dietro
la quale si trovi uno stralo di sharramento, costi
wito da una inversione termica, Su ali correnti, ori-
winariamente di natura dinamica, non & stata detla
ancora Pultima parela, né sone stati formulati dagli
acrologi eriteri sieuri per poterne indovinare In pre-
e valutarne Ja fo Una cosa sola & sienra, ed
oA che il vortice secondario, che si Torma sot-
tovento, giunge quote di gran Tunga superiori @
quelle raggiunte dalla corvente che =i genera sulla
parete anteriore del pendio, per cui si possono Ti-

a via

vl

tenere fondate le speranze dei volovelisti i supe-
rare, sull’alite i queste correnti, i margini della
troposfera,

(Continta) Iierre

* loui

NEL GRUPPO VOLOVELISTICO YERONESE
« ALBINO ZAGO »

I volovelisti nel corso i v
o di dedicare il loro G
del loro inoblinbile compnghae
disperso nel 1942 in un

veronesi

ate inoltre prov ‘dute a
cttive del Gruppo, che risulta
Mario Zonato, Vice-I'r
Carlo Roneca, Consiglieri:
nici del materiale: G Toson ¢ G-
i, ilota Istrottor useppe Toson.
AL di Verona ha gentilmente coneesso i
o pressa i opropri ufliei la sede del Gruppo Volovel
o s, mentre il Conte Murari ha o agli agui-
veronesi Vincondizionata appoggio  del Aern

loeale

Club.

LA COSTITUZIONE A PISA DEL GRUI'I'O
VOLOVELISTICO « L. DA VINCI »

I Toeale Ad
5 o il proprio
Istituto T
one el

o al nome del sommo |
orso i ricostitnzione,

opgio, mentre il Preside e
ronantico pisano ha messo a dis

Gruppo

parola propri allrezzalis i per lo
In re azione degli aliant
Tutti @ gi i delle prov Tisa, Lue

in possesso di breverti i volo a
intendono  dedicarsi a questa an
i , Volovelistico
provvisoria p
. Lorenzo, 15

w L. da
so il Geometrn
Pisa.

L’ATTIVITA CULTURALE DELLA SEZIONE VO-
LOVELISTICA DEL CENTRO SPORTIVO
AMBROSIANO

nunciato nel pree
avute luogoe

abhiamo 3
b oaprile seor

Come ninnera,

Sportivae Ambr
reti =ull

no, | conferenzi da
piego eli aliamti da

. nell’a one mereantile,

Domeniea 26 maggio, alle ore 10,30, il Pilota Plinio Ro-
ti - Ditentore del nostro Period Mi.
lano. nella stessa Sede del Centro Spottive
in Via Bernard Luini. 2, le possibilite avve.
wire del volo veleggiato nel campo dei primati

de della Sezione Volovelistien del €.

UN INTERESSANTE MANUALETTO DELL'ING.
FRATI SUGLI AEROMODELLI YELEGGIATORI

[ useite in questi giorni un interessante volumetto del.
I'ing. Stelio Frati sul progetto, il disegno o la costrozi
seomndelli veleggiatori, editg curn delln S
Histiea Centeale del Ceniro Sportive Ambro
ortinmo integralmente, dall'opera suddetta, la p
one di Gian Luigi della Torre Presidente dell
istica Centrale del G.SAL che mette
wvo 'importanza di questa nnova Tatica

Questo volumetto, primo di wna serie sulla teorin o ln
one degli aeromaodelli, & sorto improveisumente per
wssolvere ad una esigenza ereatasi con il eoordinamenta in
seno al C.S.A. di i i nostri Grappi Aeromodellistici
wiie attivi od in costituzione duata U'impossibilitia, specie per
i pite Aontani, di inviere allievi ai corsi regolari che si
tengono presso la sewola della Sezione Centrale e data la
penaria di istrattori, che detti volumetti aveebbera il com.
pito di sostituire.

i doveroso un ringraziemento ed un elogio all'Ingegner
Stelio Frati, Direttore Teenico delle nostra Sezione  Ae.
romodellistica Centrale cho con sollecitudine  ha  curato
la stesura di questo volumetto preoceupandosi, con sforzo
non licve, di piano  ed cossibile a  (ulti senza
essere prolisso e senza tema di re taccinto di sempli-
citii o di pedanteria in taluni punti, pur i raggiungere
I scopn di far costruire dei modelli veramente w volanii v

In appendice si @ pensato di accludere lu tavola del
prima modello che gli allicvi costruiscono al corso della
wostrn Sezione Centrale: esso, che & il logica complemen.
1 alle studio del volumetto, alla semplicitia di costruzione
wnisce una bella Tinea ed ottime doti di volo.

essere

o L'weromadello veleggiatore » - Ing, Stelio V
e Aeromodellistien Centeale el 3
Luini, 2 - Milano - Urezzo di
lume con tavola costruttiva Tueri testo L. 100
lume L. 70 - Sola 1avela costruttiva L. 40 Vaglia ed as-
all’indiri suddetto.
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