


























HOTEL VILLA TIZZI - RISTORANTE
Tel. 0746/638956

Poggio Bustone - RIETI

RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

RISTORANTE TEATRO FLAVIO
(da Adelmo)

Via Garibaldi 247
Tel. 0746/44392 - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

TRATTORIA RISCHIONE
La cucina casereccia

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

FRANCO - BOUTIQUE UOMO
Via Cintia 93 - Tel. 45135 - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci - 86-92 - RIETI
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PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE' »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

«IDILLIO » - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIIl Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

ANCORA UN

BRILLANTE RISULTATO
DELL’AEROCLUB CENTRALE
DI RIETI

Concluso il corso Istruttori con la promo-
zione di tutti i partecipanti.

Undici nuovi elementi si sono cosi aggiun-
ti al «parco istruttori» di volo a vela.

Complimenti.



R el

VINON 1977:

Coppa del Mondo di volo a vela in Montagna

Come & noto il prossimo Campionato mondiale di
volo a vela si svolgera in Francia a Chateauroux.
Ma a monte di questa decisione finale si era ma-
nifestata la possibilita di una alternativa con lo
svolgimento degli stessi Mondiali a Vinon, su un
terreno di gara marcatamente montagnoso. Una
chiara maggioranza di piloti ebbe a manifestarsi
contro la scelta di un terreno di gara alpino e cosi
la Federazione francese ha optato Chateauroux. In
Francia comunque un consistente numero di piloti
vorrebbe avere un confronto a livello Mondiale in
montagna, per questa ragione, venuta a mancare
I'occasione di impiegare il campo di Vinon, sede
tradizionale di una delle piu belle e simpatiche com-
petizioni volovelistiche europee, quest'anno, alla
competizione di Vinon s'é voluta dare la caratte-
ristica di Coppa mondiale di volo a vela in monta-
gna. Si dice anche che questa Coppa dovra essere
itinerante ossia potra essere organizzata anche da
altri Aero clubs purché residenti in zona alpina.

Sulla base di queste prospettive sull'agroporto di
Vinon sono stati effettuati numerosi lavori: la tor-
re di controllo I'anno scorso, due brevi piste bitu-
mate (per i decolli) quest'anno, l'apertura di una
quarta pista prevalentemente destinata per gli at-
terraggi all’arrivo o per gli atterraggi in caso di
mancato aggancio. Inoltre due lunghe coppie di ca-
vi d’acciaio ancorati al terreno per ammarare gli
alianti durante la notte.

E' fuor di dubbio che tutti questi lavori danno ora
la possibilita a Vinon di essere una sede piu che
adatta ad accogliere un numero di concorrenti
molto elevato.

Gia in altre occasioni mi é stato possibile dire che
per certi aspetti Vinon ricorda da vicino Rieti, per
certi colori, per il suo clima eminentemente me-
diterraneo, ma soprattutto per la quasi certezza
che il tempo non tradisce! Con un vantaggio che

di Attilio Pronzati

a Vinon le montagne sono poco pit che colline in
vicinanza dell’aeroporto, diventano montagne di
1.000-1.500 m a 30-40 Km. Superano i 2.000 a 60 Km
a 120 Km ci sono i cosiddetti «grossi ossi» oltre
i 3.000-3.500. Questo degradare con relativa dol-
cezza delle «Hauts Alps» verso la Provenza non
pone quei problemi che quelche volta si vivono a
Rieti «dell'uscire dalla valle» e che quando i «pla-
fonds» sono bassi sono problemi seri.

Quest'anno il «mistral> non & mancato all’appun-
tamento e ci ha cosi regalato quel cielo e quella
visibilita eccezionali (oltre 150 Km) che hanno per-
messo lo svolgimento a dei circuiti belli come ra-
ramente pud capitare di fare.

L'organizzazione, fatta di poche persone, mante-
nuta sul piano dell'efficienza e della semplicita, era
condotta dall'lng. Jaques Brepson e dai suoi amici
in stretta collaborazione fra loro. E' indubbio che
i volovelisti presi dalla passione dei voli e dall’ago-
nismo troppo spesso dimenticano il pesante lavo-
ro al quale si sottopongono per pure dedizione
queste persone e alle quali & piu che doveroso ri-
conoscere un grande merito.

La partecipazione italiana quest’anno era pil larga
del solito: Capoferri, Viscardi, Balbis, Mussio ed
il sottoscritto, due Belgi, sette Inglesi, cinque Te-
deschi, tre Svizzeri rappresentavano nel comples-
so la rappresentativa internazionale.

La meteorologia & stata qualche volta eccezional-
mente buona, qualche altra volta mutevole e ben
differenziata a seconda delle zone. La linea clima-
tologica che corre dalle montagne a ovest di Aspres
sur Buech, al Pic de Bure, Gap e Lago Serponcon
si & manifestata pit d’'una volta: a sud plafond a
3.000 m coi +4 +5 sul mediametro, a nord della
linea scarsi 1.200 m e mezzi metri. | pit bravi sono
riusciti ad attraversarla portando a casa dei bril-
lanti risultati.

Passiamo alle cronache delle prove.

18 luglio 1977 - 1" prova
Standard: Vinon Plampinet A/R =

Libera + Corsa: Vinon, La Baume,
Plampinet = 347 Km.

Situazione meteo prevista: in alti-
tudine flusso da W sulla Francia
fra | bassi valori centrati sull’asse
318 Km. Scozia-Scandinavia e gli alti valori

centrati sull’'Africa del nord. In su-
perfice, dorsale che si prolunga dal-
le alte pressioni atlantiche sull'Eu-
ropa ed il Mediterraneo. Saccatura
in via di Colmamento dall'Adriatico
alla Svizzera con un fronte quasi
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stazionario sulle Alpi del Nord. Sul-
le Alpi del Sud cielo chiaro, pre-
visioni di termiche pure di difficile
sfruttamento in pianura fino a 2.200
metri che raggiungeranno i 2.700 m
sui rilievi. Venti: al suolo brezze,
in altitudine:

320" 10-15 kt fino a 2.000 m
300° 20 kt da 2.000 a 2.700 m
270° 15 kt da 2.700 a 3.000 m.

Condizioni incontrate: difficili alla
partenza fino a raggiungere i rilievi,
plafonds da 1.600 a 2.000 sul pri-
mo lato, 2.300-2.600 sul secondo,
quote massime a 3.600-3.800 su
Plampinet. Un concorrente trova
I'onda a Sud del Pelvoux (abban-
dona a 4.000 m con + 4 m/s) con
vento da 340° 30 kt stimati.

STANDARD

1) Huertas a 72,98 Km/h
2} Vincente Genot a 70,13
3) Abeille a 67,40

LIBERA
1) Kaupfer a 77, 46 Km/h

2) Neubert a 75,90
3) Tavernier a 63,25

CORSA

1) Pronzati a 61,46 Km/h
2) Wills a 59,45

3) Waldenberger a 55,96

19 luglio 1977 - 2° prova

Standard: Vinon, Les Alberts, Or-
pierre = 321 Km.

Libera + Corsa: Vinon, Les Alberts,
Die = 377 Km.

Situazione meteo prevista: a 500 mb
i bassi valori centrati sul mare di
Norvegia si prolungano con una sac-
catura fino al centro della Francia.
Dietro questa saccatura debole dor-
sale atlantica, flusso generale da W
sulle nostre regioni.

In superficie, dorsale Azzorre-Fran-
cia. Debole gradiente di pressioni
sull’Europa centrale e meridionale.
Depressione sul mare del Nord con
fronte freddo disposto lungo I'as-
se Vandea/Alsazia in spostamento
verso E. Ai margini qualche Ci e
Ac interessano le nostre regioni
verso Nord in intensificazione ver-
80 sera. Qualche Cu sui rilievi con
base 2.500 si eleveranno al massi-
mo della temperatura fino a base
3.200 per poi sparire. Le termiche
potranno raggiungere i 2.500 m in
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locale di sfruttamento difficile in
partenza. Possibilita d'onda sotto-
vento ai rilievi orografici ben orien-
tati. Isoterma 0” a 4.000 m. Venti al
suolo 240-270” 10-15 kt in altitudine
320" 20 kt fino a 1.800 m al disopra
300" 25-30 kt.

Condizioni incontrate: sfruttamento
difficile in generale, ascendenze mal
organizzate. Plafonds variabili: 1.100
metri a St. Auban e 3.200-3.400 al
Monginevro. A partire da 1.745 TU
fine dell'instabilitda e indebolimento
totale del vento. Solo 3 Standard
e 2 Libera chiudono i circuiti.

STANDARD

1) Vincent Genot 960 punti
2) Girard 948
3) Weiss 938

LIBERA

1) Neubert 700 punti
2) Barrois 698
3) Tavernier 616

CORSA

1) Doutreloux 712 punti
2) Waldenberger 712
3) Pronzati 646

20 luglio 1977

La situazione meteo denuncia la pre-
senza di una saccatura che si pro-
lunga dal mare del Nord fino alla
Spagna. In superficie un fronte fred-
do dalle coste della Manica al lar-
go dell’Atlantico avanza velocemen-
te verso Est. Non viene data alcuna
prova.

21 luglio 1977 - 3" prova

Standard: Vivon, Guillestre, Tallard
= 259 Km.

Libera + Corsa: Vinon, Guillestre,
Veynes = 280 Km.

Situazione meteo: in quota la sac-
catura con asse Scandinavia/Pro-
venza si sposta verso E permetten-
do lo stabilirsi di un regime da NW
sulle nostre regioni. In superficie il
fronte freddo disposto a ore 00 TU
lungo I'asse Perpignano/Ginevra ha
attraversato le nostre regioni nel
corso della notte e si sposta velo-
cemente verso E. Formazione di un
minimo secondario sul golfo di Ge-
nova. Flusso da N abbastanza forte
sulle nostre regioni. Cielo general-
mente poco nuvoloso per Ci e Ac

legati alla saccatura in quota anco-
ra parzialmente presente ed in spo-
stamento verso E. Instabilita resi-
dua in generale debole sugli alti
rilievi. Venti al suolo da 320-340
15-20 kt raffiche 25-30 kt. In quota:
340 1520 kt fino a 1.000 m. 340
20-30 kt al disopra. Isoterma 0 a
3.500 m.

Termiche turbolente raggiungeran-
no 1.900 al max. della temperatura.
Onde per vento da NW.

Situazione incontrata: ondulazione
di fronte sulle Alpi con Cb e rove-
sci in vicinanza di Briangon. Termi-
che che raggiungevano i 2.300 m
in locale e fino 2.500 sui rilievn:
Ascendenze ondulatorie irregolari
utilizzate per i ritorni.

STANDARD

1) Gathier a 69,22 Km h
2) Abeille a 63,63
3) Oudry a 58,73

LIBERA

1) Necubert a 77.66 Km h
2) Brodbeck a 76.68

3) Barrois a 69.88

CORSA

1) Wills a 71,15 Km h
2) Pronzati a 37,98 Km h
3) Caers 151 Km

22 luglio 1977 - 4" prova

Standard + Corsa: Vinon, Cham-
rousse A’/R 308 Km.

Libera: Vinon, Sallanches 512 Km.

Situazione meteo: in altitudine flus-
so da NNW sulla Francia al seguito
dei bassi valori centrati sul N d’ita-
lia e che si allontanano verso E O
ENE. In superficie, la depressione
centrata sull'ltalia centrale si sSpoO-
sta verso E ed & in via di colma-
mento nel mentre che la dorsale
prolunga I'anticiclone atlantico sul-
la Francia rinforzandosi. Il regime
da N persistera nella valle del Ro-
dano, brezze locali nelle altre zone.
Cielo chiaro o poco nuvoloso per
Cu soprattutto sui rilievi, base ver-
so 3.500 m sommita a 4.500-5.000
metri. Venti al suolo 240" 10 kt. In
altitudine da 240° 10 kt fino a 1.000
metri, variabili 5-10 kt fra 1.000 e
2.000 m, 340" 15-20 kt fra i 2 e i
4.000 m.

Termiche fino a 2.700 m in pianura,
3.500 m in montagna.



Condizioni incontrate: molto buone
a Sud del parallelo di Lus la Croix
Haute, molto irregolari al Nord con
5 a 6-8 Sc. verso i 1.700 metri.

Fra Standard e Corsa rientrano 5
alianti, uno solo nella Libera.

STANDARD

1) Kiessling a 76,29 Km+h
2) Duran a 71,35
3) Debaud a 40,55

LIBERA

1) Tavernier a 60,31 Kmsh
2) Neubert 449 Km
3) Barrois 439 Km

CORSA

1) Wills a 77,78 Km/h
2) Caers a 53,15 Km/h
3) Waldenberger 188 Km

23 luglio 1977 - 5" prova

Standard: Vinon, Savines, Mous-
tiers, Sisteron, Vinon = 276 Km.

Libera 4+ Corsa: Vinon, Savines, La
Baume = 254 Km.

Situazione meteo: in altitudine cor-
rente generalmente debole da N
sulle nostre regioni al seguito dei
bassi valori centrati sull'Adriatico.
In superficie, I'anticiclone delle Az-
zorre prolunga una sua dorsale sul-
I'Europa centrale con un debole
flusso da NE sul SE della Francia.
Cielo poco nuvoloso per 2 a 3/8 Cu
base a 2200 m con sommita a
2..500 m in dissolvimento nel pome-
riggio. Sul N delle nostre regioni
passaggi temporanei di 3 a 4/8 Ci.
Venti da 22° 5-10 kt fra 1.000 e
2.000 m variabili fra i 2 e 3.000 m
da 340° 10 kt sopra i 3.000. Termi-
f:he che arriveranno a 2.500-2.600
in pianura e fino a 2.800-3.000 in
montagna.

andizioni incontrate: cumuli poco
sylluppati e con tendenza a saldar-
si specie nella regione di La Blan-
c.he dove la nuvolosita & stata par-
ticolarmente importante. Strade di
nuvole fra la La Baume e Vinon
hanno reso facile il ritorno. Plafonds
fra 2.300 e 2.500 metri.

STANDARD

1) Huertas a 83,15 Km/h
2) Vincent Genot a 83,03
3) Weiss a 80,68

LIBERA

1) Neubert a 100,22 Km/h

2) Tavernier a 95,95
3) Capoferri a 93,49

CORSA

1) Spychiger a 94,98 Km/h
2) Pronzati a 93,92

3) Waldenberger a 88,6

24 luglio 1977 - 6" prova

Per tutte le classi: Vinon, Die, Sa-
vines = 316 Km.

Situazione meteo: in altitudine, ri-
duzione di pressione sul centro del-
la Spagna per arrivo di goccia fred-
da. La nostra regione in una debole
dorsale disposta sull'asse: Algeria/
Golfo del Leone. In superficie inde-
bolimento della pressione sulla
Francia. Zona a debole gradiente
ricopre la quasi totalitd dell’Europa
ed il bacino mediterraneo. Cielo
poco nuvoloso per Cu verso i 2.200-
2.300 m in pianura, 2.600 m sui ri-
lievi. Venti al suolo da 24> 10 kt,
in altitudine 240° 5-10 kt fino a
2.000 m, 280" 5-10 kt al disopra.

Si prevedono termiche fino a 2.300
metri in pianura e fino a 2.600 sui
rilievi.

Condizioni incontrate: 3 a 4/8 Cu
in tutti i settori, base 2.300-2.500
(2.100 m su Diois) 2.700 al Pic de
Bure.

STANDARD

1) Weiss a 89,33 Km/h
2) Navas a 87,21

3) Huertas a 86,77

LIBERA

1) Tavernier a 104,00 Km/h
2) Bordbeck a 99,24

3) Neubert a 98,09

CORSA

1) Doutrelux a 92,57 Km/h
2) Wills a 92,37

3) Spichiger a 89.39

25 luglio 1977

Un thalweg si prolunga dalla Scan-
dinavia al S della Spagna. Flusso
da W per poi ruotare a SW in rin-
forzo. Fronte freddo con asse Bre-
tagna Lussemburgo a ore 00 TU in
spostamento per SE.

Nessuna prova.

26 luglio 1977 - 7" prova
Standard: Vinon, Plampinet, Tallard

= 320 Km.

Libera + Corsa: Vinon, Plampinet,
Aspres = 338 Km.

Situazione meteo: saccatura in al-
titudine con asse Norvegia/Corsica
crea un flusso da WNW al disotto
dei 3.000-4.000 m da NW a NNW
al disopra di questa quota. In su-
perficie, fronte freddo con assi Ba-
leari, Golfo di Genova, Austria con
minimo su Golfo di Genova, Flusso
da N a NW sulle nostre regioni. Un
fronte freddo secondario attraver-
sera la nostra regione nel corso
della giornata. Cielo poco nuvoloso
verso S della nostra regione per
Cu a 1.800-2.000 m. Piu nuvoloso
verso N per l'arrivo del fronte fred-
do secondario con 6/8 Cu con base
2.200 e sommita medie a 3.500 m
che potranno raggiungere localmen-
te 6.000 m con qualche rovescio.
Venti al suolo: 320° 20-25 kt. In al-
titudine: 340° 25-30 kt fino a 2.800
metri, 320° 15 kt da 2.800 a 4.000
metri, 270° 40 kt al disopra.

Le ascendenze termiche raggiunge-
ranno i 2.500 m in locale, 3.300 m
sui rilievi. Ascendenze ondulatorie
per vento da NNW fino a 3.000-
4.000 metri.

Condizioni incontrate: buone termi-
che in partenza e sulla maggior
parte del percorso, Cu con basi da
2.800 fino 3.300 sui piu alti rilievi.
Onde sfruttate in partenza (3.600 m
alla Lure) e al ritorno (4.500 m al
Pic de Bure). Alcuni concorrenti so-
no stati disturbati per rovesci di ne-
ve nella zona di Briancon dopo le
ore 16.

STANDARD

1) Abeille a 90,62 Km/h
2) Gathier a 88,75

3} Vincent Genot a 82,38

LIBERA

1) Neubert a 89,25 Km/h
2) Kapfer a 89,06
3) Barrois a 86,01

CORSA

1) Wills a 85,65 Km/h
2) Spychiger a 72,03
3) Doutreloux a 67,34

27 luglio 1977 - 8" prova

Per tutte le classi: cat's cradle coi
seguenti punti di virata:

Vinon, Moustier, Savines, Plampi-
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net, Le Sautet, La Baume, Sisteron.

Condizioni meteo: saccatura in quo-
ta a 500 mb con asse Svezia/Golfo
di Genova provoca un flusso da
WNW sulla Francia. In superficie,
il fronte freddo alle ore 00 TU da
Svezia a Golfo di Genova prose-
gue il suo spostamento verso E
mentre la depressione sul Golfo di
Genova & in via di colmamento.
Al suo seguito formazione di debo-
le dorsale al davanti del fronte cal-
do sui bordi della Bretagna a ore
00 TU. Sui versanti N dei grandi ri-
lievi, 4 a 6/8 Cu con base 1.700 m
sommita a 3.000 m con tendenza a
saldarsi nel corso del pomeriggio.

Al S della regione cielo sereno e
poco nuvoloso in generale per Cu
residui con base verso 1.500 m.
Ci e Ac copriranno la nostra re-
gione in serata in arrivo da W.

Venti: al suolo 240-270° 10-15 kt, in
quota 300° 10-15 kt fino a 3.500 m.
Le termiche raggiungeranno 2.600 m
in locale, 3.200-3.500 sui rilievi.

Condizioni incontrate: termiche ir-
regolari e turbolente. Venti da SSE
(Moustier) a SW. Plafonds da 2.500
a 3.400 m (Briangon). Veli di Ci

poi di Ac dalle 15-16 ore locali.

Piogge deboli continue da Guille-
stre a Sisteron nella serata.

STANDARD

1) Malpas 487 Km
2) Girard 481

3) Abeille 480

LIBERA

1) Tavernier 562 Km
2) Neubert 559
3) Brodbek 541

CORSA

1) Wills 621 Km
2) Caers 511

3) Pronzati 495

CLASSIFICA FINALE

4) Kapfer 5.889.70
5) Brodbeck 5.762.97
CORSA

1) Wills 6.515.67
2) Pronzati 5.587.18
3) Doutrelux 5.158.,24
4) Spychiger 4.562.,30
5) Caers 4.358,14

Un concorso ben riuscito, con un
numero di prove molto significati-
ve e con percorsi medi elevati. Una
andata e ritorno di oltre 500 Km
con la riuscita di Tavernier e con
Neubert alle porte del campo ha
riportato a Vinon la conferma che
prove di 500 Km possono essere
date. | 621 Km che Justin Will ha
realizzato con un Mosquito nella
prova di distanza in area prescrit-
ta, sono un risultato eccellente e
che in presenza di una meteo piu
normale per Vinon avrebbe portato
i limiti con facilita sopra i 700 Km.

Sono molti oramai coloro che han-
no permanentemente iscritto Vinon
nel loro calendario personale!

Attilio Pronzati

Chiaralba

lintoria meccanica wmodewna

STANDARD

1) Girard 6.118,81
2) Vincent Genod 6.113,54
3) Bernheim 5.838,53
4) Kiessling 5.622,25
5) Navas 5.491,31
LIBERA

1) Neubert 6.906,87
2) Tavernier 6.394,78
3) Barrois 6.111,83

J. 2. Q.

Sede Legale COMO - Cap. Sociale L. 84.000.000
22100 COMO - CAMERLATA
Via 1° Maggio, 14 - Tel. 031/501849
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CHAMPIONNAT
DE FRANCE
DE VOL A VOILE

CHATEAUROUX
1977

Riportiamo per i lettori di VOLO A VELA un bre-
vissimo commento dei risultati del Campionato
di Francia di volo a vela, allargato per inviti a pi-
loti stranieri, noncheé del collaudo degli impianti
aereoportuali — nuovi a questo scopo — di Cha-
teauroux-Deols.

Dirigeva la gara il Sig. Du Manoir, tomo simpatico
e di notevole polso, con alle spalle una lunga espe-
zienza volovelistica, un notevole senso di humor
e capacita di colloguio con tutti, ravvivato da spic-
catissime doti nel saper tagliar corti i discorsi
inutili. Tutto — durante i briefing — é stato tra-
dotto in inglese, tutti gli schemi per decolli ed_at-'
terraggi erano stati preventivamente consegnati d,’
modo che, ogni pilota, con facilita ne traeva le di-
sposizioni. Tutti i piloni erano raccolti in un album
di schede, con fotografie, coordinate e riproduzio-
ne cartografica del settore. Ogni punto un nume-
ro per cui stabilire i circuiti era semplice, 3”3,"‘3‘
vagna apparivano i punti di virata solo con I'indica-
zione del numero corrispondente. Il tutto era faci-
litato dal fatto che venivano distribuite fotocopie
riguardanti: a) tutti i dati meteo, b) le disposizion
di pista per decollo ed atterraggio, c] piloni con
distanze chilometriche e rotte. Al briefing, com-
menti, illustrazione verbale della situazione meteo,
eventuali indicazioni circa le zone sorvolate, lun-
ghezze d'onda per le torri di controllo per gli aero-
porti interessati dal circuito. Briefing in genere
molto brevi, efficaci e stringati. | tempi venivano
«appesi» su apposite tavolette sul piazzale antl-
stante la torre di controllo. Le classifiche f‘e_S’.
conosceva in serata in forma ufficiosa, ufficiali
I'indomani mattina. Il sistema di controlfo al tra-
guardo di partenza era efficiente, permetteva GOn
cadenza minima un controllo ogni quindici secondi,
ma anche meno, era ammesso il passaggio di due
alianti ma con un solo pilota autorizzato a parlare.

CHATEAUROUX:

Campionati
Nazionall

di

Francia

il passaggio di traguardo richiedeva la seguente
procedura: annuncio sulla porta, risposta con «pro-
ciding» oppure «orbits. Col prociding il pilota pas-
sava sulla seconda lunghezza d'onda per annuncia-
re al traguardo sigla e I'ok al «prociding» la posi-
zione doveva tassativamente corrispondere ad una
posizione dell'aliante intermedia fra porta e tra-
guardo (distanti fra loro circa un Km. Sulla secon-
da lunghezza d'onda il traguardo comunicava al
pilota il «good start» o il «negative». Nessuna con-
versazione era ammessa.

L'arrivo richiedeva il preventivo contatto con la
torre per l'avvicinamento e corto finale.

Le disposizioni di sicurezza del volo severe in ar-
rivo, penalizzazioni se venivano sorvolate le in-
frastrutture dell’aeroporto. Per il volo strumentale
_ assolutamente proibito — neutralizzazione degli
strumenti giroscopici, obbligo di barografo piom-
pato per gli alianti dotati di bussola Bhoeli o si-
milari, squalifica ai contravventori.

L'aeroporto di Chateauroux & enorme, la pista di
3.000 m di lunghezza permette tutti gli sprechi di
spazio possibili. Gli atterraggi possono avvenire
sul piazzale antistante torre. Anche i decolli pos-
sono avvenire su questo piazzale grande quanto
guello di Linate. L'hangar per il ricovero degli
alianti pud contenere due «Galaxies» una piccola
sezione ingoiava i circa 80 alianti fra «libera» e
«standard» come ridere. Galli era... annichilito!
Qualche riserva sullo spazio riservato a tende e
caravan, ma € stato detto sara ampliato e perfe-
zionato. Per tutto il resto il problema é solo quello
di dare l'esatta dimensione e volume ai servizi:
lo spazio e le dimensioni di certi ambienti & esu-
berantissimo.

Il tempo: € stato stupendo, le dimensioni dei cir-
cuiti, il numero delle prove lo dimostra.

Attilio Pronzati
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TEMI CLASSE STANDARD

1" prova - 3 agosto 1977
Chateauroux - La Roche Posay - Meung -
Chateauroux 310 Km

2" prova - 4 agosto 1977
Chateauroux - Decize - Argent s,Sauldre -
Chateauroux 344 Km

3" prova - 5 agosto 1977
Chateauroux - Lussac - Meng -
Chateauroux 376 Km

4" prova - 6 agosto 1977
Chateauroux - Chenonceaux - Lussac -
Chateauroux 270 Km

5" prova - 8 agosto 1977
Chateauroux - Blois - Argent s/Sauldre -
Chateauroux 264 Km

6" prova - 9 agosto 1977
Chateauroux - La Roche Posay -
Chenonceaux - Chateauroux 203 Km

7" prova - 10 agosto 1977
Chateauroux - Thouars - Bellegarde -
Chateauroux 513 Km

8* prova - 11 agosto 1977
Chateauroux - Cosnes - Bellegarde -
Chateauroux 322 Km

9* prova - 12 agosto 1977
Chateauroux - Lussac - Blois -
Chateauroux 320 Km

10" prova - 13 agosto 1977
Chateauroux - Blois - Poitiers -
Chateauroux 345 Km

per complessivi 3.267 Km

TEMI CLASSE LIBERA E 15 METRI

1" prova - 3 agosto 1977
Chateauroux - Chinon - La Motte

Beuvron - Chateauroux 349 Km

2" prova - 4 agosto 1977 |
Chateauroux - Varennes - Gien -

7 Km
Chateauroux a7 K

3" prova - 5 agosto 1977
Chateauroux - Maisons Blanches -

Meung - Chateauroux 471 Km

4" prova - 6 agosto 1977
Chateauroux - Blois - LussacC -

Chateauroux 320 Km

5 prova - 8 agosto 1977
Chateauroux - Chenonceaux - Cosnes -

Chateauroux 316 Km

6" prova - 9 agosto 1977 .
Chateauroux - Lussac - Port de Piles -

Chateauroux 246 Km

7' prova - 10 agosto 1977
Chateauroux - Quatre Vents -

Bonnetable - Chateauroux 574 Km

8* prova - 11 agosto 1977
Chateauroux - Clamecy - Meung -

Chateauroux 408 Km

9' prova - 12 agosto 1977
Chateauroux - Thouars - Epuisay -

Chateauroux 409 Km

10* prova - 13 agosto 1977
Chateauroux - Noyant - Maisons

Blanches - Chateauroux 438 Km

-

per complessivi 3.948 Km

Francia,
cara Francia

Leonardo Brigliadori e Attilio Pronzati hanno trovato,
molto probabilmente senza volerlo in maniera precisa,
la giusta e dosata ricetta per fare, e far fare a fami-
liari e amici, una indimenticabile vacanza senza stare
lontano dagli alianti e senza perdere peso corporeo.

Non hanno cessato, indubbiamente, di dare grande va-
lore al loro prossimo avvenire volovelistico, ma hanno
contemporaneamente gustato il piacere di inserire una
pausa, un silenzio (importante quasi quanto le note, dice
I'amico Rasero) nel ventennale concerto reatino per in-
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tonare con altri sessantaquattro cantori il coro del volo
in pianura.

Cosi, con la felice scelta fatta, hanno non solo «imbroc-
cato» dieci prove in undici giorni, ma si sono goduti
aria, pan, castelli, vino, voli, visi «vecchi» e nuovi in
gradissima letizia.

Cara Francia, ti voglio bene anch'io e cesso lo stato di
guerra acceso nel 1940, sospeso nel 1945 e proposto per
I'archiviazione durante i mondiali di Saint Jan nel 1956.
Ti sento amica e accogliente, come invece, nonostante
gli sforzi fatti, non sono riusciti polacchi e jugoslavi.a
oriente e finlandesi a settentrione. A te viene proprio
spontaneo di fare I'ospite perche hai il sole senza caln:
gine, hai i volovelisti dappertutto, hai i sindaci F:hg si
sentono onorati di ricevere nel palazzo comunale i piloti
del tuo paese e di altre quattordici nazioni europee,
hai — per farla breve — l'aviazione nel sangue, nelle
carte Michelin e nei ministeri.




L'«arrivederci» si trasforma dal comune in intristito sa-
luto all'impegno forte e saporito e nostalgico che fa
davvero ritornare.

E' un «arrivederci» che mi ha preso tenacemente, mi ha
gia irretito completamente a non piu di quattro settima-
ne da una partenza che non posso classificare improv-
visata (la lista di controllo dei documenti e dei mate-
riali, per la verita, & stata la stessa dei mondiali pre-
cedenti) ma che certamente era molto turistica.

Tutto & certamente nato dal sole, ma se questo bel so-
le, che ha fatto partire sotto i nostri occhi la mietitura
generale, fosse giornalmente sorto su di un paese non
cosi profondamente volovelistico, ci saremmo tenuti
soltanto... il sole. Invece abbiamo dentro di noi una
luminosa formidabile volovelistica Francia il cui ricor-
do fresco facilita perfino la stesura di queste note in
quanto ad ogni frase si ripresenta con un suo positivo
aspetto.

Gli ottocentocinquanta chilometri, quanti separano Al-
zate Brianza da Déols, il sobborgo di Chateauroux ove
sorge |'aeroporto che ne assume il nome, sono per-
corsi per il novanta per cento sotto la pioggia.

In testa, «Citroen DS 21» piu «Roller» con Brigliadori
Leonardo, Adriana, Stefano e Riccardo jr. In mezzo,
«Citroen DS 21- piu rimorchio «LB» di tipo aperto tra-
sportante lo «Standard Cirrus» marche I-OKEY numero
di gara OK con Pogliani Giuseppe e Galli Raffaele. In
coda, «Fiat 131 S» piu «C.l. Europa» con chi scrive ol-
tre a Camilla e Cristina. Tutti collegati in VHF su fre-
quenze mute secondo le zone attraversate.

Pernottamento a Susa il 29 luglio e a Monalugon il 30.
Penose le ripartenze in forte pendenza dovute ai con-
trolli doganali de! Moncenisio con la conseguente for:
mazione di coda. In Francia (esperienza successiva) Si
pubblicano addirittura delle carte stradali di carattere
turistico recanti la indicazione delle zone di code
(= bouchons) e delle zone di bouchons importants.
Diverse decine di citta site in pianura sono infatti com-
pletamente prive di circonvallazione.

Per I'alimentazione e il pernottamento in jtinere bisp-
gna ancora una volta parlare bene della roulotte In
impiego volovelistico. Il pilota e gli aiutanti possono
guidare senza cambio per dieci, undici e anche dodhlc‘l
ore al giorno( se per I'indomani non & prevista attivita
di volo) e contare sulla pronta entrata in azione delle
donne per il pasto caldo ad ora onesta e sul riposo
notturno con inizio ad ora altrettanto onesta. Cio da una
notevole serenita.

Se non si conoscono le zone attraversate & indispen-
sabile, per la sosta notturna, scegliere le aree C|_tta:
dine inserite nell'abitato. La cronaca delle aggressioni

a turisti isolati (con decesso) & stata densa anche
nel 1977.

L'aeroporto ci accoglie il 31 mattina ed & impressio-
nante per la vastitd delle aree e per la completezza
degli impianti. Pista in cemento 60 x 2500, torre .dl
controllo con cinque piani, piazzali e raccordi piu Fiu-
micino che Linate, terreno con buon fondo naturale a
erba destinato al campeggio dei volovelisti... comple-
tamente vuoto. Siamo in anticipo nella giusta misura
per fare delle buone scelte. Dell'organico organizzativo,

nemmeno un elemento. C'@ un pochino di movimento
perche il giorno prima s'é concluso il trofeo europeo di
acrobazia a motore «Biancotto», ma nulla di volovelistico.
Ci viene incontro I'amico Sergio Dallan. Sapevamo di tro-
varlo. Venuto con lo «Zlin» I-KEAN da Bresso & riuscito
a difendersi onorevolmente (lui non lo pensava neanche,
la vigilia) in un branco di vecchie volpi di mezzo mondo.
Con lui rivediamo un altro amico, Jouret, francese inse-
diato da molti anni a Milano e venditore della «Robin».
Entrambi sono in partenza. Salutoni. Faranno l'intera valle
del Rodano a quote inferiori ai cinquanta metri. Questa
lunga estate autunnale insiste sulle Alpi e sulle zone
adiacenti.

Piazziamo le due roulottes con le porte faccia faccia,
montiamo una grossa tenda canadese sulla apertura
Nord del corridoio formato dai veicoli e la nostra base
delle vacanze & pronta in un'ora. L'acqua potabile & a
venti metri, I'energia elettrica a ottanta e la conquiste-
remo il giorno dopo col lancio di cavi aerei stabili, la
pasta asciutta a due metri. Evviva il primo giorno del
regno di Oscar Kilo.

Per risolvere il problema di volare prima dell'inizio del
campionato, accettiamo il consiglio di un anziano volo-
velista del luogo: pernottare a CTX e portare OK a
Issoudu, grosso centro di volo a vela 24 chilometri Est,
40 via strada.

Cosa che facciamo nel pomeriggio dello stesso 31 lu-
glio.

Approdiamo su un bel campo con tre piste in erba in-
crociate a stella, hangarone, bar, campeggio molto po-
polato e una trentina di alianti in movimento: francesi
locali e non, tedeschi, jugoslavi, austriaci e svizzeri.
In parte sono piloti che si preparano come noi al cam-
pionato francese. Massima liberta d'azione a terra e
in volo: montiamo, laviamo, lucidiamo e picchettiamo
all'aperto.

Briefing alle 11,00 dell'indomani con le regole del traf-
fico e buona informazione meteo. Una salita a traino
fino a 500 metri costa 35 franchi, circa 6.300 lire.
Facendo la spola con la base, OK compie un volo gior-
naliero di 3h 38" il primo e di 3h 05" il secondo verso
il primo e il quarto quadrante, mentre A22 — reduce
da Vinon con un bel secondo posto dietro Wills jr. e
arrivato nel pomeriggio del 1* agosto con Eugenia, Mar-
co ed Emanuela — riesce ad inserirsi nei decolli effet-
tuati da CTX nelle prime ore del pomeriggio del 2 agosto.
1| terreno non & ostile ma nuovo per entrambi i piloti.
Uno o due voli prima della gara sono proprio il minimo
per affrontare una delle incognite piu serie — la navi-
gazione — di un campionato che, alla vigilia, non sap-
piamo ancora che sara tirato non solo su dieci prove
in undici giorni, come abbiamo gia scritto, ma con uno
sviluppo di 3.267 chilometri per la Standard (coperti
3.182) e di 3.947 per la Libera (coperti 3.673). Una
cavalcata indubbiamente formidabile se si tien conto
che le salite medio-massime non sono andate oltre i 2,5-
3,0 metri al secondo, che i plafonds hanno raramente
toccato i 1.600-1.700 metri e che il volo in nube era vie-
tato. Alla premiazione ci diranno con tutta semplicita
che i chilometri percorsi superano i duecentomila.

Nel frattempo l'organizzazione entra in guerra e dallo
zero di 48 ore prima passa a far sentire il suo peso.
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| trainatori (9 «Commodore» 180 cavalli e 1 «Robin DR
400/180 R») allineati e ancorati sul piazzale Nord della
torre: la pioggia degli alianti su rimorchio, cessata il
2 agosto sera, viene convogliata su due ampi piazzali;
il campeggio, quasi al completo, riceve la promessa
energia elettrica; l'impianto doccie da campo funziona
egregiamente: |'hangar-sala per il briefing & arredato,
piante ornamentali comprese; le bandiere di quindici
nazioni sono issate al vento; cartelli indicatori sono
piazzati nei viali. E il sole vivifica tutto.

Il briefing introduttivo tenuto alle ore 18,00 del 2 ago-
sto da subito, dopo il gelo di quei costanti dieci minuti
primi di Rayskald, una calda spinta ai nostri entusiasmi
mediterranei. Serieta di svolgimento e di contenuto,
ma anche un pochino di onesto teatro. |l francese &
limpido. L'immediata eccellente traduzione in inglese é
un solido appoggio per ungheresi, polacchi e compa-
gnia anglosassone.

Mentre | piloti seguono il briefing, due incaricati della
organizzazione visitano gli alianti per eliminare gli stru-
ment] giroscopici; al nostro tolgono la pila a secco del
«pallin-paletta» e piombano il circuito di alimentazione
in posizione appropriata. La bussola Bohli & tollerata ma
allora & d'obbligo il barografo. Potranno essere fatti con-
trolli-campione nei giorni successivi — si dice — con
squalifica in caso di avvenuto riutilizzo degli strumenti.

La classe «corsa=», con otto macchine in gara, viene im-
messa, per decolli, cronometraggio, temi e punteggi,
nella classe «libera» con stralcio giornaliero e finale
di una propria classifica.

..... l'attesa del decollo

Da adesso in avanti il briefing si terra in ogni caso alle
dieci e fara da riferimento a tutte le operazioni_ della
giornata. L'asroporto & immenso ma gli impianti sono
cosi intelligentemente distribuiti da non imporre co]-
legamenti affaticanti, né per i piloti, né per gli aiutanti.
La bicicletta, in ogni caso, & stata utile. Ve ne erano
parecchie.

Dalle nostre roulottes alla sedia della sala briefing, un
primo a piedi.

Nessuno dice dove picchettare |'aliante... semplice-
mente perché & disponibile una colossale aviorimessa
che consideravamo compresa in arga vietata. In un quar
to circa della superficie di tale manufatto riposano; sen-
za eccessivo incastro, tutti i sessantasei alianti in gara!
Uno dei tanti regali lasciati dall'U.S.A.F.
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Non sara |'unica sorpresa. Schieramento degli allzm_‘u
in pista, pronti per la prima prova: ogni macchina. fin
da un'ora prima della partenza, trova. avvolto a matas-
sa da rocciatore, il proprio cavo di traino. Diversi ‘(.;on_-
correnti ne hanno conferito uno all’ammasso. Cio €
strano ma contribuisce in modo sensibile all’ordine €
alla sicurezza.

Fin dalla prima prova rileviamo che | 66 decolli ;wver}-
gono in 50-53" senza nessun forzamento. Su bb(]rdec.oll
non si verifichera nemmeno un mancato aggancio

Col massimo impegno ci apprestiamo a 1l1teu-[)r(tpaarc_l|
primo atto di questa nuova impresa per tentare di sCio-
gliere, tra i molti. un grosso nodo: dietro i dieci nom!
oramai noti per gare e primati, quali e quanti sono i
cpericolosi»?

Indubbiamente una gara come questa &€ del tutto un
«mondiale»: primo, perché molte nazioni inviano piloti
gia selezionati per il mondiale vero e proprio; Secon-
do e soprattutto per il «tiro» che alle diverse prove
viene dato da almeno una ventina di ottimi p]lot.i‘fl’an'
cesi. li giunti per conquista di altre dure gare. piu the
decisi ad entrare nella ambitissima rosa dell’equipe
de France se non addirittura nel quartetto definitivo
dei mondiali.

Il 3 agosto comincia la giostra con un triangolo di 310
per la «standard» e di 349 per la «libera», con 1'appog-
gio di un servizio meteo chiaramente padrone della
materia, anche se favorito dalla ordinata orografia fran-
cese priva di Alpi e di Appennini. Tutti i percorsi di
gara saranno infatti posati in piena pianura.

Leonardo attacca subito bene: ce ne convinciamo at-

traverso i contatti radio. Con il solito antennone che_.
esteso, porta i cinque baffetti a oltre quattro metri
da terra, riusciremo a seguire tutti | percorsi, fatta

eccezione del triangolo di 500 e di un paio di triangoli
da 300 molto appiattiti.

Le velocita medie verticali da 2 metri al secondo, ben
distribuite, confermano il buon convincimento iniziale.
Rientrano in 37 su 39 standard e 25 su 27 libera. Nasce
uno stupendo assembramento di alianti sul pistone €
sul raccordo quasi parallelo; alcuni addirittura sul piaz-
zale dell'hangar che unisce le due bretelle.

Come l'ora ufficiale di partenza viene esposta pubbli-
camente in meno di un minuto primo, cosi avviene per
quella ufficiale di arrivo. | dati sono scritti con penna-
rello su lastre di duralluminio e queste. appese ad un
cavo con una molletta metallica, sono subito allineate
in ordine crescente di durata del volo. Senza punti, ov-

viamente, ma la graduatoria della prova & fatta man
mano rientrano i concorrenti.

Leonardo. € 13’ a 84 orari (91 Reculé, primo su «Libel-
le»). Attilio & 25" (7' della classe «corsa») a 81 (104

Henry primo su «Nimbus», 97 Peter primo nella classe
«Gorsan»),

Lavaggio aliante e cena. Alle 21,00 le classifiche sono
gia esposte ai piedi della torre. | primi marpioni sono
gia venuti fuori.

Nessun cambiamento & previsto dalla meteo del 4 ago-
sto rispetto al giorno prima. Quindi 344 chilometri per
la standard e 417 per la libera.



Oltre due ore di distensione tra briefing e decolli con
possibilita di assaporare appieno il clima fresco, so-
leggiato e moderatamente ventilato. Temperatura mas-
sima 25",

I nervi degli aiutanti resteranno tesi per una buona ora
in piu rispetto al giorno prima. Pil si allunga il tiro e
piu si avvicina il fuori campo, dice |'esperienza, anche
se i plafonds toccano diversi 1.400 e addirittura un 1.700
a Nevers. A rileggere oggi il diario radio con il buono
e soprattutto con il «gramo» di certi messaggi, ci Si
ritrova con lo stomaco attorcigliato come allora. E' bello
ricordare pero che la vicinanza di Eugenia, molto pit di-
stesa e serena di noi, ha fatto da calmante e ha contri-
buito a salvare quello spirito di vacanza che le nostre
mogli volevano tener vivo a tutti i costi, anche a sca-
pito — se fosse stato necessario — del volo a vela
inteso alla nostra alterata maniera.

Rientro di 33 «standard» su 39 e di 22 «libera» su 27.
Leonardo & 13" a 72 orari (77 Petterson, primo su
«ASW 19»). Attilio & arrivato a 40 chilometri dal cam-
PO, perd & 6" della classe «corsa». In generale Leonardo
e 11" a 164.4 punti dal primo, Oye. Attilio & 6.

La convinzione che i gioco sia duro si approfondisc?
e ci0 conferma la bellezza del confronto e la validita
della decisione di essersi imbarcati nell'avventura.

Il'5 agosto il tiro viene ancora allungato: 376 chilo-
metri per la «standard» e 471 per la «libera». Rientra
infatti un solo «standard» a 61 orari e un solo «libera»
a 80 orari. Gli altri 64 sono nei campi.

Per Leonardo & il primo inciampo: da 11° scende a 18°
in generale e la media dei punti passa da 8984 a
810.6. Per Attilio la prova va meglio: & 4° e mantiene
il 6" in generale. || raffronto tra la «15 metri» e la
«libera» ha signicato solo per Peter e Stouffs.

Il fuori campo & degno di una breve nota. Partiamo,
P_Ogliani ed io, una mezz'oretta prima dell'atterraggio
di Leonardo, su invito radio dello stesso, assieme a
f\/_larc:o ed Emanuela, lungo il terzo lato che & comune
al |due triangoli. Belle strade, alta velocita. In meno di
unora siamo a Romorantin, bell'aeroporto con fondo
e!‘boso, sede di aeroclub volovelistico sul lato Sud e
di grosso centro volovelistico militare sul lato Nord.
Telefonata a CTX: OK & atterrato a Villeny, circa mez-
zora di strada pii a Nord. Salutiamo Marco ed Ema-
nuela che hanno ancora il padre in volo alle 20,20 (at-
terrera in zona dopo 10') e scappiamo come lepri.

Nel desiderio di smontare col sole, che qui tramonta
abbastanza tardi, andiamo rapidi con navigazione Si-
cura sulla Michelin al 200.000, bellissima e comoda,
forse piu della nostra T.C.l. stessa scala.

A venti chilometri dal paese, cominciano le chiamate.
Un silenzio totale ci accompagna fino al centro del-.
I'abitato ove scopriamo anche l'assenza totale (bis) di
esemplari della razza umana. Primo tentativo _SU!|3
strada che esce per Nord-Est; dopo due chilometrl, die-
tro-front: siamo in una foresta. Secondo tentativo sulla
radiale per Nord; dopo due chilometri, sulla destra, un
aliante. E' il numero 11 di Witek, nel grano appena ta-
gliato. E' abbandonato e da Leonardo sapremo dell_a
scassatura del carrello. A piu di mille metri, da uq Sll‘
pario di grano ancora da mietere, spunta una semi-aia

bianca. Chi sara?

Terzo tentativo, su strade campestri inerbate, per rag-
giungere la punta d'ala. Esplosione del Pino: E' 'OKEY!».
Meno male. Abbiamo forse venti primi di sole. Con la
copertina di tela sul plexiglas, la macchina & ordinata-
mente abbandonata. Il campo & un aeroporto da otto-
cento metri, in lieve salita, con erba rada, dal fondo
duretto ma liscio.

Cominciamo a smontare le parti leggere e subito do-
po spunta dal bosco un tipetto. Appena in contatto
orale, capiamo che & francese (bel colpo) e che ha
voglia di sapere tutto sul volo a vela. In cambio del
suo aiuto manuale, gli facciamo una mini-lezione e
cosi costruiamo lo scherzo di... rubare ['aliante al Leo-
nardo. Gia, dove sara?

In mezz'ora viene buio, perd abbiamo fatto tutto: piaz-
zato bene OK sul rimorchio, riagganciato il medesimo
alla «131» e licenziato il francese con due decalco-
manie.

Rientriamo in paese alla ricerca del pilota.

Questi, preoccupato, stava aspettandoci (ma aveva gia
cenato ospite di una famiglia parigina, luil) sulla stra-
da da Sud, pensandoci in arrivo vuoti. Noi, invece, ve-
nivamo da Nord e pieni.

Stupore e allegria, acquisto di torta e di bottiglia di
vino, rientro al galoppo.

p-“@-‘g =

/g base e il servizio radio

Meteo del giorno 6: «Persistence d'une zone a faible
gradient barométrique sur la France, dans lelquelle on-
dule un front froid peu actif atteignant les Cdtes Ouest
de la Bretagne ce matin. La masse d'air sur le Centre
de la France reste de type convectif divergent relative-
ment chaude».

L'organizzazione tira i remi in barca: 270 per la «stan-
dard» e 320 per la «libera».

[l fuori campo ha fatto bene: Leonardo & 2° a 85,8 die-
tro Oye, uno dei suoi pit diretti avversari in Finlandia
e risale 7° in generale portando la media dei punti a
851,3. Attilio chiude 7° a 65 orari e sale al 5" in generale.
Domenica 7 agosto: nienite prova a causa delle condi-
zioni che si sarebbero formate ad ora pomeridiana trop-
po avanzata.
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Lunedi 8, la meteo & prudente per via di un passaggio
di fronte temporalesco appena avvenuto. Temino di 264
per la «standard» e di 316 per la «libera». Leonardo é&
19" a 76 (contro gli 86 di Chenevoy] e passa 9° con
847,5 punti di media. Attilio & 5 a 71 e mantiene il &
in generale.

E' gid il momento di dire che i temi per la «15 metri»,
a8 seguito dell'inserimento in «libera», sono invero
troppo lunghi.

Sesta prova e seconda inciampata. Leonardo rientra 18
a 71 (Bisconte a 76) e guadagna un posto in generale
elevando la media a 858,7 ma... sul film A c'e il primo
pilone e sul film B il secondo.

Appello alla Direzione. Inutile. ] regolamento é chiaro:

atterrato al primo pilone e attribuzione di soli 1495
punti.

La media scende a 7311 punti. Sembrerebbe quasi fi-
nita. E invece da adesso in avanti sboccia completa-
mente la tempra di pilota da competizione di Leonardo
€ se una rimonta pud riuscire in un campionato con
partecipazione di piloti dalla preparazione eterogenea,
qui, dove tuiti o quasi sono di classe, la rimonta —
comunque vada — richiede grande forza d'animo, de-
terminazione di ferro e senso sportivo molto elevato.

A conferma di cio, ecco i risultati:

— VI prova, triangolo di 513, 7 a 83 (89 il primo),
appena sotto il record italiano ;guadagna tre posti
in generale ¢ porta la media a 759,8; undici piloti
della «standard» sono fuori campo.

— VII prova, triangolo di 321, 17 a 75 (79 il primo);
guadagna un posto in generale & porta la media
a 781,6.

— IX prova, triangolo di 320, 11" a 86 (89 i primo);
guadagna tre posti in generale e porta la medja a 800.

— X prova, triangolo di 345, 5' a 66,6 (69,8 il primo) ;
guadagna quattro posti in generale e finisce cosj 18"
con una media media di 814 punti.

A questo punto del resoconto non intendo abbandonare
Attilio: Scavino infatti mi assicura di aver gia ricevuto
il suo servizio. La famiglia-squadra Pronzati ha vissuto
gomito a gomito con noi e ne abbiamo tutti ricavato
I'antico vantaggio che la compagnia seria sa dare: il
piacere di stare assieme.

Ci dedichiamo quindi per intero a OK con due conside-

razioni:

1) Una fotografia mancata si & tradotta in una perdita

di 765,3 punti e del settimo posto in genera_le. Sono
troppi in un campionato del genere dove il valore
dei piloti ne classifica sedici in mille punti dopo
dieci prove in undici giorni.
L'asta di collegamento delle due macchine foto_gra_—
fiche & stata la trappola scattata dopo tre anni di
positivo utilizzo e fortunatamente con un anno Fil an-
ticipo sul grande appuntamento. Naturalmente & sta-
ta tolta il giorno stesso.

La seconda macchina deve lavorare separatamente
per rimediare agli eventuali errori della prima.

2) Nel generale fuori campo della terza prova sono
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stati persi (senza intenzione., ben inteso) POCh'
chilometri e pochi punti sugh altri concorrentl [,33
chilometri valevano 93 punti ¢ 62 ne valevano 197,
ossia uno o due termiche, se ci fossero state]. con
atterraggio effettuato alle 19,00, Attilio e altri, col-

mavano il ritardo che avevano sul primi. SCH\'QL
cavano quanti erano gia In terra e sfruttando aria
nuova e fresca atterravano alle 20300 La chiave
della gara era li, incredibilmente, racchiusa in quel

paio di termiche-fantasma.
Ed ora, dopo la vittoria delle donne con c:nnscgﬁ;uentg
ritorno dalla Costa Azzurra (uno scherzetto di 450 Chl
lometri in piu). dopo i bagni di quei due giorni fcl:;:l_.
dopo lo sharco a casa e all’aeroporto di famiglhia. CHC1O
verosa allineare per gli amici volovelisti alcune 1 es-

sioni.

taglio del traguardo e atterraggio 'in diretta,,

Primo - Oramai & divenuto usuale organizzare lanno

prima dei mondiali e sullo stesso terreno il ca{ﬂgfog
nato nazionale con invito agli stranieri. Con C_IU'” ’9!
nazioni presenti, il richiamo francese & stato finora |

pit accolto. Probabilmente cio & legato a ragioni geo-
economiche.

La massa di esperienze da noi raccolte (a spese Per”
sonali dei piloti e degli aiutanti, con la sola esclusione
della iscrizione] & ingente. cio porta a una consid?ra'
zione: un paese che valuti con la dovuta serieta ||m_-
portanza dei mondiali non pud non mandare 1 propri
piloti, meglio se gia selezionati, sul terreno dove do-
vranno operare per il grande confronto.

Per !'ltalia & andata bene per poco, quasi per caso.
Lo si deve alla buona preveggenza dei componenti la
Commissione Tecnica Consultiva Permanente per il Vo-
lo a Vela che ha approntato una valida formula per la
selezione dei piloti. E la formula ha permesso uno sgan-
ciamento dal campionato di Rieti.

Secondo - La navigazione in pianura & una faccenda

seria, molto seria e pud avere un peso ancor maggiore
(quindi diventare seriissima) per i piloti che, come visto
al punto precedente, non hanno avuto la possibilita di
partecipare a CTX 1977.

Diversi nostri piloti, ottimi invero, hanno fatto pesanti
esperienze con la pianura tedesca attorno ad Hahnweide
e capiranno le mie osservazioni. La pianura finlandese,



con la sua trasparente aria anche nei bassi strati e la
moltitudine dei laghi dalle forme riconoscibili, era cer-
tamente meno ostile della grande ansa che la Loira fa
da Tours, a Blois, a Orléans e fino a Nevers con i suoi
7-15 chilometri di visibilita, raramente con 20.

Impensabile, prima di toccar con mano, la difficolta di
individuare una massa aeroportuale come quella di CTX
anche ad appena 7-9 chilometri di distanza durante lo
spasimo della planata d'arrivo.

Terzo - La meccanica delle partenze, legabile con faci-
lita alla impostazione tattica della gara, ossia alla pro-
pria posizione oraria di partenza rispetto ai migliori,
insieme alla terminologia radio, alle norme di circola-
zione, alle furberie altrui (come il passaggio della li-
nea di partenza in coppia con unico messaggio-radio),
devono essere familiari e il loro (ripasso» non pud cer-
tamente essere fatto teoricamente.

Stiamo parlando di piloti da competizione, ovviamente,
e queste considerazioni sono fatte quindi in assoluto e
per elementi che, almeno per quel periodo, «tagliano»
con la famiglia, la professione, I'ente di appartenenza
e le normali occupazioni.

Tutto questo deve essere vissuto ripetutamente, pro-
prio come & stato fatto quest'anno. E coloro che han-
no potuto stare a livello mondiale dovranno, fin d'ora,
aiutare i colleghi di coppia.

Quarto - Ecco, appunto, la coppia. Non & pensabile di
affrontare la prova francese 1978 senza la coppia. Un-
gheresi e polacchi viaggiano come se la coppia fosse
la loro modalitad di volo pit naturale e i risultati sono
eccellenti: Kassai 8' e Petroczy 4°; Kluk 5° e Witek 9°.
Da neoi non siamo riusciti a vedere ancora nulla di
meglio di Brigliadori-Monti. Le affinita, gli intuiti, il
vocabolario, la fede nella riuscita, la reciproca credi-
bilita delle rispettive scelte, la vogata quasi costante
sono caratteristiche tali da farli ammettere in selezio-
ne. Nessun altro da noi fa la coppia (definizione sin-
tetica di un modo di gareggiare) come loro. E' una

tecnica che gli individualisti non possono accettare
ma che fa vincere uno dei due e che fa andar bene
tutti e due.

Quinto - La Commissione ha trovato una buona formula
per la selezione. Ebbene, la applichi presto perché...
mancano solo nove mesi a CTX 1978 e l'chiettivo da
toccare subito & questo: formare una squadra organica,
rigorosamente tale nelle classi, nella quale l'aiuto e
I'assistenza reciproci tra piloti siano assoluti al solo
scopo di far figurare il Paese ai livelli di classifica piu
elevati. Dobbiamo puntare su gente modesta (nell'ani-
mo) ma che pensi con ferma decisione a piazzarsi nei
primi cinque.

Sesto - La Francia & occasione a noi piu favorevole del-
la Finlandia. Vicinanza, lingua, economicitd di parte-
cipazione, clima, alimentazione, aumentata esperienza
dei piloti selezionabili.

Dobbiamo giocare bene questa briscola.

Ma per farci maggiormente amico questo terreno di
gara dovremo ritornarci, diciamo in maggio, per una
prospezione collegiale di almeno una settimana.

Non basta. Dovremo partire per il campionato almeno
con una settimana d'anticipo sulla data di inizio degli
allenamenti ufficiali. Le basi amiche ove operare non
mancano.

Settimo - Ritengo doveroso ringraziare |'organizzazione
francese per l'egregio sforzo fatto. Sono dilettanti co-
me noi, in gran parte, e hanno passato le vacanze al
servizio del volo a vela e nostro.

Lo hanno fatto molto bene muovendo abilmente una
moltitudine di enti e di persone.

La sanno alla lunga in quanto a volo a vela e meritano
l'onore, dopo ventuno anni, di riportare in Francia i
mondiali.

Egidio Galli

G. GIUST

CONCESSIONARIO:

Batterie dryfit

Sonnenschein

21013 GALLARATE (Va)
Via Torino, 8 - Telefono (0331) 781.368

COMPONENTI ELETTRONICI

ITALIANA
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A proposito di '’ Capi nient I’é un atim”

Egregio Direttore,

mi riferisco all'articolo dal titolo «Capi nient I'é
un atim» a firma R.S. pubblicato sul n. 120 della
Sua rivista.

Le scrivo con preghiera di pubblicazione, non tan-
to per rilevare la sollecitazione all'Aero Club d'lta-
lia ed al suo presidente di elevare il contributo
finanziario alla «Informazione specialistica» e quin-
di — ho motivo di ritenere — perlomeno «anche»
alla Sua rivista perché, per questo argomento, mi
basta rilevare:

a) che e tutt'altro che simpatico dire che |'Aero
Club d'ltalia e per esso il suo presidente non
capisce |'importanza della stampa specialisti-
ca, quando poi con lo stesso scritto si invoca-
no contributi finanziari che — per vero — gia
sussistono, a partire da quest'anno, sotto for-
ma di abbonamenti;

b) che debbo quindi ritenere che l'articolista e,
quindi, Lei che dirige la rivista considerate
insufficiente tale forma di contributo — per
contro —, anche se modesto, prima non c'era
per niente; mi aspettavo quindi si dicesse che
nella materia qualche passo avanti era stato
fatto dalla nuova gestione dell’Aero Club d'lta-
lia e che ci si attendeva solo un incremento di
tale intervento;

c) che comunque tanto bisogno non dovete aver-
ne poiche, mi risulta agli atti dell’Aero Club
d'ltalia, che a luglio del 1977 non & stata anco-
ra inviata la fattura — sebbene sollecitata —
per il pagamento dei sullodati abbonamenti.

Passando ad altro, pitt importante argomento pren-
do atto che non tutti hanno «capito I'importanza»
della creazione dell’Aero Club Centrale di Volo
a Vela e Le sono grato della ospitalita che mi con-
sente di dire due parole sull'argomento.

L'Ae.C.C.V.V. & sorto per volonta del Consiglio
Federale dell'’Aero Club d'ltalia che, nel sopprime-
re definitivamente il Centro Nazionale di Volo a
Vela alle sue dirette dipendenze e nel favorire
— decentrando — la creazione di questo nuovo
Ente, ha superato notevoli difficolta di carattere
organizzativo, finanziario e normativo.

Va inoltre dato atto — e profitto dell'ospitalita —
a quei volovelisti che hanno curato la sua fon-
dazione ed il suo avvio dedicando ad esso una
gran quantita di tempo sottraendolo al loro abi-
tuale lavoro.

E I'Aero Club d’ltalia lo ha fatto sia perché inten-
deva ristrutturare su nuove basi |'attivita di «a]ta}
performance» che & stata squisita competenza di
Rieti, sia perch& non intendeva assolutamente per-
dere, in quella particolare zona d'ltalia, un tradi-

zionale centro di elevata preparazione, sia — in-
fine — perché nel noto piano di ristrutturazione
dell'Ente e quindi degli sports aeronautici era
assolutamente necessario disporre di una base au-
tonama, con i limiti degli atti concessori dell’Ente
centrale che prevedono contributi e uso dei ma-
teriali, che potesse allenare «i campioni» ma so-
prattutto crearne di nuovi per il Volo a Vela di
domani.

Per concludere confermo che nell'assemblea dei
Presidenti del 30 novembre 1976 erano per vero,
presenti solo ventinove Aero Club; quanto poi al-
la bassa percentuale di quei volovelisti presenti,
concordo con l'articolista: |i vorremmo tutti (e non
solo i volovelisti) alle assemblee perche & pro-
prio in quella sede che si possono, apertamente
e sportivamente, dibattere i problemi tutti della
aviazione generale italiana.

Cordialmente
Raffaello Teti

Egregio Presidente,

ecco pubblicata la Sua lettera, col solo rincresci-
mento della mancata tempestivita in quanto la no-
stra periodicita € sempre molto elastica.

Molto elastica perché noi di VOLO A VELA non
sottraiamo il tempo all'abituale lavoro ma alla fa-
miglia, allo svago ed al riposo.
La mia sollecitazione per un contributo all'informa-
zione specialistica era chiaramente non «anche_» ma
«soprattutto» I'ennesimo sollecito per un contributo
a VOLO A VELA.
Inutile distinguere tra «non capire» e «non y;ofer
i g I to penso al co-
capire». E ovvio. Appunto per qUESIO pe .
st(‘:? della collaborazione dell'Ae.C. d'ltalia al Noti-
siario AGI e penso a tutto quello che VOLO A VELA
poirebbe pubblicare con un modesto contributo
percentuale rispetto a quel costo.
E' vero, non abbiamo ancora inviato la fattura.
Aspettiamo che il nostro Consigliere Federale ci
confermi che i trenta abbonamenti sottoscritti dal-
I'Ae.C. d'ltalia s'intendono «sostenitori».

D'altro canto continuiamo a godere di buon credito.

Cio detto, sono a ringraziarla di aver trovato il
tempo per scrivere a VOLO A VELA e Le assicuro
che trovera sempre spazio a Sua disposizione.

Confidando di incontrarLa al prossimo Briefing di
Bologna ricambio i pit cordiali saluti.

suo Renzo Scavino
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Mostra Mercato dell’Aliante Usato

'MOSTRA E MERCATO DELL’ ALIANTE .  USATOD

3. EDIZIONE

Nel prossimo numero i nostri lettori tro-
veranno un ampio servizio fotografico di
qguesta manifestazione, ormai tipica del-
"autunno volovelistico.

AMICI VOLOVELISTI!

PARTECIPATE TUTTI AL 20° BRIEFING
DELLE DUE TORRI CHE SI TERRA’ A
BOLOGNA IL 20 MOVEMBRE PROSSIMO

L

Ai nostri abbonati.

Diversi abbonati ci hanno segnalato il man-
cato ricevimento di qualche numero di
VOLO A VELA, in particolare del n. 120.
Coloro che desiderano avere i numeri man-
canti per la loro raccolta possono richie-
derli direttamente alla Redazione.

Nei limiti del possibile faremo di tutto per
accontentarli.

I piloti che hanno partecipato ai nazionali
di quest'anno — sia della Nazionale che
della Promozione — sono sollecitati a re-
stituire, nel caso non I|'abbiano gia fatto,
il questionario fatto loro pervenire al ter-
mine dei campionati.

Poiché vogliamo pubblicare tutte le rispo-
ste nel prossimo numero, raccomandiamo
sollecitudine.

Non fateci dubitare che le mancate rispo-
ste siano dovute al mancato inserimento
della busta affrancatal!
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ferragosto

pallone

di Guido Vettorazzo

amico di Lucerna mi aveva prenotato un

Per il 14 agosto un
volo in pallone.

Sara possibile? Che tempo fa

si pilota 0, meglio, si pud pilotar
cui io stesso non sapevo dare rispos

ra? E' un attrezzo sicuro? Come
lotare? Tutte domande legittime
ta precisa, tolta quella
della sicurezza che, dal momento che avevo accettato con
entusiasmao, poteva senz'altro essere affermativa.

Mia moglie perd gia pronosticava la mia scomparsa n_el plelo
svizzero ed || suo imbarazzo nel dovermi ricercare chissa do-
ve: gia, poiche sapeva che il pallone si pud pilotare entro
certi limitj in salita e in discesa, ma come direzione & solo
portato dal venmto. E con tutta la sua comprensione per gli
aerei ed alianti che io bazzico notoriamente da guasi 25 anni
era in verita restia a vedermi volare con quel fortunoso mez-
Z0 aereoq.

Si aggiunga poi che il mio appuntamento non era fissato col...
solito e noto pallone ad idrogeno, armato di strumenti e di
zavorra, come quelli visti anche qui da noi qualche anno fa
ed anche recentemente. |l pallone su cui ero stato invitato
a volare era una «mongolfieras, ad aria calda ciog, aperto
sotto per lasciare entrare il calore provocato dai bruciatori
a gas!

presentiamo alle 8

Con tali scarne notizie quel mattino ci
o un cer-

(ora svizzera: ore 9 italiane) all’appuntamento press
to ponte sulla Reuss poco a nord di Lucerna.

Brevi presentazioni e scambio di infarmazioni: piloti il Sig.
Schweizer e il Sig. Ammann, mentre le relative efficientissi-
me consorti avrebbero seguito con due pullmini e radllo. coa-
diuvate da figliolanza altrettanto in gamba. Agganciato ad
uno dei pullmini vediamo un carrello con sopra il «cesto» CON-
tenente ben avvolto l'involucro e tutta l'attrezzatura.

Si parte per |'aeroporto di Beromuenster, una ventina di k?n
a nord-ovest di Lucerna. Poiche il pronostico meteo segnaa
debole vento da ovest, occorre partire almeno di Ii per non
rischiare di entrare nella zona vietata di Zurigo.

ttava tutta la valle si rompe € 2

Frattanta la nebbia che ova val _
tipico bucolico pae-

poco a poco prevale il sole: si rivela il

saggio svizzero, pieno di linde casette colme di fiori, sparse
a manciate fra prati e boschi.

L'aeroporto & la solita pista erbosa, di qua i motoristi, di la
i volovelisti, tutto in semplicita e bonaria convivenza.

Si entra e si parcheggia che neanche ci si accorge, scarican-
do subito il carrello sul prato. Li vicino da un piccolo hangar
sono tolti e schierati alianti di ottima linea, biposti «Pilatus»
ed altro, cui perd non mi posso assolutamente dedicare.

L'involucro del pallone infatti & svolto e disteso sul prato in
un baleno, controllato punto per punto dalla efficientissima
troupe di mariti, mogli e figli. Il cesto, che & una specie di
gabbia o scatola di profilato d'alluminio sopra la quale sono
sistemati i quattro bruciatori, viene coricato su un lato men-
tre la bocca del pallone tenuta aperta da due aiutanti comin-
cia ad ingoiare il soffio potente di un grosso ventilatore azio-
nato da un motorino a scoppio. L'involucro palpita, sbatte e

si gonfia.

In breve, sempre coricato sul prato, & pressoché tutto teso
e rotondo, enorme. A guesto punto vengono accesi due bru-
ciatori la cui fiamma convogliata dal flusso del ventilatore
entra ruggendo per la bocca aperta del pallone, a riscaldarne
I'aria interna. In un attimo il pallone & ben turgido, si stacca
dal prato e dondolando maestoso si rizza in altezza, tirando
in piedi canestro e relativi bruciatori.

lo ho filmato in fretta quel che potevo e consegno la cine-
presa a mia moglie, poiché sono chiamato a bordo. Il pilota
Schweizer e un amico hanno giad preso posto. lo faccio da
terzo passeggero. Guardo un pannello strumenti disposto su
un lato presso il parapetto: due variometri, un altimetro, un
termometro e, il pil delicato e importante, un quadrante cui
& collegata una termocoppia che rileva la temperatura interna
alla sommita del pallone. Infatti, mi dice il pilota, non biso-
gna oltrepassare i 100-120° poiché a 150-160° I'involucro di
nylon speciale e poliuretano rischierebbe di fondere e.. si
farebbe naufragio.

Il ruggito dei bruciatori & sempre al massimo e gia |'aerostato
ballonzola leggero. Mentre guardiamo intorno per gli ultimi
controlli e salutiamo, di colpo, al via del pilota, alcuni aiutanti
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che fu_ngeva_nu da zavorra aggrappati esternamente al cane-
stro ci lasciano e iniziamo la salita, dolcissima ed entusia-
smante a 2-3 metri al secondo. Sono le 10,25 svizzere.

Amici e parenti, aerei e prato diventano sempre pil piccoli
fino a confondersi con tutto il resto: paesini, prati, boschi,
laghi. A 1200 metri sul mare, 600 metri dal suolo, il pallone
viene stabilizzato riducendo e regolando la fiamma, si da man-
tenere i variometri a zero. L'ombra del grosso pallone, pri-
ma grande e netta sul verde dei prati e dei boschi & ora
pressoche indistinta. Comunque ci seque fedele e dal suo
moto relativo al terreno passiamo arguire velocita e dire-
zione del nostro volo.

Gia, non ho detto cha il pallone contiene 2200 metri cubi di
aria, ha un diametro di 20 metri ed un'altezza di 25. Con i
due ba‘rilotti di gas propano da 80 litri ciascuno, i tre pas-
seggeri e tutto il resto, valano in tal modo 5 quintali di peso!
Siamo alti fra due laghi, ma ci dirigiamo ad est, cioé verso
quello di Baldegy che sorvoliamo alle 11 abbassandoci a poco
a poco sull'acqua ferma e liscia. | bruciatori tacciono, cioé
bruciano appena al minimo, silenziosamente. L'aria interna
cala di temperatura e scendiamo pian piano, avvicinandoci
vieppilt alla fida ombra che, sempre piit grande, va accostan-
dosi all'immagine riflessa del pallone che si specchia nel lago.
Mi fanno segno ridendo che ormai non resta che tuffarsi.

Alnch'ip sorrido, pensando perd che ad un certo punto il pilota
si decidera a riaprire il rubinetto per risalire.

Siamo a gualche metro ed & bellissima guesta sensazione di
immobilita a mezz'aria, sull'acqua guieta. Mancando assoluta-
mente il vento a questa quota, pare proprio di essere fermi
a guardar git dal balcone, mentre altri sotto guardano a loro
volta in su sporgendosi: una vera magia.

Sono le 11.25, & passata un'ora, e la prima bombola & guasi
esaurita. Il pilota percio apre laltra e rida gas accendgndo
anche gli altri due bruciatori. Con quattro in funzione siamo
in breve a 900 metri, sempre sul lago, poiché ¢'&¢ calma di
vento e non riusciamo a guadagnare la riva.

Faticosamente, lanciando foglietti di carta e sopdando la quo-
ta pit favorevole per muoversi un po, riuscliamo e_n_guadaA
gnare la riva est del lago dove frattanto si stanno dirigendo,
avvertiti per radio, i due pullmini.

Dosando il gas dei bruciatori ed aprendo a tratti una valvola
laterale di sfiato il pilota lascia scendere dolcemente il pal-
lone presso Baldegg, lanciando & un Idatq momento su un
prato senza ostacoli il grosso gomitoio di _corda lunga 100
metri e piu che funge da zavorra, frena_ggm e an;ora{ggio.
La troupe di mogli e figli accorre sveltissima e ci blocca
tirando la corda fino che ci posiamo dolcemente sull'erba
fra una folla curicsa e festante, Sono le 12 in punto: In circa
1 ora & 30' abbiamo percorso scarsi 7 km.

L'atterraggio intermedio, evidentemente concordato, permette
lo scambio dei piloti & la sostituzione della bombaola scarica.
Dopo qualche minuto tocca al pilota Ammann dare il via e
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si riparte dopo un breve ruggire di bruciaton

Si vola a 1200-1500 m. di guota assoluta indicata, mediamente
fra i 700-900 dal suolo. 1 lago si allontana, sfilano s)tnloﬁ air?-
cora paesi e citta, prati e boschi, strade ¢ campl. '“U‘lf:l-__("
rezione e velocitd vengono stimate guardando sempre e car-
te e la nostra fedele ombra Incrociamo un aliante i? ;) t(LimU‘
giallo che ci viene incontro annusandoet curioso e sitandoci
sotto veloce e silenzioso Ci salutiamn a gestl

Stiamo volando regolarmente verso est, ma gl il .I‘WI|0_iﬂ- con-
statata ormai la scarsa riserva di gas, stima pef ['atterraggio
finale la zona di Abwil, quast in valle Reuss

Da infatti le istruzioni via radio ar pullmin che gia u‘ rincor-
rono per strade e stradine. La manovra pera St !)rglht.ntiluil)[m
lunga e laboriosa del solito per via del vento al suolo n; ato
in direzione, pai di una linea telefonica ¢ pol ancora di una
ad alta tensione che ci ostacolano. Dopo vir cambiamenti di
prato e riattaccate di bruciatore 1l pallone prende 1’U\|L:en_m'n|t|e
terra presso un bopsco. fra 1 fidi aatant lr';nlumtl. appesi alla
corda lanciata loro tempestivamente e una folla di wvacche
curiose e un poco rmpaurite

dal pilota mediante
mezza calotta.
cari-

Il pallone viene in un attimo sgonfiato
I'apertura di una cerniera «velcros che squarcia n
Coricato dolcemente sul prato viene quindi ripiegato e
cato sul carrello.

brindisi presso i

Foto, pacche sulle spalle, strette dio mano, ]
15 km di per-

pullmini festeggiano tre are di volo per quasi
corso emozionante, romantico, indimenticabile

Davvero esperienza entusiasmante ¢ magica: come | fratelli

Montgolfier, ma duecenta anni dopo!

20 agosto 1977
Guido Vettorazzo

i volo-

Grazie per il bello articolo. ora pero aspetto notizie pi <
A5

velistiche! Saluti a tutti.
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