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perche non rientrare in volo?

Ovvero: veleggiare lungo gli Appennini in distanza (quasi libera)

Avevo insistito perché partisse il giorno dopo, ma molto piu presto, nella segreta speranza che potesse
superare i 500 km in distanza libera e poter finalmente tornare ad assegnare il Trofeo «Nello Valzania»,
dopo molti anni di disinteresse o meglio pigrizia mentale.

Ma con ['Attilio & fiato sprecato: quando «sente» un volo non lo ferma piii nessuno. Forse & tipico dei

cavalli di razza.
Comungqgue l'idea e brillante; se i bilanci di

VOLO A VELA non fossero sempre cosi deficitari si potrebbe

lanciare il Trofeo del RITORNO ed a questo punto anche quello del'ANDATA!

Si facciano avanti i signori... «sponsor».
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E 'stata una riscoperta la bellezza ed il piacere di fare un
volo verso nord, verso casa, veleggiando in aliante lungo
gli Appennini. Dopo un intenso quanto interessante na-
zionale di Rieti dove solo contano gli «agganci folgoranti»
ai 4 o 5 m/sec e il cronometro & il giudice e giustiziere
(anche le fotografie) di ogni volo, questa passeggiata non
era proprio da perdersi. Quasi una medicina, direi, dopo
|'atterraggio brutale fra i rotori ed il sottovento dell'alta
val Nerina dominata dalla tramontana. Delusione per la pro-
va non conclusa malgrado una scelta di percorso estrema-
mente pagante, difficile momento per la scelta di un pos-
sibile atterraggio, ebbene, questo volo verso nord & stato
puro piacere volovelistico e totale rilassamento. 1l contatto
radio continuo con Sergio che guidava macchina e carrello,
|'atterraggio sull’aviosuperfice di Piacenza con Baldisserri
gia presente sul terreno per prendere la foto dell’atterrag-
gio, tutti elementi che hanno reso distensivo il volo e reso
evidente la sua relativa facilita e ripetibilita.

Sono le due facce del volo a vela messe a confronto: quel-
lo della competizione, dei circuiti di velocita, del cronome-
tro e quello della distanza libera, romantico ma costoso,
parenti stretti ma tanto diversi fra loro.

\\YTX

Ecco la cronaca.

Decollo in coda agli alianti in allenamento per la «promo-
zione e biposto» grazie alla cortesia di Girardi alle 14,10.
Aggancio in zona industriale di Rieti, salita e delfinata fino
al Coscerno, breve risalita e poi I'usuale percorso del Mag-
giore e Subasio. Attraversamento della valle del Tevere
poco a nord dell’aeroporto di Perugia poi verso il Tezio
dove dimora un consistente cumolo. Dopo i 6/8 di coper-
tura della valle di Foligno, ora, ho circa 40 Km in direzione
NW di cielo blu, mentre la visibilita rimane sempre alquan-
to ridotta per foschia. Con un 2200 QFE Rieti attraverso la
zona montagnosa in direzione di Arezzo, pianificato come
secondo aeroporto d'appoggio. |l cielo & blu ma termiche
secche sono presenti, nessuna difficolta quindi ad avere
ben presto Arezzo al mio traverso a sinistra.

Il programma stabilito con Sergio & semplice: volo per aero-
porti e contatto radio, in caso di complicazioni ponte tele-
fonico con Rieti. Peretola & il terzo eventuale punto d'at-
terraggio poi Modena, Reggio e Parma come meta. |l no-
stro contatto radio rimane perfetto e con regolarita ci si
scambia le relative posizioni.

Ricompaiono condensazioni cumuliformi fra Subbiano e
S. Giustino Valdarno, riguadagno cosi qualche centinaio di
metri prima di portarmi sul crinale di Pratomagno dove le
condizioni sembrano eccellenti. Ad W dell’Arno il cielo &
regolarmente costellato di cumuli e mi riconferma la vali-
dita di definire punti di virata quali Montepulciano, Mon-
talcino, Siena, S. Giminiano in quell’'operazione di rinnova-
mento ed ampliamento «piloni Rieti» operazione ora indi-
lazionabile nell'imminenza dei Mondiali.

Il Pratomagno si dimostra un'autostrada per alianti su fin
quasi al traverso de!l Falterona. Rimango ad E di Firenze,
solo a Borgo S. Lorenzo modifico la rotta di 20° a sinistra.
Anche il Mugello, racchiuso fra le montagne, gode di con-
dizioni termiche ottime. Pure quest'area dovrebbe venire
considerata: dal monte Falterona al passo della Futa, con
situazioni dal lll quadrante, qualsiasi punto di virata scelto
lungo il costone SW funzionerebbe egregiamente.

Una salita a 2400 m mi permette di valutare un altro spazio
senza cumoli lungo [a rotta 320° che desidero assumere
per raggiungere una zona temporalesca con Cb ancora par-
zialmente attivi che iniziano poco avanti del monte Cimone.
Osservo anche aria con maggior foschia proveniente da
200-220" che scavalca gli Appennini, a N e a NE aria rela-
tivamente piu pulita e verso Bologna alcuni cumuli petti-
nati dal SW. Il gioco € fatto, & certo che non ci riuniremo
in Toscana bensi nella Pianura Padana, comunico a Sergio
la conferma per i tre prossimi aeroporti: MO, RE, PR.
Mantengo il volo leggermente in verticale del versante
toscano degli Appennini e posso cosi usufruire di una lun-
ga fascia portante che mi avvicina con facilita alla zona
temporalesca di Monte Cimone. Meteorologicamente il
quadro & chiaro: sebbene il pomeriggio & oramai avanzato
I'attivita termica rimane viva per l'infiltrazione di aria re-
lativamente piu fredda da SW. Ora il volo lo sposto sul
versante padano degli Appennini ed avanzo senza difficolta.
In questa fase del volo il contatto con Sergio & interrotto
mentre € impegnato nel tratto appenninico dell’autostrada
ma ci risentiamo quando lui si trova a Roncobilaccio. I
contatto ridiviene perfetto una volta superato Bologna.
Contatto Parma; con grande cortesia mi informano come
raggiungere il loro aeroporto, dove & dislocato, poi anche
informazioni preliminari di Piacenza. Frattanto Sergio, che
non si permette soste ed avanza pancia a terra, si trova
fra Reggio e Parma mentre io sono parcheggiato in una
larga, tranquilla ascendenza in verticale di Salsomaggiore.
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Quando Sergio & al traverso di Parma io sono a 1800 m
sul terreno, breve scambio di opinioni e decisione per

: : : ; e o R A 0 S A T S ST TR
Piacenza. Metto il Ventus a 90 Km/h e lo lascio scivolare | %3 ALY lsb:,gj%??’q@g%%?&égﬁ\ ,
verso il fiume Trebbia dove & dislocato il campo. L'aria .3 R R ML “Qjﬁ“iju‘
seguita a portare, incontro ancora zone di salita, sulla citta ¢ g kit S ‘E‘ R

di Piacenza ho ancora 1200 m suolo.

v A0 Aueust 1983 -
1. 280" 25 k.

VISIBILITA RID
PER | FOSCHIS

Pensiamo a Lodi, Pavia, Voghera come tutti possibili atter-
raggi, ma poi riesco individuare macchina e carrello an-
cora in periferia di Piacenza. Posso cosi guidare dall’alto
Sergio nelle ultime curve e nel percorso da farsi per en-
trare in aeroporto.

Il campo & deserto, non c¢'&€ anima viva, il mio ruotino,
dopo l'atterraggio in val Nerina ha due belle «ernies», pra-
ferisco quindi atterrare sulla stradina asfaltata ma |'erba
alta ai lati mi fa imbardare.

Siamo entrambi molto soddisfatti di come abbiamo speso

il pomeriggio, telefoniamo a Rieti per informare, poi go- R' h" d t I
diamo dell’ottima cucina piacentina, ci rimettiamo in stra- Ic Ie e e 0
da ancora con la luce del giorno e siamo nei nostri letti

prima delle undici.

-, .
Col senno del poi — considerata la situazione meteo esi- a"a I’I\"Sta

stente nella Pianura Padana — & possibile affermare che
con un decollo alle 13 il volo avrebbe potuto facilmente

ludersi a Calcinate. V I v I
concludersi AP 00 a ea
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TALIANGO

BIPOSTI
E DELLA
CATEGORIA

PROMOZIONE

di Plinio Rovesti

Questa seconda tornata dei Campionati
non & stata accompagnata da condizioni
meteorologiche buone come quelle di cui
si sono avvantaggiate le classi Libera, 15
metri e Standard nella prima decade di
agosto. Infatti, su undici giornate disponi-
bili & stato possibile gareggiare soltanto
sette giorni; i quali, per di pil, sono stati
in gran parte frustrati da manifestazioni
temporalesche.

| concorrenti iscritti alla classe Biposti
sono stati 7, e quelli della Categoria Pro-
mozione 26. Vi & stato inoltre un gruppet-
to di 6 concorrenti, costituito da piloti
delle classi nazionali, i quali non potendo
essere iscritti nei primi due gruppi hanno
chiesto ed ottenuto di poter gareggiare
tra loro.

Ecco come son andate le gare nella tor-
nata della seconda decade di agosto, ini-
ziata con due giornate di pioggia, che han
fatto rinviare lI'inizio delle prove al 13
agosto.

13 AGOSTO 1983
Prima giornata di gare

Dopo il passaggio di una perturbazione se-
guita da una linea di instabilita temporale-
sca, l'ltalia & interessata da una circola-
zione di aria umida ed instabile in un
campo di relativa bassa pressione. For-
mazioni cumuliformi con base di conden-
sazione piuttosto bassa interessano tutte
le regioni dell'ltalia centrale. A tutte le
quote i venti sono deboli o moderati dal
primo quadrante.

Alla classe Biposti ed al Trofeo Vacanze
viene assegnata una corsa di andata e ri-
torno sul percorso Rieti- Umbertide - Rieti
di km 214, Su 7 biposti partiti, 3 compio-
no la prova e 4 atterrano fuori campo.

L CAMPIONATO

DELLA CLASSE

Si classificano ai primi tre posti i concor-
renti.

1) Pramstraller e Meriziola - Italia
alla media di 68,395 km/h

1) Muzi e Orsi - ltalia
alla media di 68,395 km/h

2) Peter e Scheerer - Germania
alla media di 59,518 km/h

| sei piloti che disputano il Tr_ofeo Va-
canze compiono tutti la prova. Vince Gio-
vanni Mazzi alla media di 66,517 km/h.

La Categoria Promozione gareggia sul per-
corso Rieti - Perugia - Rieti di km 170,60.
Su 26 concorrenti partiti, 10 completano
regolarmente la prova, 14 atterrano fuori
campo e 2 rientrano a Rieti senza aver
doppiato il pilone di Perugia. Ecco i primi
tre classificati con le relative medie orarie.

1) Monti Luca
alla media di 74,426 km/h

2) Fergnani Michele
alla media di 56,851 km/h

3) Giacobbe Secondino
alla media di 54,524 km/h

14 AGOSTO 1983
Seconda giornata di gare

Nelle regioni del versante adriatico una
perturbazione fredda si sposta verso Sud:
Est, dando luogo a temporali frontali isolati
che interesseranno marginalmente‘anche
le regioni del versante tirrenico (fig. 11).
| venti sono moderati da NordjOvesﬁ a
tutte le quote. Formazioni cunjullforml si
svilupperanno nella piana reatina a parti-
re dalle ore 13 con base |n|2|.ale'attorno
a 1.700 m QNH, mentre sui crinali appen-
ninici i cumuli cominceranno a formarsi
verso le ore 10,30.

La classe Biposti gareggia sul triangolo

=

di 219 km lungo il percorso Rieti- Umber-
tide - Todi - Rieti. Dei 7 concorrenti partiti,
3 completano regolarmente la prova e 4
atterrano fuori campo. Ecco i primi tre
classificati.

1)} Pramstraller e Meriziola - Italia
alla media di 66,113 km/h

2) Peter e Scheerer - Germania
alla media di 59,754 km/h

3) Mantica Umberto + 1 - Italia
alla media di 58,331 km/h

Dopo la seconda prova sono primi della
classe Biposti nella classifica generale i
concorrenti Pramstraller e Meriziola, se-
guiti dai tedeschi Peter e Scheerer.

| sei concorrenti del Trofeo Vacanze, che
hanno gareggiato sullo stesso percorso
della classe Biposti, atterrano tutti al-
I'aeroporto di Perugia, conseguendo zero
punti.

La Categoria Promozione, cui & stata as-
segnata una corsa sul triangolo Rieti - Val-
fabbrica - Todi - Rieti di km 182,80, & bloc-
cata nella zona di Perugia da un temporale
che costringe tutti i concorrenti ad atter-
rare fuori campo. La prova non & valida.
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15 AGOSTO 1983
Terza giornata di gare

Sull'ltalia la pressione & distribuita uni-
formemente sul valore di 1.016 mb. | venti
al suolo ed in quota sono deboli variabili,
prevalentemente dai quadranti settentrio-
nali. Formazioni cumuliformi appariranno
nella valle reatina verso le 11,30 con base
iniziale attorno a 1.700 m QNH.

Alla classe Biposti viene assegnata una
corsa di andata e ritorno sul percorso
Rieti - Citta di Castello- Rieti di km 250.
Su 7 piloti partiti, 6 completano regolar-
mente la prova ed uno riatterra a Rieti
senza gareggiare. Ecco i primi tre equi-
paggi classificati.

1) Gritti e Sugliani - Italia
alla media di 93,750 km/h
2) Peter e Scheerer - Germania
alla media di 90,361 km/h

3) Muzi & Orsi - ltalia
alla media di 86,705 km/h

Dopo la terza prova la classifica generale

€ capeggiata dalla coppia tedesca Peter
e Scheerer.

Quattro dei sei concorrenti del Trofeo Va-
canze completano la prova, gli altri due
atterrano fuori campo. Dario Rasero vince
la gara alla media oraria di km 86,207.

Nella classifica generale & in testa Gio-
vanni Mazzi.

La Categotia Promozione gareggia sul per-
carso di andatz e ritorno Rieti - Umbertide -
Rieti di km 213. Su 26 piloti partiti, 22
completano regolarmente la prova e 4
atterrano fuori campo. Ecco i primi 3 clas-
sificati.
1) Poletti Franco (aliante Passero)

alla media di 71,387 km/h
2) Bellora Mario

alla media di 89,371 km/h
3) Monti Luca

alla media di 88,750 km/h

Dopo la terza prova & in testa alla classi-

fica generale il giovanissimo Luca Monti,
Seguito da Franco Poletti.

16 AGOSTO 1983
Quarta giornata dj gare

L'ltalia & ancora interess

1 ata da un campo
di alte pressioni P

: ssioni a debole gradiente. Venti
debo_ll variabili a regime di brezza negli
strati  superficiali; in quota, deboli vari
dai quadranti settentrionali. Formazioni
cumuliformi con base iniziale attorno a
1.800 m QNH nella valle reatina. Lungo il
crinale appenninico cumuli di maggiori

propprzioni daranno luogo a moderati tem-
porali orografici sparsi.

Alla classe Biposti ed al Trofeo Vacanze
viene assegnata una corsa di km 407,20
sul percorso triangolare Rieti - Pescasse-
roli - Gubbio - Rieti. Soltanto |a coppia Mu-
zi -Orsi riesce a completare |'intero per-
corso alla media di 83.988 km/h. Pram-
straller e Meriziola si classificano al 2°
posto ed atterrano a Spoleto dopo aver
percorso km ,369,800; Villa e Colmbao A.
sono terzi ed atterrano a S. Gregorio dopo
aver percorso km 325,400.

Dopo questa quarta prova Muzi ed Orsi
passano in testa alla classifica generale,
seguiti dai tedeschi Peter e Scheerer a
soli 40 punti di distacco.
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| concorrenti del Trofeo Vacanze gareg-
giano lungo il percorso triangolare Rieti-
Celano - Gubbio - Rieti di km 335,50, lo stes-
so tema della Categoria Promozione. Wolf,
Rasero e Mazzi completano regolarmente
la prova, mentre gli altri tre atterrano fuo-
ri campo. Nella classifica generale Gio-
vanni Mazzi & in testa al gruppo.

Nella Promozione, su 23 concorrenti par-
titi, 8 completano regolarmente il tema,
13 atterrano lungo il percorso di gara e
due si fermano a Rieti dopo aver doppiato
il pilone di Celano. Ecco i primi tre clas-
sificati.
1) Monti Luca

alla media di 84,344 km/h
2) Guazzoni Roberto

alla media di 75,149 km/h
3] Fargnani Michele

alla media di 73,387 km/h

Luca Monti & sempre in testa alla clas-
sifica generale.

Par avverse condizioni atmosferiche i gior-
ni 17 e 18 agosto sono dichiarati idonei

soltanto per |'effettuazione di allenamento
locale.

19 AGOSTO 1983
Quinta giornata di gare
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Dopo il passaggio di una perturbazione
fredda e di una linea di instabilitd tempo-
ralesca che nei giorni precedenti hanno
interessato la nostra Penisola, sull'ltalia
si va gradualmente ristabilendo un campo
di alta pressione (fig. 12). | venti, fino al-
la quota di 2.500 m, spirano dal primo qua-
drante, dando luogo ad un flusso cataba-
tico ed a fenomeni di settovento che in-
teressano le regioni pedemontane del ver-
sante ftirrenico. Formazioni cumuliformi
con base di condensazione attorno ai 2.000
metri si formano verso mezzogiorno nella
valle reatina, mentre lungo il crinale ap-
penninico appaiono gia vigorosi alle ore 11.
Esistono le condizioni teoriche perche tali
formazioni diano luogo a temporali oro-
grafici sparsi.

La classe Biposti ed il Trofeo vacanze
disputano una corsa di 353,10 km lungo
il percorsa triangolare Rieti- Luco dei Mar-
si- Umbertide - Rieti. | concorrenti di gue-
sta classe s'imbattono in forti piovaschi e
s0n0 costretti ad atterrare tutti lungo il
percorso di gara. La prova viene pertanto

trasformata in distanza su banda. Ecco i
primi tre classificati.

1] Villa e Colombo A. km 315,800
2) Gritti e Sugliani km 341,100
3) Muzi e Orsi km 315,800

Nella classifica generale Muzi e Orsi so-

no in testa a pochi punti dai tedeschi
Peter e Scheerer, i quali perd in questa
prova in seguito ad un fortunoso fuori
campo danneggiano il loro aliante e sono
costretti a ritirarsi dalla competizione.

Dei concorrenti del Trofeo Vacanze sol-
tanto Wolf completa il tema di gara, bal-
zando cosi in testa alla classifica generale
con 28 punti di vantaggio su Giovanni
Mazzi.

| concorrenti della Promozione gareggiano
sul triangolo di 310,50 km lungo il percor-
o Rieti-Luco dei Marsi- Perugia- Rieti.
Dei 25 piloti partiti, soltanto 4 completano
il tema di gara, mentre i rimanenti 25 at-
terrano quasi tutti fuori campo nella zona
di Perugia, dove un esteso piovasco ha in-
teressato per alcune ore il pilone di gara.
Ecco i primi quattro arrivati.
1) Rocca Luigi

alla media di 96,637 km/h
2) Pozzi Giovanni

alla media di 77,453 km/h
3) Giacobbe Secondino

alla media di 79,434 km/h
4) Fergnani Michele

alla media di 66,122 km/h
In guesta gara Luca Monti atterra fuori
campo e si classifica 9", passando al se-
condo posto della classifica ge_nerale a
soli nove punti da Giovanni Pozzi che ora
& in testa.

20 AGOSTO 1983
Sesta giornata di gare

RIET

Fig. 13 - Stato termodinamico dell'atmosfe-
ra sulla valle reatina alle ore 07,30 (ora
fegale) del 29-8-83.

Sull'ltalia la pressione & uniformemente
distribuita sul valore di 1.016 mb. Una mo-
desta cellula depressionaria centrata sul-
I'Adriatico, estende la propria influenza al-
le regioni dell'ltalia meridionale, dove si
avranno piogge e temporali piu intensi di
guelli che si riscontreranno nelle regioni
appenniniche dell'ltalia centrale. | venti
sono deboli vari dal suclo a 3.500 m. A
quote superiori, moderati da Nord-Ovest.
Nella valle reatina formazioni cumuliformi
con base iniziale attorno a 2.100 m ONH
con 28°C al suolo (fig. 13).

Alla classe Biposti viene assegnata una
corsa di 333,30 km sul percorso triango-
lare Rieti - Avezzano - Gubbio - Rieti. Sol-
tanto due alianti dei cinque biposti rimasti
in gara riescono a completare la prova;
gli altri atterrano fuori campo. Ecco i pri-
mi tre classificati,

1) Pramstraller e Meriziola
alla media di 94,980 km/h
2) Gritti e Sugliani
alla media di 75,573 km/h
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3) Muzi e Orsi
atterrati a Spoleto km 295,400

In seguito al fuori campo di Muzi e Orsi,
Pramstraller e Meriziola risalgono in te-
sta alla classifica generale con 329 punti
di vantaggio.

Dei concorrenti del Trofeo Vacanze, che
hanno gareggiato con lo stesso tema della
classe Biposti, soltanto Wolf completa la
prova alla media di 82,756 km/h. Davini
atterra a Foligno e gli altri tre, dopo aver
doppiato il piloene di Avezzano, rientrano
a Rieti senza completare la prova. Wolf
balza in testa alla classifica generale con
738 punti di vantaggio su Mazzi, secondo
classificato.

Infine nella Categoria Promozione, alla
quale & stata assegnata una corsa di km
5U8,80 sul percorso Rieti- Luco dei Marsi-
Gualdo Tacdino - Rieti, su 24 piloti partiti,
tre hanno regolarmente completata la pro-
va, otto hanno atterrato fuori campo, e
tredici dopo aver doppiato il pilone di
Luco dei Marsi, hanno ripreso terra alla
base di Rieti interrompendo la prova.
Ecco i primi tre classificati con le rela-
tive medie.

1) Fergnani Michele
alla media di 83,579 km/h

2) Guazzoni Roberto
alla media di 82,408 km/h

3) Monti Luca
alla media di 85,036 km/h

Monti Luca capeggia sempre la classifica
generale con 234 punti di vantaggio su
Hoberto Guazzoni secondo classificato.

21 AGOSTO 1983
Settima ed ultima giornata di gare

L'ltalia continua ad essere interessata da
un vasto campo di alte pressioni a debole
gradiente. Nelle regioni centrali, venti de-
boli a prevalente regime di brezza dagli
strati superficiali a 1.000 m di quota.
Negli strati sovrastanti venti moderati
dai quadranti settentrionali. Nubi cumuli-
formi con base di condensazione a 2.100 m
QNH nella valle reatina a partire dalle
ore 12,30. Lungo il crinale appenninico cu-
muli orografici fin dalle ore 10,30.

Alla classe Biposti ed ai concorrenti del
Trofeo Vacanze viene assegnato un tema
di km 286,60 lungo il percorso triangolare
Rieti - Luco dei Marsi- Bettona - Rieti.

| cinque concorrenti rimasti a gareggiare
nella classe Biposti compiono tutti rego-
larmente il tema di gara. Ecco i primi tre
classificati con le relative medie orarie.

1) Gritti e Sugliani

alla media di 112,453 km/h
2) Pramstraller e Meriziola

alla media di 111,723 km/h
3) Muzi e Orsi

alla media di 112,172 km/h

Nella classifica generale finale sono primi
Pramstraller e Meriziola con 5.824 punti,
seguiti da Muzi e Orsi con 5436 punti e
da Gritti e Sugliani, terzi classificati. La
coppia Pramstraller Meriziola & Campione
d'lItalia della classe Biposti per il 1983.

Anche i 5 concorrenti del Trofeo Vacanze
completano tutti il tema del giorno. Pri-
mo & Giovanni Mazzi alla media di 109,482
km/h. Tuttavia Wolf rimane in testa alla
classifica generale con 213 punti di van-
taggio su Mazzi, piazzato al secondo posto.

Fig. 14 Monti, Fergnani e Guazzoni: i
buoni frutti della Promozione.

La Categoria Promozione disputa |'ultima
prova del Campionato sul percorso trian-
golare Rieti - Avezzano - Todi - Rieti di
km 237,20. Su 20 piloti partiti, 16 comple-
tano regolarmente il tema, 2 atterrano fuo-
ri campe e due interrompono la corsa a
Rieti dopo aver doppiato il pilone di Avez-
zano. Si piazzano ai primi tre posti i soliti
piloti, ormai rivelatisi i migliori concorren-
ti in gara. Ecco i loro nomi.

1) Monti Luca
alla media di 110,884 km/h

2) Fergnani Michele
alla media di 98,062 km/h

3) Giacobbe Secondino
alla media di 101,803 km/h

Il giovanissimo Luca Monti & in testa alla
classifica generale conclusiva con 5.103
punti (294 punti in pit di Michele Fergna-
ni, secondo classificato) e si laurea meri-
tatamente Campione ltaliano della Cate-
goria Promozione 1983.

Nella tarda serata dello stesso giorno
21 agosto, ultima giornata di gare, il di-
rettore della competizione Prof. Girardi,
procede alla premiazione dei vingitori in
un clima di grande entusiasmo.

Fig. 15 - | vincitori della classe Biposti:
Pramstraller con Meriziola, Gritti con Su-
gliani e Muzi + 1.

Fig. 16 - Il pit giovane: luca Monti ed
il pitt vecchio: Ettore Muzi, premiati dal
G.V.V. «Nello Valzania».

Chiudendo la nostra rapida rassegna, rile-
viamo come i Campionati ltaliani 1983,
oltre ad averci donato un ciclo meteorolo-
gico eccezionalmente positivo nella prima
decade di agosto, hanno messo ancora
una volta in risalto le prestazioni di un
gruppo di nuovi giovani piloti. L'esordien-
te govanissimo Luca Monti, primo della
Categoria Promozione, Giorgio Galetto, Lu-
ciano Avanzini, Marco Pronzati e Stefano
Ghiorzo, rispettivamente 3°, 5°, 7° ed 8°
nella classe 15 metri, si sono imposti non
solo ai vecchi nomi del volo a vela ita-
liano, ma anche a grossi nomi europei.
Siamo quindi certi di non errare afferman-
do che questi giovani costituiscono oggi
le sicure speranze del volo a vela italiano.

Pfinio Rovesti
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Evviva
a promozione!

E" cosi allo sbando il nostro volo a vela che ad ogni
pié sospinto s'incappa in luminari con la ricetta in-
fallibile e viene logico domandarsi se tanti dottori
sono indice della gravita dell’ammalato.

Che sia colpa della riforma sanitaria?

Siamo piu propensi a pensare ad una crisi di cre-
scenza ed ai ritorni di fiamma dei vecchi colombo
5.63 che rendevano cosi spettacolare la messa in mo-
to del Caproncino di antica memoria.

Fortunatamente la temporanea «moria» di piloti na-
zionali non si & estesa alla promozione. Allarmate
le guardie ecologiche, ci siamo lasciati immergere
nel pia disteso clima della promozione ed abbiamo
seguito le belle vicende che, malgrado una meteo
insolita, si sono andate sviluppando e concretizzan-
do al punto di portare sul podio tre giovanissimi piloti.

Mai compito istituzionale & stato assolto cosi de-
gnamente.

Ora occorre vegliare perché un po' di umilta (non
troppa) continui ad albergare nei giovani promossi,
insieme alla consapevolezza che il cammino é anco-
ra lungo e che il «tempo volovelistico» o consente.

Ma i promossi sono stati cinque: ai giovani Monti,
Fergnani e Guazzoni sono da aggiungere ['almeno
sorprendente Pozzi ed il navigato Poletti.

Le nostre citazioni si fermano qui, ma siamo con-
vinti che tutti — fatte le debite eccezioni — hanno

giocato con impegno ed interesse la loro parteci-
pazione.

Certo anche qui occorre migliorare quaicosa perché
il compito promozionale, fermo restando le lodi per
il successo di quest’anno, sia meglio assolto ed este-
§0, ma certamente | preposti sapranno provvedere.

Ci limitiamo a considerare utile e necessario ['ap-
porto del DDT a terra e a constatare che | temi deb-
bono essere pit «fattibili dalla piti parte dei piloti»
riducendo I'onere dei troppo inutili fuori campo (e
relativi rientri a traino) per destinarlo ad una vera
€ propria distanza libera che ben altro insegnamen-
to pitt indurre.

Ancora un'osservazione: il noleggio degli alianti ai
piloti della promozione dovrebbe (a parte la neces-
sita delle credenziali] costare meno o comunque es-
sere piu razionale. Per esempio: un fisso per la co-

pertura delle spese piti una tariffa per le ore volo
effettuate.

E veniamo al Campionato Nazionale Biposti.

Per il contenuto basta un'occhiata alle tabelle. Agli
illustri Muzi, Peter e Gritti si & aggiunto I'agguerrito
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Pramstraller che ha meritatamente vinto in quanto
l'agonismo non €& certamente mancato.

E' invece mancato lo scopo di un Campionato bipo-
sti, che & quello di porre in lizza equipaggi ma an-
che piloti esperti con alle «spalle» dei giovani.

Muzi aveva tutti i titoli per partecipare, essendo an-
che il Campione in carica, ma alle sue spalle anzi-

ché un anonimo + 1 avremmo preferito un nome
nuovo.

Il «leasing» o meglio la «cessione in uso» degli
alianti e dei trainatori a condizioni del tutto ecce-
zionali pud e deve comportare contropartite che aiu-
tino ad assolvere i compiti preposti. Anche in que-
sto caso é indispensabile un dialogo tra il centro
e la periferia.

Chiudiamo con il Trofeo Vacanze: o non si fa oppure
gli si concede tutto guanto necessario ad una com-
petizione vera e propria. E per prima cosa mettia-
molo in calendario in modo che tutti sappiano della
possibilita di parteciparvi o meno, visto anche che
molti volovelisti — per ragioni od impegni personali
— non sono disponibili prima.

E per ora basta.

Abbiamo appena scritto di troppi dottori e non vor-
remmo entrare nel numero.
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Fra meno di un anno ci saranno gli Europei a Vinon (F)
poi i Nazionali-premondiali di Rieti 84 e, fra meno di due
anni, i Mondiali di Rieti 85.

Dopo le fondate speranze nate con i risultati agli Europei
di Rieti 82 & arrivata, inaspettata, la delusione di Hobbs.

Dopo un’'analisi attenta dei risultati ed una decantazione
delle reazioni piu epidermiche, se vogliamo, si pud dire
che |'esperienza americana offra anche alcuni spunti po-
sitivi.

Sarebbe perd assurdo affrontare Rieti 85 carichi di illu-
sioni, pensando, magari, che giocando in casa nostra le
cose andranno in modo migliore.

Annoto questi appunti, perché lI'esperienza vissuta come
capo équipe agli Europei 82 mi ha permesso di farmi delle
opinioni che sarebbe improduttivo lasciar cadere nel di-
menticatoio senza, perlomeno, vagliarle.

La prima e pil ovvia: sarebbe molto negativo, agli effetti
di un potenziale risultato, lasciar passare il tempo senza
decisioni adeguate. Si dovrebbe affrontare il problema im-
mediatamente, per pianificare una strategia generale con
obiettivo: la «Formazione della Squadra ltaliana» la quale
dovra rappresentare il volo a vela nazionale a Rieti du-
rante i Mondiali dell'85.

La seconda: la Squadra Italiana non dovra essere un grup-
po di piloti, definito per mezzo di sistemi particolari, da
affidare ad un capo équipe, con l'incarico di coordinare il
coordinabile e con il tacito sottointeso di ottenere il mas-
simo risultato agonistico possibile, solo qualche mese pri-
ma della competizione.

La terza: non si dovra neppure proporre questo severo in-
carico, senza considerare il relativo coinvolgimento di mez-
zi. In altre parole, esclusa I'intempestivita dell’incarico, la
formazione dell’équipe richiede un programma strategico
ed un piano finanziario sotto il preciso titolo «Formazione
dell’Equipe lItaliana per i Mondiali di Rieti 85». Allenamenti
collegiali e singoli, stages, partecipazioni a competizioni
all'estero devono essere svolti tassativamente per un cor-
retto lavoro di formazione e di selezione.

Ai Mondiali dell'85 il Volo a Vela italiano dovrebbe riu-
scire a portare i piloti migilori e meglio preparati di cui
si potra disporre.

Il risultato di Hobbs ci deve insegnare qualcosa ed evitarci
di commettere errori.

In quello che molti di noi riteniamo uno dei piu belli e
fantastici teatri-territorio per competizioni di Volo a Vela,
sia per la ricca meteorologia, che per la varieta orografica,
come anche per le vere e proprie bellezze naturali, senza
dimenticare le opere storiche dell'uomo. noi, davvero, do-
vremmo riuscire ad esprimere una équipe all'altezza di
una competizione e di una coreografia di cosi elevato
prestigio.

Una «équipe» per la quale fare il tifo, senza riserve, ben
rodata e rappresentativa. Ci sard molta attenzione ben
inteso, sara diretta verso |'organizzazione che, in onore
all’efficienza, non dovra pagare alcun prezzo a scapito della
simpatia e della cordialita.

Possiamo essere certi che Rieti, dopo questi Mondiali,
sara ancor piu conosciuta ed apprezzata da quel voloveli-
smo internazionale che si fa sempre pil attento a questa
parte d'Europa.

| Campionati ltaliani di Rieti 83 ci hanno dato molto: un
ciclo meteo eccezionale ed estremamente positivo, nuove
prove di grande interesse, partenze un poco pil tempe-
stive e ancora, soprattutto, nomi nuovi di giovani e validi
piloti.

Giorgio Galetto, Luciano Avanzini, Marco Pronzati, si sono
imposti sul miglior rappresentante italiano in classe 15 m.
a Hobbs: Stefano Ghiorzo che segue immediatamente nel-
la classifica del Campionato nazionale.

Note sulla formazione
dell equipe italiana per
i Mondiali di Rieti 85

E’ I'auspicato ricambio? ‘Auguriamocelo, ¢i vorranno le con-
ferme.

Riferendoci sempre alla rappresentativa italiana ad Hobbs:
Vittorio Colombo ha confermato il suo gia noto livello ca-
ratteriale ed agonistico. Monti, invece, ha evidentemente
ceduto alla fatica.

Nelle altre due classi, sarebbe meglio dire «parvenze di
classi» visto lo svuotamento di concorrenti, Brigliadori e
Vergani, in pratica lottando contro se stessi, sono stati i
migliori rispettivamente in classe Standard e in Libera.
Per quanto concerne gli uomini, quindi, agli effetti della
formazione di un ventaglio di nomi, dopo Hobbs e Rieti 83,
questo potrebbe essere il punto di partenza. Ma agli effetti
di una formazione definitiva si dovranno adottare criteri
tali da non escludere qualsiasi opportunitd o necessita si
dovesse presentare.

Ma non & tutto, dal problema degli uomini, si deve passare,
in questa analisi di carattere generale, anche all'esame di
fattori obiettivi nuovi od emergenti. Ne voglio citare uno
in particolare: il campo di gara o territorio sul quale si
svolgeranno le gare.

Sia per gli effetti provocati dall'adozione del metodo di
partenza definito come «Ground Clock» come anche per
'evoluzione delle macchine, (a Rieti 85 non parteciperanno
alianti con meno di 40 d'efficenza e con carichi alari oltre
i 40 kg/mq) e senza trascurare il livello scientifico ed ago-
nistico dei concorrenti, questi aspetti ed altri insieme, la-
sciano facilmente prevedere, nell’ipotesi scontata di un
tempo meteorologico medio, delle medie orarie di velocita
lungo i percorsi di gara molto elevate.

Come diretta conseguenza di questa facile e logica previ-
sione, dovra avvenire una dilatazione del territorio occu-
pato dalla competizione, fatte salve aree e spazi di mag-
gior traffico aereo.

Con tutta verosimiglianza, considerato che a NE non ci
saranno dilatazioni aldila dell'ultimo crinale appenninico
per gia sperimentate ragioni meteor\ologiche,_ si pud, di
contro, essere certi che a N si andra oltre Firenze, a W
e SW, fatte salve le aree del grande traffico civile, si po-
tranno raggiungere i limiti delle linee d'influenza delle
brezze di mare tirreniche, mentre a S e SE, dopo |'ampia
sperimentazione di Rieti 83 con Monteroduni & possibile
prevedere piloni a 100-150 km ancora piu a Sud, anche
oltre Potenza, specie se questi piloni saranno ricercati
sulla dorsale appenninica e ai confini con il Tavoliere delle
Puglie.

Solo considerando questo aspetto geografico ci si puo
rendere conto di quanto un lavoro di formazione sia ne-
cessario e quale importanza esso assuma.

Si dovra arricchire il patrimonio individuale di capacita di
valutazione ed interpretazione meteo. Si dovra teorizzare
e praticare la capacita di massimizzare Ia velocita media
lungo la rotta ortodromica in funzione di scelte di rotte
energetiche molto frequentemente diverse da quelle oro-
grafiche.

Il Volo a Vela moderno sta evolvendo con incredibile di-
namicita ed & abbastanza evidente che i piloti al momento
attuale, non sanno ancora spremere il 100% dalle macchi-
ne, strumenti, dal potenziale che questi mezzi offrono loro.
Indubbiamente siamo in presenza di un fenomeno di ca-
renza di formazione e maturazione scientifica, soprattutto
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meteorologica, puntualizzata alla massimalizzazione dello a) Aldila di qualsiasi astrusa formula di attribuzione punti

sfruttamento energetico presente nell’aria. per una classifica nazionale esiste una «rosa» di piloti
Questa mi sembra la maniera o la chiave interpretativa 0ggi assai piu ampia di quanto non lo fosse per Rieti 82.
per spiegarci come, a parita di mezzi, i nostri piloti a b) Un avvicendamento con giovani piloti emergenti che
Hobbs volavano in media un 20% circa al di sotto delle han dato una dimostrazione di saper lavorare bene, con
prestazioni dei migliori. tattiche diverse, con personalita distinte, indipendenti,
Chiaro anche che il confronto fra piloti si va facendo sem- ma aperti a.I polloquno. € prevedibile, una selezione pid
pre pill eterogeneo e non definito nel senso che oggi av- ampia possibile.

viene fra veri e propri amatori e veri e propri professio- ¢) Abbiamo sufficente tempo innanzi a noi ed un lavoro
nisti. Vi sono piloti che per ragioni di tempo libero o di organico sembra fattibile, sempreché si voglia veramen-
professione il Volo a Vela lo praticano tutto I'anno, alter- te affrontare il problema con serieta ed efficenza, senza
nando la loro presenza sui campi di volo e di competizione perdere tempo.

nei due emisferi. Ma questo & un altro problema. d) L'occasione che si presenta, come contesto dei Mondiali
Il nostro rimane quello di accumulare per Rieti 85 il mas- a Rieti 85, ha tutte le caratteristiche della non preve-
simo possibile di probabilita positive. dibile ripetibilita a breve tembine; forse & bene non
Devo perd concludere e lo vorrei fare con queste annota- perderla!

zioni finali: Attilio Pronzati

I NsS. carrispondenti:

Ecco un primo elenco di collaboratori che ci hanno inviato |'autorizzazione a pubblicare il loro nome tra i nostri corri-
spondenti e che si sono impegnati ad inviarci aimeno dei resoconti due volte all'anno!!!

ALZATE — Maestri Giancarlo, Via Adua 2 - 22046 MONGUZZO - CO

AOSTA — Dondero Giovanni, fraz Rovie - 11100 ST. CHRISTOPHE - AO

BOLZANO — Weber Giorgio, Via Collina 29 - 39018 TERLANO - BZ

CREMONA — Arcari Santino, P.za IV Novembre 7 - 26100 CREMONA

CUNEO-LEVALDIGI — Barosi Giuseppe, C.so 4 Novembre 12 - 12042 BRA - CN

FOGGIA — Pecorella Gaetano, Via G. Calvanese 45 - 71100 FOGGIA

FOLIGNO — Filippucci Alberto, Via Fonte del Campo 13 - 06034 FOLIGNO - PG

GORIZIA — De Simone Laura, Via Pascoli 22 - 34170 GORIZIA

PADOVA — Dal Bianco Mario, Via P.P. Vergerio 15 - 35100 PADOVA

— Galvani Laura, Via C. Battisti 15/a - 35020 LEGNARO - PD

PALERMO — Ribolla Willy, Via Leonardo da Vinci 637 - 90135 PALERMO

PRETURO — Marinucci Mario, Via XX Settembre 19 - 67100 L'AQUILA

RIETI — Rovesti Plinio, Viale Matteucci 22 - 02100 RIETI

SARDEGNA — Sanna Dino ¢/o RAI-TV, V.le Bonaria 124 - 09100 CAGLIARI

TRENTO — Marchi Umberto, Via Asiago 4 - 38050 VILLAZZANO - TN

VALBREMBO — Capoferri Sergio, Via Pradello 2 - 24100 BERGAMO

— Brugali Pino, Via Bernareggi 5 - 24100 BERGAMO

VICENZA — Ellero Piergiorgio, Via Elmas 2 - 36100 VICENZA RETTORGOLE
Tutti possono fare i corrispondenti di VOLO a VELA, non occorre rivestire particolari incarichi ma & indispensabile un
po’ di buona volonta ed inviare alla redazione di Como (Via Partigiani 30) il seguente testo sottoscritto dall'inte-
ressato:
«|] sottoscritto ...... autorizza la rivista VOLO A VELA ad includerlo nell'elenco dei corrispondenti dai campi di volo
e si assume il volontario impegno di inviare almeno due volte all’anno articoli, cronache o relazioni relative alla
attivitd volovelistica del campo di ...... Nei limiti del possibile, collaborera anche alla maggior diffusione della rivista

riservandosi la pit ampia liberta d'opinione e d'espressione».
Specificare: indirizzo, Club di appartenenza e recapiti telefonici.

ABBONAMENTI! 1983 ATTENZIONE
IL NOSTRO CONTO CORRENTE POSTALE ha ripreso a
{ I
ITALIA — sostenitore L. 100.000 'unzionare!

Per uno spiacevole malinteso I'Ufficio rendeva i soldi

— ordinario L. 45.000 agli abbonati dicendo che il conto era stato chiuso. Lo
stesso ufficio perd non ci ha mai reso i soldi che erano

— cumulativo L. 35.000 e sono tuttora depositati.
Chiarito l'incidente adesso tutto & a posto. Potete ver-
. . sare (se non volete servirvi degli assegni) sul nostro
ESTERO — ordinario $ 40.— Conto Corrente Postale n. 16971210 intestato a: Centro
. Studi Volo a Vela Alpino, Aeroporto Calcinate del Pesce

— via aerea $ 60.— 21100 VARESE.



| lavori della Commissione di Specialita

VERBALE N. 10
Rieti, 4 agosto 1983, ore 22

Presenti: Smilian Cibic, membro - Egidio Galli, membro -
Piero Morelli, presidente - Walter Vergani, membro -
Carlo Marchetti, consigliere federale per il V.V. - Marco
Gavazzi, invitato - Francesco Pace, invitato.

Assente giustificato: Gianfranco Marten Perolino, membro.

Ordine del giorno:

1. Comunicazioni.

2. Aero Club Centrale Volo a Vela.

3. Varie ed eventuali.

4. Data, luogo, OdG prossima riunione.

1. COMUNICAZIONI
1.1 Verbali n. 8 e n. 9: approvati.

1.2 Mondiali 1983: il Presidente relaziona brevemente sulla
nostra partecipazione e sulle spese ancora pendenti (noleg-
gio aliante Colombo, assicurazioni varie ed altre minori).
E’ comunque prevedibile che il preventivo non sia stato ec-
ceduto, per cui risulta possibile restituire gli assegni di
L. 500.000 che ciascun membro della Squadra aveva pre-
ventivamente versato a titolo cautelativo (vedasi verbale
n. 5, punto 3.2).

1.3 1l Presidente da lettura della lettera S/VV/Ip n. 6970,
datata 4.8.83, pervenutagli dal Direttore Generale Ae.C.l.,
che esprime preoccupazione per la scarsa partecipazione
italiana ai Campionati ltaliani in corso dij svolgimento ed
invita ad individuarne le cause. La Commissione prende
atto(;a si impegna ad analizzare il fenomeno e a proporre
rimedi.

2. AERO CLUB CENTRALE VOLO A VELA

2.1 La Commissione esprime parere favorevole sulle ri-
chieste dell’AeCCVV contenute nella lettera 28.5.83, di
cui si allega copia, e dettagliate ai punti a), b) e ¢) della
lettera stessa.

2.2 Il Presidente Gavazzi relaziona sulla grave situazione
finanziario dell’AeCCVV, qual'é fra I'altro delineata nel
verbale della riunione 28.5.83 del suo C.D.

Dopo lunga discussione, intesa a chiarire alcuni dettagli,
la Commissione ricorda anzitutto di aver gia da tempo
segnalato la gravita della situazione al C.F. perché prov-
vedesse (vedansi i verbali n. 3, 8.1.83, punto 1.3 e n. 9,
4.6.83, punto 1.1).

La Commissione ritiene che le cause che hanno prodotto
il deficit che, alla fine dell'esercizio corrente, superera
presumibilmente i 50 milioni di lire, siano state corretta-
mente individuate nelle seguenti:

a) ritardata erogazione del contributo Ae.C.l.:

b) ammontare del contributo inferiore del 12,5% a quello
erogato nell'esercizio 1982;

c) incremento dei premi assicurativi del 113% rispetto
all’'anno scorso, delle competenze RA! del 189%, non-

ché aumento degli oneri per il personale nella misura
del 23%.

Si raccomanda pertanto al C.F. di intervenire con urgenza
per sanare la situazione, il che non si ravvisa possa essere
fatto altrimenti che con I'erogazione di contributi straor-

dinari corrispondenti all’ammontare del deficit sopra in-
dicato.

2.3 Velivolo trainatore Robin I-ITAC: il preventivo di spesa
per la riparazione (43 milioni, equivalente al rimborso as-

sicurativo) & stato superato di L. 6.074.310 (corrispon-
denti alla revisione del motore). Una clausola dell’assicu-
razione stabilisce infatti che, se I'incidente & da attribuirsi
a un'avaria de! motore (come nel caso), l'assicurazione
non copre le spese sostenute per la riparazione e/o revi-
sione odello stesso.

Si raccomanda pertanto al C.F. di trovare un quaiche modo
di copertura di tale spesa addizionale non prevista.

2.4 Aliante Twin-Astir noleggiato temporaneamente all’AeC
Pescara: La Commissione prende atto con compiacimento
dell’impegno del Consigliere Marchetti ad effettuare doppi
comandi presso |'AeC Pescara e a vigilare sul corretto
impiego del prezioso aliante. Il periodo della temporanea
cessione va dal 20.10.83 al 28.2.84. La tariffa oraria che
si propone & di L. 24.000.

3. VARIE ED EVENTUALI

3.1 Il prof. Pace, a nome dell'AeC Sabina di cui & Presi-
dente, sottolinea I'importanza di potenziare la flotta dei
trainatori, anche in vista dei Mondiali 1985. Propone che
vengano revisionati e potenziati i 3 Stinson L-5 giacenti
ora inutilizzati presso I'’AeCVV, che potrebbero successi-
vamente essere assegnati in leasing.

La Commissione ritiene interessante la proposta che sara
esaminata su una base pilu ampia quando saranno dispo-
nibili i dati del Questionario, attualmente in fase di elabo-
razione. Ritiene tuttavia che vada preventivamente sentito
il RAIl in relazione a una possibile futura radiazione di
tale tipo di velivolo.

4. DATA, LUOGO, OdG DELLA PROSSIMA RIUNIONE

Avra luogo a Roma, nella sede AeCl, alle ore 9 del 17

settembre 1983, per desiderio del Presidente Baracca.

Ordine del Giorno: 1. Comunicazioni - 2. Provvedimenti
per lo sviluppo dell'attivitd - 3. Bilancio preventivo '84 -
4. Attivita sportiva - 5. Varie ed eventuali - 6. Data,
Juogo, OdG prossima riunione.

Si prega I'Ae.C.l. di voler cortesemente autorizzare la
riunione predetta ed autorizzare i membri della Commis-
sione all'uso dell'autovettura personale per la partecipa-
zione, se strettamente necessario.

La riunione ha termine alle ore 24,

per la Commissione
il Presidente: Piero Morellj

| ettera dellAe.C.C.V.V. allegata
al verbale n. 10

Caro Piero,

in relazione a quanto deliberato dal Consiglio Direttivo
dell’AeCCVV del 28 maggio c.a., ti sarei grato se potessi
gentilmente far pervenire all’AeCl la richiesta delle se-
guenti delibere:

a) completamento siepi camping L. 4.137.120
— sistemazione cespugli e oleandri > 1.428.000
— pagamento parcella Direttore lavori » 2.573.080

-
Totale L. 8.138.200

a valere sul contributo CONI 1983 di L. 66.000.000, che,
con queste ultime tre voci viene completamente esaurito;
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allo scopo allego i preventivi dei fornitori e la parcella del
geometra Ugo Guadagnoli.

b) costruzione nuovo hangar con annesso magazzino pre-
via demolizione di quello vecchio fatiscente, L. 40 mi-
lioni (quota parte). Allo scopo allego lettera del CONI
del 2 maggio 1983, nonché i preventivi dei fornitori.

c) elenco gli investimenti possibili per il 1983, a valere
sui contributi degli Enti Locali, i quali tuttavia non so-

no ancora stati deliberati e per i quali non & certa la
disponibilita:

— Costruzione nuovo hangar L. 15.960.000

(saldo quota parte)
— Piscina bambini pronta all'uso (*) » 15.000.000
— Recinzione piscina (*) » 2.000.000
— llluminazione notturna »  22.054.000
— Buca sabbia bambini (*) » 500.000
— Docce all'aperto (*) » 300.000
— Demolizione costr. retro pompa

AeC Sabina (*) » 1.800.000
— |Impianti irrigazione » 5.428.000
— Impianto accumulo acqua » 19.600.000
— Tavoli e capannine (*) »  2.500.000
— Locale ristoro e varie (*) »  36.858.000

Totale L. 122.000.000

Per queste infrastrutture I'’AeCCVV provvede alla raccolta
dei preventivi, alla scelta dei fornitori e alla disposizione
di inizio lavori a mano a mano che i contributi si rendono
disponibili.

Grato per I'urgenza che vorrai dare a questa mia, ti prego
di accettare i miei pill cordiali saluti.

Il Presidente dell’AeCCVV
Marco Gavazzi

(*) In attesa di preventivi.

e quelli della Commissione
Sportiva Centrale

Stralpio del verbale per la parte riguardante il volo a vela,
relativo alla riunione della C.S.C. dell'1 luglio 1983.

— a seguire omologazione delle insegne sportive:

Il prof. Veneri sottopone alla C.S.C. la documentazione del
volo in quota effettuato il 18 novembre 1982 dal pilota
Giacinto Giorgio con base aeroporto di Aosta, facendo pre-
sente che i valori rilevati secondo le procedure stabilite
dal Codice FAI nel punto 2.2.9 sono stati confermati dal
Centro di Meteorologia dell’Aeronautica Militare a cui I'Ae.
C.l. si era rivolto in data 2 maggio 1983, per avere un parere.
I valori raggiunti sono i seguenti:

— altezza assoluta m. 10.525
— guadagno di quota m. 9.145

La Commissione omologa il nuovo primato italiano di al-
tezza assoluta per alianti, effettuato su territorio italiano,
con la misura di m. 10.525; il precedente primato apparte-
neva al pilota Guidantonio Ferrari che, il 22 settembre 1958,
aveva raggiunto l'altezza assoluta di m. 10.031 (10.031 -+
+ 3% di 10.031 = 10.031 + 301 = 10.332).

La Commissione non omologa invece il primato italiano di
guadagno di quota poiché il valore di m. 9.145 non & supe-
riore al valore di m. 9.031 raggiunto da Guidantonio Fer-
rari, il 22 settembre 1958, incrementato del 3% di tale va-
lore (8.031 + 3% = 9.031 + 271 = 9.302) secondo quanto
stabilito dal Codice Sportivo FAI nel punto 4.3.2.6.
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Fiorenzo Lamera si
aggiudica a Rieti la
VI° Coppa del Velino

Dal 10 al 16 luglio 1983 si & disputata a Rieti la VI Coppa
volovelistica del Velino. Su 7 giornate disponibili, 5 hanno
permesso |'effettuazione di altrettante gare di media lun-
ghezza per la costante presenza a tutte le quote di venti
dal 1’ quadrante, il famigerato Nord Est, che — com’& noto
— a Rieti condiziona notevolmente la scelta del tema di
gara. La presenza, infatti, nelle regioni del versante tirre-
nico di quei venti di caduta che assieme ai fenomeni di
sottovento generano, durante la stagione calda, condizioni
di termoonda; le quali, pur acconsentendo ai piloti piu
preparati la vantaggiosa utilizzazione del fenomeno, met-
tono invece in difficoltad coloro che conoscono poco la tec-
nica di utilizzazione del fenomeno stesso.

Anche la pressione atmosferica non ha subito nel corso
di questa seconda settimana di luglio grandi variazioni.
Per lo piu, al suolo, ha sempre regnato un campo di alte
pressioni a debole gradiente, con venti deboli dai quadran;
ti settentrionali. L'attivita termoconvettiva € stata quasi
sempre visualizzata da formazioni cumuliformi con basi di
condensazione variabile da 1.900 a 2.300 m QNH.

Hanno partecipato alla competizione 19 alianti, tra cui dug
biposto. Erano rappresentati quasi tutti i gruppi voloveli-
stici della Penisola.

Ecco in rapida sintesi i risultati sportivi della competizione.

La prima gara, completata da 5 concorrenti, & stata un'an-
data e ritorno sul percorso Rieti-Umbertide-Rieti di km 214,
vinta dal torinese Fiorenzo Lamera alla media oraria di
km 73,786. La seconda prova & stata una corsa di minor
impegno sul percorso Rieti-Bettona (Perugia)-Rieti di km
144, completata da 18 concorrenti e vinta dalla coppia Muzi-
Candini su biposto Janus alla media di km/h 88,691. La
terza corsa & stata disputata lungo il percorso triangolare
Rieti-Luco dei Marsi-Piediluco-Rieti di km 171,7 ed & stata
completata da 14 concorrenti e vinta dal romano Meriziola
+1 su Janus B — alla media oraria di km 78,812. La quar-
ta prova & stata un'altra corsa di andata e ritorno sul noto
percorso da NE Rieti-Umbertide-Rieti di km 214. La com-
pletarono 13 concorrenti e risultd vincitore Ugo Paolillg
alla media di 71,399 km/h. La quinta ed ultima prova &
stata un’andata e ritorno sul percorso Rieti-Perugia [citt.a]-
Rieti di km 170,6, portata a termine da 16 concorrenti e
vinta dal bravo volovelista bolognese Andrea Acquaderni
alla media di km/h 81,573. Acquaderni, che & andato sem-
pre molto bene, si & assicurato, tra I'altro, anche la promo-
zione in «Nazionale».

Riportiamo, a conclusione della nostra rapida rassegna, la
classifica generale della competizione, diretta, con la bra-
vura di sempre, dall'instancabile Comandante Pelini.

1"} Fiorenzo Lamera con punti 4.539
2°) Andrea Acquaderni con punti 4.316
3°) S. Meriziola +1 con punti 4.306
4’) Giuseppe Cosimi con punti 3.679
5°) Ugo Paolillo con punti 3.676
6°) Muzi e Candini con punti 3.634
7°) Margherita Acquaderni con punti 3.377
8") Guido Antonio Ferrari con punti 3.191
9") Mazzi Giovanni con punti 3.143
10°) Antonio Caraffini con punti 3.034

Seguono altri 9 concorrenti cen punteggi minori.

Plinio Rovesti
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PIU’ VICINA
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MOTORLIANTI-MOTOALIANTI-MOTOALIANTI

FI"EC]LJEHZE radio di Luigi Bolis

Al motoaliantista si allargano sempre pill i raggi d'azione negli spazi aerei. Di pari passo aumentano 'oppor-
tunita e la disponibilita delle radio assistenze e delle strumentazioni di bordo utili alla navigazione, su cui
ci siamo gia brevemente intrattenuti nei numeri precedenti.

Quante volte all'aeroporto ci sbirciamo e scambiamo sgualciti appunti di agendine con le varie frequenze
utilizzabili in dette apparecchiature! Ora & tempo di una verifica e di un aggiornamento (ad oggi ferrago-
sto 1983), spulciando qua e la, perché anche questi numeri cambiano, certo di far cosa gradita a molti piloti
italiani.

Ho riportato con attenzione, ordinando alfabeticamente, e spero di non aver commesso errori. Non ho evi-
denziati tutti i punti e tutti gli aeroporti d'ltalia perché & bene non essere portati ad abusare delle basi e
dei servizi militari (che comunque possono sempre e dovunque essere contattati con la 122.1).

Cosi come ho ritenuto bastasse indicare una sola frequenza laddove la disponibilita dell’Ente fosse mol-
teplice.

In tal modo il pilota, anche volovelista, potra ritagliare o meglio fotocopiare ed utilizzare la Tabella che
mi auguro possa conservarsi a lungo attuale e favorevole a felici voli; non dimenticando, per la propria ed
altrui sicurezza, Il'universale frequenza 121.5 d'emergen:a.

Un'ultima avvertenza: verificare sempre bene sulle carte aeronautiche I'ubicazione delle stazioni di radio-
assistenza (che sovente non si trovano sugli aeroporti da esse serviti ma in aree adiacenti).

RADIOASSISTENZE ITALIANE

Frequenze Frequenze

Localita VHF NDB VOR ldent. Localita VHF NDB VOR ldent.
ALBENGA 118.25 268 ABN CAGLIARI 120.6 112.00 CAG
ALESSANDRIA 126.9 CAGLIARI 371 CAG
ALGHERO 119.5 113.80 ALG CAMERI 323 CAM
ALGHERO 382 ALG CAMOGLI 389 CMO
ALZATE 123.5 CAMPAGNANO 111.40 CMP
AMENDOLA 381 AME CAMPAGNANO 301.50 CMP
ANCONA 117.60 ANC CA’' NEGRA 123.5
ANCONA 374.50 ANC CAPENA 122.65
ANCONA (Falconara) 119.8 357.50 FAL CARAFFA 117.30 CDC
AOSTA 123.5 CARAFFA 376 CcDC
AREZZO 126.9 CARBONARA 115.10 CAR
ASIAGO 122.6 CARBONARA 402 CAR
AVIANO 122.1 390 AVl  CARPI 119.65
BARI 118.3 11530 BAlI  CASALE MONFERRATO 123.5
BARI 323 BAl  CATANIA 118.7 112.10 CAT
BELLUNO 119.65 CATANIA 345 CAT
BERGAMO (Orio al Serio)  120.5 11260 ORI  CATANIA (Sigonella) 412 SIG
BERGAMO (Orio al Serio) 376.50 ORI CERVIA 387 CEV
BIELLA 126.9 CHIOGGIA 11410 CHI
BOLOGNA 120.8 11220 BOA CHIOGGIA 408 CHI
BOLOGNA 413 BOA CODOGNO 400.50 COD
BOLSENA 114.40 BOL COMO 126.9
BOLSENA 327 BOL CREMONA 119.65
BOLZANO 1206 349 BZO CROTONE 119.1 110.60 CRO
BRINDISI 118.1 11320 BRD CROTONE 337 CRO
BRINDISI 363.50 BRD DECIMOMANNU 331 DEC
BRINDISI Informazioni 131.20 ELBA (Marina di Campo)  119.05 11470 ELB
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Frequenze

Localita VHF NDB VOR Ident. Localita
ELBA 360 ELB PRATICA DI MARE
FANO 119.65 PRATI VECCHI
FERRARA 1225 285 FER DI AGUSCELLO (Ferrara)
FIRENZE 118.3 115.20 FRZ RAISI (Palermo)
FIRENZE (Peretola) 366 PRT RAVENNA
FOGGIA 120.1 REGGIO EMILIA
FOLIGNO 119.55 REGGIO CALABRIA
FORLI’ 118.95 349 FOR REGGIO CALABRIA
FROSINONE 371 FRS RIETI
GARDA CTR (App) 124.45 RIMINI
GAZOLDO 382 GAZ RIMINI
GENOVA 118.6 112.80 GEN RIVOLTO
GENOVA 318 GEN ROCCA IMPERIALE
GENOVA (Sestri) 389 CMO ROMA (Ciampino)
GIOIA DEL COLLE 340 GIO ROMA (Fiumicino)
GRAZZANISE 343 GRA ROMA (Fiumicino)
GROSSETO 406 GRO ROMA (Urbe)
GROTTAGLIE 331 GRT ROMA Informazioni
GUIDONIA {Roma) 122.1 388 GUI ROMAGNANO
LAMEZIA (Terme) 119.7 112.50 LMT RONCHI DEI LEGIONARI
LAMPEDUSA 1221 116.00 ITA RONCHI DEI LEGIONARI
LAMPEDUSA 373 LPD SALERNO
L'AQUILA (Preturo) 122.5 SARONNO
LATINA 122.1 111.20 LAT SARONNO
LATINA 379 LAT SIENA
LECCE 119.65 352 LCC SORRENTO
LEGNAGO 122.6 SORRENTO
LEVALDIGI (Cuneo) 119.55 371 LEV TARQUINIA
LUCCA 122.5 TARQUINIA
LUGO DI ROMAGNA 119.65 TEANO
MANTOVA 126.9 TEANO
MASSA 120.35 THIENE
MILANO (Bresso) 120.0 TORINO AERITALIA
MILANO (Linate) 118.1 116.00 LIN TORINO (Caselle)
MILANO (Linate) 386 LIN TORINO (Orbassano)
MILANO (Malpensa) 119.0 364 MAL TORINO (Poirino)
MILANO Iinformazioni 134.05 TORINO (Poirino)
EAPOLI 118.5 115.80 NPL TORRENUOVA
Ngs’&;‘A 362 NPL  TORTOLI
292 NOV TRAPANI
NOVI LIGURE 122.5 TRENTO
gtg:ﬁ [gosta Smeralda) 118.55 113.90 SME TREVISO CTR (App)
oSTiA (Costa Smeralda) 357 SME  TREVISO (San Angelo)
OSTIA 114.90 OST TREVISO (Istrana)
PADOVA 321 OST TREZZO
123.5 TREZZO
EADOVAInﬁnmaﬁom 133.7 VALBREMBO
Pﬁtggmg 1226 11230 PAL  VARESE (Calc. del Pesce)
PALERM o 355.50 PAL VARESE (Venegono)
O (Punta Raisi) 119.05 329 113.00 PRS  VARESE (Vergiate)
PANTELLERIA 118.45 335 PAN VENEZIA (Lido)
PARMA 122.6 117.80 PAR VENEZIA (Tessera)
PARMA 306 PAR  VERCELLI
PAVULLO 122.6 VERONA (Boscomantico)
PERDASDEFOGU 420 PRD VERONA (Villafranca)
PERUGIA 118.1 109.40 PRU VICENZA
PESCARA 118.45 115.90 PES VICENZA
PISA 119.1 11210 PIS  VIESTE
PISA 379 PIS VIESTE
POMIGLIANO (Napoli) 351 POM  VITERBO
PONZA 11460 PNZ VOGHERA
PONZA 367.50 PNz VOGHERA
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Frequenze

VHF NDB
339
122.6
123.5
122.5
118.3
325
123.5
119.1
335
371
383.50
120.5 412
118.7 364
345
t22.1 285
125.75
337
130.2
354
118.1
330
122.6
335
312
316
126.9
119.15
118.9 357
119.65
392.50
310
119.65 289
119.7  317.50
119.65
121.15
118.7 301.50
340
345
122.6
123.5
122.6
119.65
122.1
120.2 379
122.6
123.5
257
130.4
325
405
440
119.65
333.50

VOR
113.00

111.00

116.20

114.20
113.70

112.20
111.80

112.90

114.50

111.80

113.40

112.60

115.50

ident.

PRA

PRS

RCA
RCA

RIM
RIM
RIV
RMP
CIA
FE
FW
URB

RMG
RON
RON

SRN
SRN

SOR
SOR
TAQ
TAQ
TEA
TEA

CAS

TOP
TOP
TRN
ARB
TRP

TRE
ISA
TZO
120

VEN

VIL
VIC
VIC
VIE
VIE
VIB
VOG
VOG



Clire cinquant?’anni
di volo a vela

AV AL

Aeroclub Veolovelistico Alta Lombardia
VARESE - Caleinate del Pesce




Glasfaser Italiana s

24030 VALBREMBO (BG) - VIA GHIAIE, 3

TELEF. (035) 612617

Vendita Alianti e Motoalianti:

- SCHEMPP - HIRTH

SCHNEIDER - GLASER & DIRKS

TUTTO PER L'ALIANTE

Strumenti a capsula
Winter e Bohli

Bussole

— Schanz
— Bohli
— Airpath

Radio di bordo
e portatili

Becker AR 3201 B
Dittel G.m.b.H.
Avionic Dittel
Genave

Variometri elettrici

Westerboer
Cambridge
Zander
Peschges
llec

Barografi

meccanici Winter
elettrici Aerograf

Drager

esclusiva impianti
ossigeno per alianti

ed aviazione generale
(nuovi impianti Oxiport)

Fototime

macchine foto con
dispositivo orario

ed impulso

per barografo Aerograf

Stazione di servizio

per grandi riparazioni

e revisioni di tutti i modelli
di alianti ed inoltre velivoli
Stinson, Robin, Socata,
Piper ed altri

Servizio radio

installazioni e controlli
al banco, riparazioni
Becker, Dittel, Genave

Servizio strumenti

controlli periodici e messe
a punto.

Calibratura barografi

per insegne F.A.l.

Esclusivista Pirazzoli

rimorchi a due assi
omologati a norme
europee.

Nostra cassonatura

in vetroresina integrale
anche in kit di montaggio

Fornito magazzino
ricambi

strumenti e radio

TUTTO PER L’ALIANTE

Sull’aeroporto di Valbrembo, 5 Km. a Ovest Nord-Ovest di Bergamo, pista
020 - 200, frequenza in uso 122,6 MHZ.




| la
spazzola

L
3 e
impianto e macchina B B gy : :
costruiti dalla Ditta | P d
BIANCHI CASSEFORME B

Parma

per la pulizia P ¢ o " j
dei casseri per travi
in CA. precompresso

per la pulizia delle
piste di getto solai in
cemento + polistirolo

r 4 z
'-.

per la pulizia dej
piani in refrattario dej
carrelli porta matton;

dopo la dispilaturg

; oM _|societa
una soluzion® i italiana
moderna tecnospazzole
. 4 CASALECCHIO di RENO (BO)
peri probleml ;48%3531_ 571201-13

rolex. 212841 SITECN—I
=T alfl "= gFe B



COVERLINE sas

Via Tagliamento, 13 - 22053 LECCO - Tel. 0341/499191

! PRODUZIONE RIVESTIMENTI PLASTICI
PER EDILIZIA, IDROPITTURE,
TEMPERE, ASSORTIMENTO
ANTIRUGGINI, SMALTI, VERNICI
SPECIALI, ACCESSORI DELLE
MIGLIORI MARCHE




CONTRO LA CRISI ENERGETICA

glamox

Il pannello elettrico

con 'anima in alluminio e il cervello elettronico

Tutti i pannelli Glamox
sono garantiti 5 anni, e
alcuni possono essere
montati su ruote. Consumo
medio L. 15 I'ora. | motivi che
inducono un buon tecnico a
scegliere Glamox sono molti, ma
tre sono gli elementi fondamentali
ed ineguagliabili:

Termostato elellronico con
economizzalore Glamox
Permetie un piu precisc
controllo della temperalura
mantenendo I'ambiente

a lemperatura costanle

L economizzalore e
programmalto con un Circuitg
integrato a cich d trenta
second permeltendo un
nsparmio di energia eletineg
vanabile dal 10% all'80°

DCiltusore 10 alluminmo
(brevettalo Glamox),
aumenla la superlicie ci
contalto con | ana
Abbassa la lemperatura
della resistenza per non
bruciare ossigeno

La forma del diffuscre in
alluminmio aumenta la
convenzione nalurale
dell ana fungendo anche
da volano termico
Resistenza corazzala
nel manganesio

Riflettore i allurmimo

" Glamox Favorisce la
fuoruscita dell’ana
calda convoghandola
verso Il basso

Ritletle 1 ragg: infrarossi
Procura una
iNtercapedine can il
nvestimenlo esterno
evitando scottature alle
persone

m—
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publiemme/varese

cooriati per bagno

Accessori.per bagno della collezione ILMA

Ecco quattro idee novita pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto.

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati

per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

nelle foto:
sgabello Rolle [ specchiera Selva | sedile Onde e tappeti mod. 570

H B PLASTICA
tlma
|

21026 OLTRONA DI GAVIRATE /VARESE




VOLO A VELA

AL SERVIZIO

DEl VOLOVELISTI
CHE SEMPRE

PI NUMERQOS!I
SVOLGONO
ATTIVITA’

PRESSO

AERD (CLEUB: e
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e r:pubbhcheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pitt numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base
ad almeno un’esperienza drretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

| volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla & dovuto per queste segnalazioni.

HOTEL VILLA TIZZI - RISTORANTE gg}%ﬁﬁ;’f TEATRO FLAVIO
Tel. 07467638950 Via Garibaldi 247
Poggio Bustone - RIETI

Tel. 0746/44392 - RIETI .
'GRANDE ALBERGO QUATTRO

el ;lg:faL cl)\gl:z:lno;m (da Checco)
Direz.: A. Colangeli

Tel. 0746/43306-47705 - RIETI Tel. 0746/41333-43350 - RIETI
HOTEL CAVOUR (sul Velino) HOTEL SERENA

Piazza Cavour 19 Viale della Gioventu 17

Tel. 0746/44171 - RIETI Tel. 0746/45343 - RIETI
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RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

TAPIS VOLANT
Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

- P.za M. Vittori, 2 - Tel. 480168 - RIETI

ACCONCIATORE PER UOMO
Bizzarri Domenico

Via Pennina 37-a - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria 5 - Tel. 41368
RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIll Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

MUSICA - SPORT
Luciani Aimone

Via Cintia 83 - Tel. 45103 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI

GRASSI|I SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

FRANCO - BOUTIQUE UOMO
Via Cintia 93 - Tel. 45135 - RIETI

«|IDILLIO » - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI
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Walter Dittel GmioH
Lufffahrtgerdtelbau

Erpftinger Strafe 36, Posifach 260

D-i8910 Landsberg/Lech 1

FSG 60M

Il ricetrasmettitore ideale

4 frequenze preselezionabili memorizzate
in aggiunta ai 720 canali disponibili.

Grande potenza d'uscita 6...8 Watt in
antenna.

Grande indicatore LCD funzionante da
—40 a + 71 gradi C.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia
automaticamente quando la tensione di
alimentazione scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente: ricezione
55 mA minimo 140 mA massimo,
trasmissione massimo 1,6 A.

Usa gli stessi accessori della FSG 18 e
FSG 40S: con modifica, FSG 15 FSG 16.

FSG 60

720 canali disponibili senza i 4 canali
memorizzabili.

Altre caratteristiche come per FSG 60M.

FSG 50

720 canali disponibili.
Grande potenza: oltre 5 Watt in antenna.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia
automaticamente quando la tensione di
alimentazione scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente.

Usa gli stessi accessori della FSG-18 e
FSG 40 S; con modifica, FSG 15 FSG 16.

1-39100 BOLZANO/BOZEN

Via Maso della Pieve 72 Pfarrhofstrasse
P.O. Box 89-90

Tel. 0471/940001 (5 linee)

Telex 400312 GRITTI |




Apem Milzno

Finsteradrhqrné
- Soloilver

4274 metri: qualcuno é passato diqui...
nto cancellera questa traccia
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May Day.Lo sci per chi stasempre molto inalto.

Solo 1 veri appassionati di sc-alpinismo pos-
SONo apprezzare questi nuovi sa Maxel.
| May Day sono infatt il risultato di un appro-
fondito studio tecnologico: una NUOVISSIMa
struttura a “sandwich” con anima portante a
o ) canali alveola-
o /I che assicura
7 massima sicu-
rezza con mi-
nor peso.
Ne deriva una grande versatilta su tutte le

nevi e prestazion! sorprendenti come la capa-
cta di galleggiamento, la stabilita su ghiaccio
e la facdiita di manovra. _

Nuovi May Day Maxel, per chi pratica lo sci-
alpinismo e vuole il meglio in fatto di prestazion
e affidabilita. o
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