

















| lavori della Commissione di Specialita

VERBALE N. 11

Roma, 17 settembre 1983 - ore 10
Presenti:

Smilian Cibic, membro - Egidio Galli, membro - Walter
Vergani, membro - Piero Morelli, presidente - Carlo
Marchetti, consigliere federale per il V.V,

In riunione congiunta su! punto 1 dell’OdG, il Comitato
dei Campionati Mondiali di Volo a Vela 1985:
Roberto Manzoni, membro - Ugo Paolillo, membro -
Ferruccio Piludu, membro - Attilio Pronzati, membro -
Sandro Serra, presidente.

Presenti a parte della seduta:

Avv. Guido Baracca, presidente Ae.C.l.
Gen. Rodolfo Baldesi, f.f. di Direttore Gen. Ae.C.l.

Assente giustificato:
Gianfranco Marten Perolino. membro deila Comm. V.V.

Ordine del giorno:

Mondiali 1985

Comunicazioni

Bilancio preventivo 1984

Varie ed eventuali

Data, luogo, OdG prossima riunione.

1. MONDIALI 1985

Dopo ampia discussione, la Commissione e il Comitato
Organizzatore concordano nell'individuare i seguenti pro-
blemi da risolvere preliminarmente in relazione all'orga-
nizzazione dei Campionati Mondiali di Volo a Vela 1985:

1) Ripristino dell’area sud dell’aeroporto di Rieti ove &
stato dato inizio alla realizzazione di impianti sportivi
militari.

2) Bonifica e riassetto dell'intera area aeroportuale.

3) Copertura finanziaria delle opere infrastrutturali e delle
spese organizzative.

4) Adeguamento della flotta dei velivoli trainatori.

Il Gen. Baldesi, accompagnato da un membro del Comitato
Organizzatore, & incaricato di prendere preliminarmente
contatto col comandante dell'aeroporto di Rieti al fine di
dare avvio alla soluzione del problema di cui al punto 1.

I Comitato Organizzatore si -iserva di fare i passi ne-
cessari per avviare a soluzione il problema di cui al pun-
to 2.

Il Presidente Ae.C.l. e il Consigliere Federale per il V.V.
sono impegnati a dare il massimo appoggio al Comitato
Organizzatore per la copertura finanziaria di cui al punto 3.
Egidio Galli & invitato a predisporre un documento illustra-
tivo e propositivo relativamente al punto 4.

Piero Morelli, direttore di gara designato, & invitato e
si impegna a elencare le esigenze organizzative indicando
anche i termini di tempo entro cui necessari interventi de-
vono essere attuati. Indica altresi, con |'approvazione dei
presenti, nel Signor Max Faber, il suo collaboratore ad-
detto, in particolare, a curare i rapporti epistolari richie-
sti dal lavoro preparatorio.

Il Comitato Organizzatore si impegna a tenere costante-
mente informata la Commissione e il direttore di gara
sugli sviluppi del lavoro intrapreso.

2. COMUNICAZIONI

Il Consigliere Federale Marchetti informa che il C.F. hq
deliberato la corresponsdione all’Ae.CC.VV degli arretrati
del contributo finanziario gia stanziato ed ha avviato a
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soluzione la copertura del deficit di cui al verbale n. 10,
punto 2.2.

3. BILANCIO PREVENTIVO 1984

La Commissione, conscia della limitatezza delle disponi-
bilita finanziarie dell’Ae.C.1., al fine di assicurare almeno il
mantenimento delle attivita istituzionali correnti, propone
i seguenti stanziamenti, indicando nel contempo il limite
inferiore degli stessi (che comporta una riduzione di pre-
stazioni e I'eliminazione dei margini per imprevisti):
Cap. 41 - Attivita sportiva:

Pre-mondiali 1984

(incl. dei CC.I.): 165 milioni (minimo: 158)
Partec. agli Europei: 50 milioni (minimo: 36)
Att. agonistica giov.: 25 milioni (minimo: 15)
Allenam. di 3 piloti
in Australia: 15 milioni (minimo: 12)
Totale 255 milioni {(minimo: 220)
Cap. 44 - Corso istruttori: 20 milioni
Cap. 52 - Contributi per gare: 10 milioni
Cap. 57 - Ae.CC.VV.: 155 milioni (incl. i 35 mil.

di integrazione 1983)

Cap. 64 - Contrib. paracadute: 20 milioni
Cap. 83 - Sistemazione dei

servizi meteo

sull'aerop. di Rieti: 18 milioni

4. VARIE ED EVENTUALI
4.1. Utilizzazione dei residui del bilancio 1983:
Sono approssimativamente prevedibili i seguenti avanazi:

Cap. 41: circa 20 milioni
Cap. 44: circa 20 milioni
Cap. 64: circa 20 milioni
Cap. 82: circa 20 milioni

Totale circa 80 milioni.

In considerazione delle pressanti esigenze di potenziamen-
to della flotta nazionale di velivoli trainatori in vista dei
Pre-mondiali 1984 e dei Mondiali 1985, si propone che il
residuo anzidetto venga destinato come segue:

Revisione generale motore Robin ITAC: L. 6 milioni
Revisione generale cellula e

installazione motore 235 CV su uno dei

velivoli Stinson L-5 dell’Ae.CC.VV.: L. 74 milioni

4.2. Assegnazione velivolo trainatore:

Si propone che il Robin HITAC sia ceduto in affitto tempo-
raneo dall’Ae.CC.VV. all'Ae.C. Trento per la ripresa della
attivita volovelistica di quell'Ente, con decorrenza che
verra concordata per i due Enti e alla tariffa di L./ora 80.000,
ma garantendo un minimo di L./giorno 30.000.

5. DATA, LUOGO, OdG PROSSIMA RIUNIONE

Sabato, 15 ottobre 1983, ore 10, a Milano.

0OdG: 1. Comunicazioni; 2. Provvedimenti per lo sviluppo
dell'attivita; 3. Selezione squadre nazionali; 4. Ca-
lendario sportivo; 5. Varie ed eventuali; 6. Data,
luogo, OdG prossima riunione.

Si prega I'Ae.C.l. di voler cortesemente autorizzare la riu-
nione anzidetta e di voler altresi autorizzare i membri del-
ta Commissione all'uso dell’autovettura personale, se stret-
tamente necessario.

La riunione ha termine alle ore 18 del 17 settembre 1983.

per la Commissione: )
f.to il Presidente: Piero Morelli
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VERBALE N. 12
Milano, 15 ottobre 1983 - ore 10

Presenti:

Smilan Cibic, membro

Egidio Galli, membro

Gianfranco Marten Perolino, membro

Piero Morelli, presidente

Walter Vergani, membro

Carlo Marchetti, Consigliere Federale per il V.V,

Ordine del giorno:

- Comunicazioni.

- Provvedimenti per lo sviluppo dell’attivita.
- Selezione squadre nazionali.

- Calendario sportivo.

Varie ed eventuali.

Data, luogo, 0dG prossima riunione.

1. COMUNICAZION]

11; V'erbal-e n. 11 (Roma, 17.9.83): approvato all'unanimita.
. Bllanu_o Preventivo 1984: || Consigliere Marchetti rife-
rlSCE"Che il C.F. ha stanziato 219 mil. sul Cap. 41 (attivita
ézortlga], 20 mil. sul pap. 44 (corso istruttori), 4 mil. sul
ot P. 52 (gare), 20 mil. sul Cap. 64 (paracadute): che lo
anziamento sy| Cap. 50 (attivita aerodidattiche) e stato
p,OL'{éltO complessivamente da 500 a 600 mil.; che i 18 mil.
;’C clie'St] (Vt?rbali n. 11, 17.9.83, punto 3) per la sistemazio-
me ei servizi meteo sull'aeroporto di Rieti sono stati pro-
1essi a'cgarlco di un futuro stanziamento CONI; che i re-
Sldull attivi .di cui al verbale n. 11, 17.9.83, punto 4.1 sono
Stati portati syl Cap. 84 (ripristini ecc.) elevandone I'am-
montare da ca. 74 a ca. 80 mil. (infatti i ca. 5,5 mil. ne-
Cessari per la revisione motore Robin I-ITAC graveranno
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S A 1 ¥ na
i ] gglOl‘ contr lbUtO ad

DU AN =

li Consigliere Marchetti comunica inoltre che sono stati
ottenuti da! CONI 94 mil. per l'acquisto di due alianti
biposto T'wm Astir. A questo proposito la Commissione
afferma I'opportunita e |'utilita di poter cambiare il tipo
di aeromobile da acquistare, in considerazione, da una
parte, de_ll'evoluzione tecnica degli uitimi anni, dall’altra,
delle'vgnate esigenze dei Club. Da pertanto mandato al
Cor!S|gIJe're Federale di accertare |a possibilita di variare
il tipo dl~ aeromobile; al rag. Galli di far pervenire alla
Qommlssmne offerte relative ai Twin Astir con carrello
sla retrattile che fisso, allo Janus B e allo ASK-21.

1.3 ILS a Lugano: Il Presidente da lettura di lettera del
Presidente AeVM datata 16.9.83 indirizzata a Civilavia e
p.c. alla DCA Malpensa, al Presidente AeCl, al Consigliere
Federale V.V. e al Presidente Commissione V.V, in cui
SI segnala il gravissimo danno che deriverebbe a tutta
I'attivita .volovelistica lungo l'arco alpino e prealpino qua-
lora _Venissero installate a Lugano attrezzature ILS con
relativo allargamento di GTR in territorio italiano, come
sembra sia stato programmato.

La Commissione condivide pienamente la preoccupazione
dell’AeVM e chiede al Presidente AeCl di intervenire ur-
gentemente con tutto il peso della sua autorita per scon-
glurare una tale eventualita.

La Commissione & a conoscenza di altre situazioni rela-
tive ad altri Club in cui I'attivita volovelistica & gravemente
handicappata da limitazioni imposte dal traffico aereo ci-
vile e militare, in relazione alle quali i Club stessi, o0 sin-
goli responsabili in seno ad essi, vorrebbero prendere
iniziative dirette con Civilavia o con I'Aeronautica Militare.

A tale riguardo, la Commissione, conscia del danno, an-
ziche del vantaggio, che potrebbe derivare da iniziative
isolate e non coordinate di questo tipo, raccomanda al
Presidente AeCl di dissuadere, attraverso l'invio di una
apposita circolare a tutti gli AeC ed Enti aggregati, dal-
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I'assumere tali iniziative senza aver prima chiesto e ot-
tenuto l'autorizzazione dall’AeCl.

2. PROVVEDIMENTI PER LO SVILUPPO DELL'ATTIVITA’

Ascoltata una circostanziata relazione dell’Ing. Marten Pe-
rolino in merito alla normativa vigente emanata da Civilavig
e alle provvidenze AeCl| attualmente in vigore per l'atti-
vita didattica e sportiva, la Commissione unanime sotto-
pone al CF le seguenti considerazioni.

La Commissione & preoccupata per il ridottissimo tasso c!i
crescita complessivo del volo a vela nazionale e in parti-
colare per la situazione di crisi delle Scuole, evidenziata
fra I'altro dal calo del numero dei brevetti (158 nel 1982,
contro 186 nel 1981 e 181 nel 1980 - dati desunti dal re-
cente Questionario).

Al di la della crisi generale in atto nel Paese, la Commissio-
ne ravvisa un'importante concausa nella normativa che I!-
mita eccessivamente, determinando ritardi e maggiori costi.
Altro fattore negativo & individuabile nell'inadeguatezza del-
le provvidenze AeCl, corrisposte inoltre con forti ritardi.

La Commissione ritiene che il problema della normativa
vada affrontato preliminarmente attraverso un rispettoso
e costruttivo confronto con i funzionari competenti dj Ci-
vilavia. Chiede pertanto di essere autorizzata a combinare
un primo incontro col Com.te Schreiber e suoi collabora-
tori in occasione della prossima riunione della Commis-
sione.

3. SELEZIONE SQUADRE NAZIONALI

Data la ristrettezza del tempo a disposizione, _l? Commis-
sione rinvia ad altra seduta la trattazione piu generale
dell'argomento. .

Propone tuttavia sin d'ora quanto segue:

Il Campionati Europei (Vinon, Francia, 24.6-.8.7..84): partej
cipazione con una squadra di sei piloti (impegno di
spesa previsto: 36 mil.).

Addestramento in vista dei Mondiali 1987: favorire con
un contributo finanziario I'addestramento sul luogo del-
la competizione (Benalla, Australia) e nel mese dl' gen-
naio 1984 di un numero massimo di tre piloti (impe-
gno di spesa previsto: 4 mil. per pilota).

4. CALENDARIO SPORTIVO 1894

— X Trofeo Colli Briantei, Alzate Brianza
26, 27 maggio - 2, 3, 4 giugno

— Trofeo Citta di Torino, Torino

20-23 aprile

— IX Gara di Pentecoste, Rieti
3. 9 giugno

— VIl Coppa del Velino, Rieti
1. 7 luglio

— XXl Campionati ltaliani, Rieti - | fase (3 FAI)
26, 28 luglio: allenamenti
28 luglio sera: inaugurazione
29 luglio - 8 agosto: gara
9 agosto: premiazione
— 1l fase (biposti e promozione)
9-11 agosto: allenamenti
11 agosto sera: inaugurazione
12-22 agosto: gara
23 agosto: premiazione

— IX Trofeo San Pedrino, Rieti
2, 8 settembre

5. VARIE ED EVENTUALI

5.1 AeCCVV: La Commissione da parere favorevole sulle
seguenti tariffe per il 1984:

Piloti italiani: associazione AeCCVV: L. 20.000



traino durante stages: L. 20.000 (700 m),
L. 24.000 (1000 m)
partecipazione stages .comprensiva dei servizi):
L. 250.000(con alianti AeCl)
L. 150.000(con aliante proprio).
Piloti stranieri o italiani non iscritti a stages AeCCVV:
associazione AeCCVV: L. 20.000
traino: L. 28.000 (700 m), L. 35.000 (1000 m)

Affitto aliante giornaliero:

fino a 30° L. 20.000 L. 17.000
fino a 60’ L. 40.000 L. 34.000
fino a 90’ L. 60.000 L. 51.000
oltre 90’ L. 80.000 L. 68.000

Affitto aliante per gara:
— piloti italiani:
L. 50.00 per ogni giorno di gara programmato piu

L. 20.000 (quota assoc. AeCCVV per i non gia soci)

— piloti stranieri:
L. 80.000 (monoposti), L. 100.000 (biposti) piu
L. 20.000 (quota assoc. AeCCVV)

Recuperi:
con traino aereo: L/h 130.000, via terra: L/km 360
Officina per privati: L/h 25.000
Hangaraggio:
— 15 m e velivoli turismo:
L. 45.000/mese o fraz. - L. 1.500/giorno
— libera e biposti:
L. 54.000/mese o fraz. - L. 1.800/giorno
— roulotte: L. 20.000/mese o fraz.
— carrelli: L. 20.000/mese o fraz.
Stazionamento:
— roulotte non occupata: L/mese 12.000
— roulotte occupata con uso servizi: L/mese 20.000
Ricovero alianti privati in hangar privati:
L/anno 150.000

5.2 Adeguamento tariffe trainatori di Club usati a Rieti:

Robin: L/h 80.000, L.5: L/h 110.000, benzina esclusa.

5.3 Corso istruttori 1984:

Anche in considerazione di esigenze prospettate dal-
I'AeC Sabina, si propone che abbia luogo a Rieti, a
cura dell’AeCCVV, nel periodo 20 maggio - 2 giugno '84.

5.4 Preventivo per potenziamento trainatore Stinson L.5:

E’ stato presentato in data 12 ottobre 1983 dalla SSVV
su richiesta della Commissione ed é& allegato in copia

al presente verbale.

6. DATA, LUOGO, OdG PROSSIMA RIUNIONE

— Sabato 19 novembre '83, ore 14.30, presso AeC Bologna.

— OdG: 1. Comunicazioni; 2. Provvedimenti per lo sviluppo
dell'attivita; 3. Varie ed eventuali; 4. Data, luogo, OdG

prossima riunione.

Si prega I'AeCl di voler cortesemente autorizzare la riu-
nione predetta ed autorizzare i membri della Commissione
all'uso della autovettura personale per la partecipazione,

se strettamente necessario.
La riunione ha termine alle ore 18.
per la Commissione:

il Presidente: Piero Morelli

(Allegato Verbale n. 12)

Spett.le

AERO CLUB D'ITALIA

Viale Maresciallo Pilsudski, 122
00100 ROMA

Linate, 12 ottobre 1983

Oggetto: Revisione generale a/m Stinson L.5 con tempo-
raneo potenziamento del gruppo motopropulsore
con motore Lycoming 0-540-B1A5 ed elica Hoff-
mann a p.f.

Riferimento alla Vs. richiesta trasmettiamo la ns. offerta
per i lavori specificati all'oggetto, offerta valida per I'ap-
prontamento di uno o due esemplari.

CELLULA

Partendo dal presupposto di dover operare su a/m completi,
non incidentati, gia predisposti per il traino alianti lire
45.500.000 cad. oltre ad IVA e spese per acquisto motore.

Prevista nella cifra sopra esposta:
— sostituzione completa serie trasparenti

— reintelaiatura con verniciatura standard
a due componenti

— l'installazione di serbatoi della capacita

di I. 110 cad. L. 2.000.000
— Il'installazione di gruppo ruote e freni

a disco Cleveland L. 1.800.000
— I'installazione di gruppo ricetrasmittente

Becker a 720 canali con una cuffia L. 1.800.000

— l'installazione del solo cruscotto ante-
riore con strumenti (anemometro, alti-
metro, variometro, bussola magnetica ap-
partenenti all'a/m stesso e a ns. cura re-
visionati; fornitura completa degli stru-
menti motore nuovi o revisionati)

— la fornitura dell'elica Hoffmann in legno
a p.f. L. 1.700.000

— il rifacimento completo dell’ impianto
elettrico

— le spese di collaudo (carburanti e lubri-

ficanti, assicurazioni, tasse aeroportuali
e pilota) e spese RAI L. 1.300.000

L. 2.500.000

Consegna
— primo esemplare 6/7 mesi dall’'ordine

— secondo esemplare 2 mesi dal primo

Pagamento

— congruo acconto iniziale per I'acquisto di tutti i materiali
— altri acconti a stato avanzamento lavori.

Validita della presente offerta 30 giorni.

Nell'ipotesi di un ordine simultaneo per due esemplari an-
che se da consegnarsi ad intervallo superiore ai 60 giorni
il costo del secondo esemplare sara di L« 41.000.000.

MOTORE

La migliore offerta che al momento possiamo farVi per
l'acquisto di motore Lycominfi 0-540-B1AS5 é:

— per motore nuovo U.S.D. 17.555
— per motore rimanufatto U.S.D. 14,996
motore completo di generatore.

Alla quotazione del motore saranno aggiunte le spese di
importazione (circa il 12%]) e I'IVA 18%.

Il valore del dollaro sara calcolato alla data dello sdogana-
mento del motore.

Costo del trasporto da Rieti a Milano dei due a/m dissas-
semblati L. 1.000.000 + IVA.

Restiamo a Vs. disposizione ed inviamo distinti saluti.

SSV.V.
Gonalba Felice
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BORGO S. LORENZO

L'attivita
dell’Ae. V. Toscano

Scusandomi per non essermi fatto vi-
vo prima eccomi a te ed alla rivista
per le notizie dalla Toscana. Le inevi-
tabili difficolta iniziali, le incertezze, i
problemi congiunturali o contingenti ci
hanno impegnato ed il silenzio &, in
questi casi, pil che mancanza di tem-
po piuttosto una sorta di scaramanzia
o paura o pudore di troppo affermare.

Siamo oggi praticamente al termine di
questa nostra seconda stagione di at-
tivita ed ¢ possibile fare un punto rias-
suntiva di guello che abbiamo fatto in
guesti due anni:

Dove abbiamo operato:

Aviosuperficie «La Collina» In frazione
Luco di Borgo San Lorenzo; pista in
erba di mt. 800; altitudine mt. 280.

Attivita didattica:

In collaborazione con la scuola deal-
I'Aero Club di Foligno con i seguenti
dati consuntivi:

1982 1983
Durata del corso gg. 30 40
Allievi n. 14 9
Allievi brevettati n. 11 7

Esperienze per certi versi sicuramen-
te positive ma, di sicuro. una scuola
fissa continuativa offrirebbe un rendi-
mento superiore. Difatti nonostante la
capacita e l'impegno del personale
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istruttore, nonostante che nel 1983 sia-
no state aumentate le giornate di cor-
so e diminuito il numero dei parteci-
panti sono ugualmente emerse le dif-
ficolta degli allievi a passare, una vol-
ta brevettati, da condizioni ambientali
di aeroporto (pista in asfalto, maggio-
ri spazi ecc.) a quelle di aviosuperfi-
ce in ambiente montano. E' un argo-
mento interessante che meritera un ap-
profondimento in seguito.

Attivita di allenamento e sportiva:

1982 1983

Giornate volative 40 33 4 27%
Ore volate 231 569 + 250%
Traini effettuati 309 370 + 20%
Mezzi di traino 1 1

un Robin DR/400
Alianti biposto 2" 2

un Twin Astir e un Bergfalke 4
Alianti monoposto 29%  qf=ee

dei soci
Soci piloti attivi 18 25 + 30%

* un Twin Astir e un Bergfalke 4°
del Club

“* un ASW/15 e un M100/S

“** 2 Nimbus, 3 ASW/15, 2 Libelle
Standard, 1 Cyrrus e un M100/8

Nota importante:

E' stato determinante per |'attivita del-
I'83 e per la futura vita del Club l'aver
annoverato fra | nostri soci gli amici
Sandro Serra, Vittorio Magni, Brescia-
ni Giancarla, Salvatori Enzo e Pietro
Toschi i quali sono venuti fra noi con

i loro alianti, la loro esperienza e la
loro passione. Da qui i risultati rag-
giunti e la fiducia nel futuro. Da met-
tere inoltre nel bilancio '83 la confer-
ma della felice ubicazione dell'aviosu-
perfice su cui operiamo per:

— condizioni di volo veleggiato spes-
so sino dalle prime ore de! mattino;

— possibilita di volo termico, dinami-
co, termo-dinamico e di movimenti
ondulatori con venti da sud o sud-
ovest (Magni con il Twin Astir ha
raggiunto, in onda, la quota di 4.500
metri, costretto a lasciare con va-
lori di salita ancora intorno ai 2,5
m/s per mancanza di ossigeno e
la presenza di un passeggero a
bordo;

— condizioni di veleggiamento fino a
sera con valori ancora apprezzabili
sul crinali appenninici e in tutta la
valle del Mugello;

— possibilita di voli d'insegna.
Concludendo:

Anche se i risultati raggiunti sono di
per sé modesti ci confortano tuttavia
sulla validita delle scelte fatte e del-
le fatiche affrontate. Ci & di soddisfa-
zione aver cominciato ad assolvere
all'impegno di diffondere il volo a
vela in Toscana anche a livello didat-
tico: diciotto brevetti sono stati con-
seguiti. Non importa se poi i nuovi
piloti vengano a volare da noi o va-
dano da altre parti. Semmai la nota
dolente & che |la percentuale dei nuo-
vi piloti che continuano |'attivita &
sempre bassa.

PADOVA

Ritorno a Belluno

Dopo un paio d'anni d'intenzione, sia-
mo ritornati a Belluno per uno stage
di volo improntato soprattutto sul com-
pletamento del corso '83 di volo a vela.

Il 30 luglio armi e bagagli, istruttore,
trainatori. allievi, ex allievi, con i sem-




pre validi Twin Astir e Astir Standard
e con l'intramontabile Stinson L.5 co-
me traino, si sono installati nel tran-
quillo aeroporto di Belluno, accolti co-
me sempre con molta cordialita dai
dirigenti e soci del locale Aero Club.

Percheé Belluno? | motivi di questa
scelta sono principalmente due: il pri-
mo perché uno stage in un aeroporto
tranquillo e fuori da intenso traffico
facilita lo svolgimento dell'attivita sco-
lastica, favorisce le amicizie e la co-
noscenza tra i vari partecipanti e in-
crementa I'attivita, non essendo questa
distolta da assenze dovute alla vicinan-
za dell'abitazione; la vita infatti si svol-
ge principalmente in campo dove un
tunzionale campeggio serve da base
logistica.

Il secondo motivo perché il club loca-
le ci ha sempre accolto nel migliore

dei modi, mettendoci a disposizione
hangar, servizi, telefono, ecc., dimo-
strandoci cosi un'amicizia che rara-

mente si trova e che & indispensabile
per trascorrere una tranquilla vacanza.
Le condizioni meteo della zona pero
non sono fra le migliori. Infatti, tro-
vandosi in una valle, I'aeroporto & con-
dizionato dai lati negativi dell'orografia
locale e difficilmente si puo sfruttare
il costone mentre il veleggiamento
«scolastico» & possibile senza |'ambi-
zione di uscire dalla valle stessa. Non-
ostante tutto le condizioni meteo du-
rante il nostro soggiorno sono state
abbastanza favorevoli: dopo un paio di
giorni di grande calura la temperatura
si € normalizzata, anche grazie a qual-
che temporale locale che ha fatto da
moderatore in questa estate eccezio-
nalmente calda.

Questo inverno € nostra intenzione ri-
petere la prova di veleggiamento in
montagna. Se sara possibile sperimen-
teremo la neve e ci auguriamo di otte-
nere soddisfacenti risultati. In ogni ca-
so trascorreremo senz'altro qualche
week-end piacevole in compagnia di
amici con un panorama stupendo: il
volo puo essere vissuto anche a terra.

Laura Galvani

GORIZIA

Mieditate! IVleditate!

Sara forse un'utopia veleggiare su Go-
rizia, come affermano gli amici piu
fortunati di Rivoli di Osoppo, ma cre-
do che i, seppur modesti risultati ot-
tenuti fino a questo momento, in con-
dizioni che sappiamo non ideali, siano
il degno appagamento, in scala ade-
guata, agli sforzi che in altri contesti
non si rivelano tali e portano a presta-
zioni piu certe.

| per noi entusiasmanti voli di un'ora,
un'‘ora € mezza, acquistano percio un

valore, anche solo simbolico, come

frutto di sincero impegno.

Cosi si collocano le prodezze del «Vu-
ga», un arzillo giovanotto di senssan-
tadue anni con una passione inconte-
nibile ed una tenacia che lo fanno
«star su» a lungo alla fine di una gior-
nata, dopo che tutti ci avevano ten-
tato, struttando con caparbietd quel
po’ di restituzione che la terra a volte
ci regala; bonariamente critico con
qualche affermazione di Rovesti, nel
suo fondamentale testo di meteorolo-
gia, & un convinto assertore delle qua-
lita della zona che vorrebbe, come al-
tri, fosse esplorata con piu cura.

Qualche volta ci aiutano le deboli ter-
miche sul monte San Michele che in
aprile hanno fatto guadagnare sette-
cento metri anche se con la consilida-
ta guida dell'istruttore, a bordo con il
pilota.

Tutto cid forse fa sorridere che &
abituato a ben altre imprese, ma quan-
do anche un'utopia fa esprimere il me-
glio delle qualita umane senza pmbrg
di presunzione, anche un pizzico di
umilta si fa apprezzare e fa apprezza-
re le nostre piccole soddisfazioni.

E che rabbia quando si formano belll§-
simi cumuli ma, ahimg, son sempre in
Jugoslavia e gli sconfinamenti non so-
no molto graditi dai nostri vicini. A
nord della citta ¢'e poi il monte Sa-
botino che potrebbe fornirci, con forte
vento da sud, un po' di pendio, ma il
campo & troppo lontano e non € statq
ancora rilevato un luogo adatto per gli
eventuali fuori campo.

Insomma siamo proprio sfortunati ma
nonostante le avverse situazioni che
ho elencato qualche situazione favore-
vole si & verificata durante questo pri-
mo¢ anno di attivita.

Alcuni voli superiori all'ora sono stati
effettuati dai primi brevettatl € dagli
allievi del secondo corso; nei mesi di
settembre e ottobre dello scorso an-
no e poi da marzo alla staglone_e.stlt
va, si sono avute buone condizioni
con regolarita tale da permettere risul-
tati ottimi per questa zona.

Ricordo il 2 luglio come una g_lornata
particolarmente propizia. Grossi cumu-
li costellavano il cielo fin dal mattino
sospinti da un vento di direzione nord-
est sufficientemente costante. Con
I'aliante Blanik si & arrivati ad una per-
manenza di due ore e mezza € ad qltn
voli di durata poco inferiore. It gior-
no dopo, domenica, gia non ¢ grano piu
i presupposti per eguagliare | risultati
ottenuti il sabato ;si p‘(esen’ga\{a una
giornata calda ma non piu cosi limpida
come la precedente e senza Ie'a‘fc_)rma-
zione di cumuli. Nonostante CIO_II so-
lito Vuga riusciva, dopo un traino di
1000 metri su Redipuglia & con |'alian-
te Twin Astir appena collaudato, a ve-
leggiare con un guadagno di altri mlll_e
metri che lo avrebbero mantenuto in

quota oltre le due ore effettivamente
raggiunte se un sospetto silenzio ra-
dio, che suscitava preoccupazione €
poi qualche perplessita, non avesse in-
dotto il responsabile dei voli, non ap-
pena ristabilito il contatto, al richiamo
a terra.

Cio che pud essere ammirevole entu-
siasmo non deve far perdere il senso
di una disciplina che & anche control-
lo delle proprie forze e se il desiderio
di una impresa, o solo di fare sempre
meglio, non & contestabile, primario
obiettivo deve rimanere la sicurezza
qualsiasi occasione si presenti.

In attesa
della Commissione!

Piccolo bilancio di meta 1983 per il
volo a vela giuliano rinato proprio un
anno fa (luglio 1982) con mezzi, se
non proprio di fortuna, limitati allo
stretto indispensabile.

Pil volte si & detto circa la non favo-
revole posizione di Gorizia ai fini volo-
velistici sia per la saltuarieta delle
condizioni ideali per il veleggiamento
sia per I'impaccio di un contine troppo
vicino al nostro campo.

Malgrado tutto cid mi sembrano sod-
disfacenti i risultati fino ad ora otte-
nuti in termini di ore, piloti brevettati
ed allievi pronti a sostenere gli esami
e tenendo conto che in tali condizioni
ambientali, la scuola diventa primario
obiettivo della sezione.

Dall'8 gennaio '83 al 31 luglio '83 sono
state effettuate 200 ore di aliante di
cui 110 per la scuola; 94 ore di traini.

Due gli alianti a disposizione: un Bla-
nik dell’Aero club giuliano e dal mese
di maggio il nuovissimo Twin-Astir
concesso in leasing dall'Aero club
d'ltalia che fino ai primi di luglio ha
effettuato 20 ore di volo. Non ci sono
ancora alianti privati.

Ai nove brevettati dell'82 dei quali ab-
biamo gia riferito, se ne aggiungeran-
no speriamo altri sette appena le com-
missioni d'esame riprenderanno |'atti-
vita temporaneamente sospesa.

Un'altra decina di aspiranti allievi at-
tendono di iniziare 'addestramento do-
po i futuri neo-brevettati.

Le abilitazioni fin'ora concesse sono
sette per il trasporto passeggero e al-
tre sette per il traino.

Non & possibile per noi purtroppo ri-
ferire di imprese prestigiose, conqui-
ste del «C» d'argento o prestazioni di
un certo rilievo sulla nostra zona ma
& nostro grande desiderio poter fare
esperienza laddove il volo a vela & ve-
ramente tale da consentire il massimo
di soddisfazione anche senza ambire
a particolari traguardi.

Speriamo per la prossima stagione
estiva di poter organizzare un periodo
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di attivita su qualche campo confidan-
do dell'aiuto di colleghi volovelisti.

TORING

11° Trofeo Citta di Torino

Si & concluso domenica 1¢ maggio 1'11°
Trofeo Citta di Torino. La gara si &
svolta in 5 giorni, dal 23 al 25 aprile e
dal 30 aprile al 1° maggio. La lunga
permanenza di una depressione stazio-
naria, con centro al nord della Fran-
cia ha condizionato la situazione me-
teorologica per tutta la durata della
gara, convogliando aria umida da Sud-
Ovest. Questa situazione meteorologi-
ta avversa ha purtroppo seriaments
ostacolato il regolare svalgimento di
questa competizione, che ha visto la
partecipazione di 22 alianti divisi in
2 classi: 8 in standard e 14 in 15 me-
tri. Sono state effettuate solo 2 prove
su percorsi di modesta lunghezza.

La prima prova & stata effettuata il
giorno 23 aprile, con un percorso co-
mune alle 2 classi: To/Aeritalia - Pine-

rolo - To/Aeritalia per un totale dj
km 64,

Nessun pilota ha potuto concludere il
pPercorso; tuttavia la classe standard,
1° partita, ha potuto usufruire di qual-
che modesta ascendenza che ha per-
messo ad alcuni piloti dj compiere una
parie del percorso; la classe 15 metri
& decollata sotto cumulj in rapida de-
generazione e gli ultimi a partire, so-
no stati severamente penalizzati, tro-
vandosi nella impossibilita a prosegui-
re nel percorso prestabilito, a causa
di qhﬁu_si temporali in tuttz la zona,
6 alianti su 8 hanno effettuato una par-
te del percorso nella standard e solo
5 allanti su 14 nella 15 metri.

La prova & stata vinta da Beozzi
standard e Dall'Amico in 15 metri,

La seconda prova si & svolta | giorno
successivo, su percorso differenziato
To/Aeritalia - Pinerolo - To/Aeritalia
per la classe standard (km 64) e To/
Aeritalia - Cavour - To/Aeritalia per la
classe 15 metri (km 74). La copertura
8/8 presente fin dal mattino, sj & aper-
ta per un breve periodo pomeridiano,
il che ha permesso una modesta attivi-
ta termoconvettiva con cumuli base
6/700 metri.

I giorni 25 aprile, 30 aprile, 1° maggio
sono stati penalizzati da correnti da
Sud-Ovest, che hanno precluso qual-
siasi possibilita di gara. La classifica
e stata pertanto redatta sulle 2 prove
effettuate nei giorni 23 e 24 aprile.

Laura De Simone

in

Classifica 11" Trofeo Citta di Torino
Standard

1) Perofti 652
2) Beozzi 681
3) Di Modica 958

4) Mion 1012
5) Castagno/Aliberti 1160
6) Lucco 1483
7) Nuccio 1738
8) Danesi 1763
15 metri

1) Dall'Amico 821
2) Cosimi 893
3) Spelta 900
4) Danieli L. 1012
5) Giacobbe 1221
B6) Marchisio 1266
7) Mazzi 1266
8) Lamera 1291
9) Grinza 1328
10) Peccolo 1352
11) Rasero 1427
12) Tessera 1460
13) Caviale 1566
14) Actis 2356
Un certo malumore & stato generato in
alcuni concorrenti da una interpreta-

zione del regolamento, fatta dalla com-
missione sportiva, allo scopo di riu-
scire a salvare questa sfortunata com-
petizione, rendendo valida la prova del
1" giorno per la classe 15 metri, che
a una prima piu restrittiva interpreta-
zione, era stata considerata nulla.

Lieto evento all'Aeroclub Torino.
rioso Ka6 ha un figlio.

i glo-

E" stato logico ed umano il malumore
di quei concorrenti, ma giusta anche
se difficile la decisione della commis-
sione, di salvare la gara di Torino e
cercarne quindi un compromesso tra le
necessita di classifica e tutto il lungo
lavoro di preparazione, di reperimento
premi (numerosissimi), inviti, Notam,
trainatori, meteo, necessari alla effet-
tuazione della competizione.

Si ricorda I'eccellente meteo, assicu-
rato dai saci con un collegamenio te-
levisivo con il satellite geo-stazionario.
La direzione di gara & stata affidata ad
Egidio Galli; la commissione sportiva
era formata da Max Faber, Giorgio Da-
nieli, Flavio Mussetta.

1° Gara volovelistica
a coppie

Nell'ambito della V settimana Aerea
Torinese si & svolta una interessante
gara volovelistica a coppie di nuova
concezione, promossa da un'idea di

Moriondo, rappresentante del V.V. nel
cansiglio dell’Aeroclub Torino. Il re-
golamento (qui allegato) & stato stu-
diato da Faber che si & occupato anche
della direzione di gara.

La gara prevedeva un abbinamento tra
un pilota esperto e un pilota inesperto
ciascuno in gara su alianti monoposto.

Il punteggio veniva assegnato alla cop-
pia e non ai singoli piloti & cio contri-
buiva a far si che il pilota esperto aves-
se il massimo interesse a curare il suo
allievo e a farlo procedere il piu rapl-
dame nte possibile.

La gara & stata disputata su un per-
corso modesto (Torino - Pinerolo e ri-
torno) date le scarse condizioni me-
teo; cid nonostante la prova & stata
molto interessante e la nuova formula
e piaciuta molto.

Il regolamento ed il conteggio dei pun-
ti saranno da modificare nel futuro In
base alla importante esperienza ac-
quisita.

Un particolare plauso & andato a Ra-
sero per la bravura dimostrata nel cu-
rare il suo allievo.

L'«allievo» Castagno rientrato in cant-
po con un ottimo tempo & riuscito a
battere il «maestro» Varetti finito fuori-
campo a Cumiana.

Questa formula di gara sara ripetuta
nella stagione '84, dato l'ottimo suc-
cesso ottenuto.

REGOLAMENTO

1) In concomitanza con la «Settima-
na del Volo» I'Aero Club di Torino
— Sezione Volo a Vela — organiz-
za una competizione di volo a vela
con base al campo di Torino Aerl-
talia il giorno Domenica 18 settem-
bre 1983.

2) La competizione consiste in una
sola prova.

3] La gara sara effettuata esclusiva-
mente di COPPIE DI DUE ALIANTL
le coppie saranno formate in base
ad un sorteggio: sempre un pilota
esperto accoppiato ad un pilota
meno esperto.

4) Verra prestabilito l'ordine di de-
collo, sempre a sorteggio.

5) | due alianti che formano la cop-

pia decolleranno a distanza ravvicl-
nata e sganceranno possibilmente
contemporaneamente. Come tem-
po di partenza verra preso il tem-
po del primo sgancio.
E' ammesso un secondo decollo
che potra essere effettuato soll-
tanto dopo tutti gli altri decol_llz
nel caso che un solo aliante chie-
derd un secondo lancio, sara te-
nuto valido il tempo di partenza
del primo sgancio.

6) 1l costo del traino & a carico del
pilota.
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7) Il traguardo di arrivo si trova a cir-
ca meta pista.

8) Considerando i vari tipi di alianti
saranno applicati handicaps (f):

(tempo dell’aliante Axf) +

(tempo dell'aliante Ax1.5) +
distanza mancante (1.5 punti
per ogni km mancante al tra-

15 m e Janus 1.04 guardo); . L

Standard 1.00 c) nessuno dei due alianti com-

Libelle e Astir Club 0.96 pleta il percorso:

Ka6 E e Pirat 0.90 (tempo piu lungo realizz. x 3)

Kab6 CR 0.88 + distanza mancante dei due

Ka 13 0.80 alianti (1.5 punti per ogni km

L’handicap sara applicato solo alla mancante).

velocita, non alle distanze. 10) Risultera vincitore la coppia con

9) Il punteggio verra calcolato come il punteggio piu basso.

segue: 11} | concorrenti dovranno avere il

a) i due alianti completano il per- brevetto in corso di validitad e ga-
corso: rantire la validita dei documenti

(tempo dell'aliante A x f) + dell’aliante.

(tempo dell’aliante B x f)

in minuti; Questa la classifica finale con prima il
b) un solo aliante completa il per- nome del «maestro», dopo quello del-
corso: I'«allievon:
RISULTATI DEFINITIVI 18 sett. 1983
Tempi x f in minuti
PILOTI ALIANTE distanza mancante PUNTI
1> Lamera ASW 20 87.0 min. 176.9
Aliberti Ka 6 89.0 min. :
2° Castagno G. ASW 15 85.1 min. 2440
Varetti A3 —21.0 km :
3 Dall'Amico ASW 20 74.7 min. 275.7
Moriondo Pirat —62.2 km :
4> Beozzi Hornet 84.8 min. 305.4
Nuccio Astir Club —62.2 km :
5° Grinza Janus 111.8 min. 366.3
Mion ASW 19 —62.2 km )
6° Tessera DG 200 112.0 min. 366.8
Lucco Cirrus —62.2 km ’
7° Rasero LS 3 178.6 min. 454.9
Galetto Ka 6 —12.5 km )
8" Spelta DG 200 —62.2 km 701.7
Bonaldo Libelle Club —62.2 km :
CALC'NATE presenza dei piloti. Il colloquio tra i
due resta fortunatamente confinato nel-

Agosto Settembre

Il grosso dei piloti & a Rieti per i Cam-
pionati.

Vittorio Colombo e Walter Vergani por-
tano a casa il titolo nazionale. Luca
Monti quello della Lega minore. Benis-
simo Guazzoni, Avanzini, M. Pronzati.
Gli altri varesotti si difendono bene.

A casa, intanto, Jean Marie Clément,
nei primi giorni di agosto, si fa (bipo-
sto con Broggi) un triangolo di 600 km,
un AR di 300 (con Tenconi) e, in mono-
posto, un prefissato di 400 (Briangon).
Poi si chiude e si riprende con le ter-
miche di fine agosto.

Il biposto di Rossi e Premazzi riesce
a star su un paio d'ore, malgrado la

I'abitacolo.

Settembre si presenta bene gia il gior-
no quattro: debole situazione ondula-
toria di primo mattino, con aggancio
ai bordi del campo. Si fanno subito i
2000, poi si migliora un po’ nel pome-
riggio.

Praticamente tutti i piloti del Club vo-
lano; un nutrito gruppo fa AR Sempio-
ne. Luca Bonini & fuori campo, come
un papero al richiamo di un altro alian-
te (di Valbrembo) in terra a Fondo
Toce.

| giorni 10 e 11 non promettono ne
danno nulla. In compenso si fa bisboc-
cia serale con la Sfida dei Lambruschi:
modenese (Borellini) contro reggiano
(Pugnetti), con pasta e fagioli, salumi
e parmigiano.

Presenti 59, bottiglie 64. A cose fatte,
la Giuria, guidata dal Presidente Ca-
raffini e da Giorgio Orsi, non & stata
in grado di esprimere un giudizio.

Il 17, ancora J.M. Clément (& una spe-
cie di Zico del Club), fa onda fino a
6000 verso il Piccolo S. Bernardo.

Il 18, la situazione & gia scaduta, ma
si veleggia ancora bene lungo la Pe-
demontana fino a Bergamo. Attilio con
il gen. Luciano vogliono tentare un AR
Sempione con il biposto. Si scommet-
te sull’'esito e c¢i corre una cena. Il
tentativo non riesce, ma la cena sta
ancora correndo.

Si conclude la giornata con forsenna-
te partite di calcio, con giovani e me-
no giovani in campo. Anche al foot-
ball, Luca Monti mostra maggior clas-
se del padre. Vittorio Colombo spera
di perdere qualche kilo.

Sergio Baldisserri placa le risse che
regolarmente insorgono.

Scavino il Vecchio gira intorno al cam-
po in bicicletta, scuotendo la testa.

Si finisce 15 a 12.

25 settembre. Situazione dinamica da
N-NW, con buona influenza termica.

Adele e Attilio, su Janus, partono al-
le prime luci. Dopo epici assalti al
Lema, si trovano in terra dal Mascioni.
Ripartono di la verso mezzodi; faran-
no i 5000 sul tardi.

Chi parte in mattinata stenta i 2000
in termodinamica.

Nel pomeriggio si balza in su.

Luca Monti si fa il diamante 6600
QFE) in onda Tamaro - Bregagno - Le-
gnone, Fontana, Giusti, Stefanutti sfio-
rano i 5000, poco piu sotto molti altri.
Vittorio Colombo e Pugnetti, in perfet-
to disaccordo, riescono a mala pena a
portare a casa il Twin Astir in volo.

Poi, il Bob chiama tutti a terra per la
solita partita di calcio tra i soliti scri-
teriati.

Continua a ottobre.
Piero P.

ASIAGO

Riprende quota
la "Carlo Deslex”

Questo & nei voti di tutti i volovelisti
italiani, tanto piu che si va diffonden-
do la «vacanza volovelistica» ed Asia-
go ha tutti i nhumeri per offrire una buo-
na riuscita, d'altro canto gia collaudata.
Il nuovo Presidente, Franco Bissaro, ha
pure in animo di organizzare un raduno
per il prossimo anno.

Attendiamo notizie pill precise e for-
muliamo auguri di buon lavoro.
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VALBREMBO

Visita del Panathlon
di Como

La brillante idea del Segretario ha avu-
to successo.

Un nutrito gruppo ha cosi potuto visi-
tare l'aeroporto, |'officina della Glasfa-
ser ma soprattutto volare!

Tra questi due veterani: Voglio Sguaz-
zero e Piero Saldanna dopo oltre cin-
guant'anni sono tornati in volo, questa
volta a borde di un moderno biposto in
vetroresina condotto dal Vice Presi-
dente Gigi Rocca.

Ecco | due «<bravi» felici e sorridenti al
momento del decollo.

PRETURO

Volano ma non scrivono
Qualcuno ha fatto anche i 500 km ma

nemmeno una riga ci & pervenuta in
proposito.

COMO

Sempre con entusiasmo...
(e nostalgia)

Mai una volta discordanti le impres-
sioni riportate dai piloti che ritornano
con l'abilitazione al pilotaggio degli
idrovolanti dall’Aero Club di Como,
sull'omonimo lago, a nord di Milano in
Italia.

Eccovi ora un sunto di cio che ¢i han-
no fatto pervenire Jean-Claude e Simon
Caillou.

«Anche noi siamo stati a Como. Na-
turalmente doveva accadere. A forza
di leggere articoli ditirambici sulla
scuola di pilotaggio di idrovolanti di
Como, anche noi abbiamo voluto vede-
re se cio fosse vero e, in caso affer-
mativo, approfittarne.

Abbiamo effettuato il viaggio Parigi-
Como in automobile e pertanto siamo

280

arrivati dall’alto della citta. Appena ab-
biamo visto il lago, rinserrato tra le
montagne, ci siamo domandati come
si potesse mai volare |a dentro.

Cerchiamo per un po' la via Massenzio
Masia, indirizzo del Club, ed eccoci la.

Le foto viste sugli articoli ci danno
I'impressione del «deja viu» e cosi ci
appare. Lhangar, una spianata davanti
che al tempo stesso & una pubblica
via & che termina con uno scivolo nel-
['acqua.

Alcuni membri del Club oziano davanti
all’nangar, il PA18 ed il Cessna 150
si donaolano sull'acqua. Il Buccaneer
e al parcheggio.

Presentazioni. Si, noi abbiamo scritto
e prenotato un volo ciascuno per gue-
sto pomeriggio. Ebbene, andiamoci,
chi comincia?

Eccomi dunque installato alle ore 15
nel PA18; il tempo & calmo, un po’
brumoso. L'istruttore, Pier Cesare Can-
toni, trent'anni, i capelli tagliati a un
centimetro, (ma il suo lavoro & pil
che onesto!) parla molto bene il fran-
cese e guesto € gia rassicurante.

Cabina anfibia (da non dimenticare i
timoni marini) e si parte.

Prima impressione: la navigazione &
malto facile e ci si sente molto sta-
bili sui due galleggianti.

Primo decollo: tutto gas, barra in pan-
cia, quando il naso & in aria si da un
po’ di motore, attenzione: mai la bar-
ra in avanti, si rischierebbe di diven-
tare un sottomarino! Si accelera un
po' e si & in aria.

Salita a 1500 piedi. Si ha il lago da-
vanti: 46 km di lunghezza, e da 1 a 4
kilometri di larghezza.

Controlli in volo: stacchi, virate a 30
ed a 45°. Bene. Si passa agli ammaraggi
e ai decolli in tutte le configurazioni.

Si impara subito a stimare |'altezza sul-
I'acqua anche se sopraelevati rispetto
all’aereo. Altra impressione: quella di
libertd. Tutto il lago & disponibile. Fi-
nita la strozzatura di una «pista» ga-
vitellata se c'@ del vento al traverso,
§i puo sempre deviare un poco per re-
stare nell’'asse del vento, o lasciare
passare un battello. Si & anche grade-
volmente sorpresi dalla perfetta armo-
nia che regna fra gli idrovolanti, i
battelli a vela o a motore, grandi o
piccoli, rapidi o lenti ed i rivieraschi.
Esempio: la virata base per la Ol e
Iinizio del finale si fanno tutti nor-
malmente al di sopra della citta a 700
piedi. A questa altezza sj & pressapoco
a meta delle colline circostanti. Quasi
le si sfiora e la vista & magnifica sulle
pendici boscose e sulle rive seminate
da paesini, sulle ville splendide, sulla
citta ed il lago.

Ma non lasciamoci distrarre. La scuola
continua. L'istruttore insiste sugli am-
maraggi in caso di «specchio» ciog di

acqua molto calma, liscia come uno
specchio, che non permette di stimare
I'altezza sull'acqua stessa. La proce-
dura & la seguente: approccio stan-
dard normale, tutto ridotto a 70 MPH
(I'anemometro sul PA 18 & in MPH)
spiralare per 200 piedi finché la velo-
cita cade a 50 MPH; a guesto pun’go
si da un po’ di motore e ci si lascia
scendere a 200 piedi al minuto. Si
mantengono i due parametri agendo
esclusivamente sul gas.

Al contatto: motore al minimo, barra
in pancia. Dopo due voli scuola (mi
sembra di tornar giovane!) il capo
istruttore Edoardo Albonico, che np“
parla il francese ma «solamente» l'in-
glese ed il tedesco, pil la sua lingua
madre, mi fa un esame di 20 minuti
per rilasciarmi |'abilitazione. Molto
simpatico e cordiale mi fa fare due
«Touch and go» ed un ammaraggio @
specchio. Dopo ciascuna prova, seduto
nel posto posteriore del Piper, mi bat-
te amichevolmente sulla spalla «molto
bene, molto bene»! Non so se sia Ve
ramente ben fatto, ma questo mi da
coraggio.

Ho dungue la mia abilitazione. Mia mo-
glie fa un volo in piu (ha meno di
100 ore di volo e trovo che si difenda
mica male per una «giovane» pilota)
e dopo |'esame, ottiene a sua volta
I'abilitazione.

L'indomani mattina, uno dei meccanicl
le offre un cesto di frutta del suo giar-
dino. Subito lo annaffiamo con cham-
pagne, francese naturalmente! Per |
nostri amici italiani & la prima donna
francese che arriva al Club. Ma per
noi la vera consacrazione sara il vO-
lare da soli.

Malgrado I'inquietante evaporare delle
finanze!!

Cio avviene per me al sabato pome-
riggio (in realta abbiamo volato i_nSle'
me mia moglie ed io): 20 minuti ma-
gnifici su questo lago incantatore.

Per mia moglie il debutto & al lunedi
mattina: tre veli sola a bordo.

] Lo . 1
Finalmente si & realizzato un sogno!!

Lei ha dovuto attendere il lunedi pol-
che al sabato pomeriggio i voli erano
diventati difficoltosi a causa delle scie
e delle marette create dai numerosl!
battelli usciti per il week-end. Per que-
sta ragione il Club & completamente
chiuso la domenica.

Rileggendomi mi accorgo di esser di-
ventato anch'io entusiasta e ditirambi-
co come quelli che ci avevano prece-
duto e che ci avevano fatto venire l'ac-
qualina in bocca (o meglio ai galleg-
gianti!).

Allora era proprio tutto vero!

Ed ora: Ajaccio? Mi pare gia di sen-
tire i profumi dell'isola della Belta in-
vadere la cahina del nostro idro...».

da Aviasport a cura di Pat
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Marcello Ferri

L'addetto stampa dell’Ae.C.l. ha inviato al nostro direttore
questo libro, pregandolo di farne la recensione su «VOLO
A VELA». Scavino ci ha girato I'invito.

Prima di accingerci a parlare di quest'opera, presentiamo
I'autore. Si tratta di un pilota di velivoli con e senza mo-
tore. Un pilota sportivo di 2° grado in possesso anche del
brevetto C di volo a vela. Da oltre trent'anni fa |'architetto
a L'Aquila. Si interessa con molta passione, oltre che agli
sport dell’aria, anche alla musica. Ha studiato infatti an-
che pianoforte ed armonia; &€ musicologo ed autore di testi
letterari, e coltiva la pittura e la grafica, partecipando an-
che a mostre artistiche. Negli ambienti del suo Aeroclub,
dicono che I'architetto Angelini, piu che in ogni altra atti-
vita, si sublima ed appaga le aspirazioni del suo io, nella
identificazione del puro e del bello, sentendo il bisogno di
trasmettere ad altri, attraverso i suoi poetici scritti, le
sensazioni che ne coglie.

Come scrive I'Avv. Marinucci nella sua prefazione, tra-
sferire le sensazioni, i pensieri e le stesse esperienze
della vita vissuta, & sempre cosa difficile. Se la difficolta
pud essere vinta con la cruda narrazione del fatto di cro-
naca, non € sempre possibile — afferma I'amico Marinucci
— superare la stessa difficolta senza |'ausilio della comu-
nicazione attraverso I'immagine, la musica e la stessa poe-
sia. Ed & veramente poesia quella che traspare dalle pa-
gine di Augusto Angelini, in quest'opera che solo in appa-
renza & autobiografica. Dai fatti, dalle sensazioni, che a
tinte vivaci |'autore racconta, si coglie sempre I'intima poe-
tica ed il lettore & affascinato dai colori che da essa
emergono.

Gli innamorati dell’aria, quelli cioé che volano per pura
passione aviatoria, non possono leggere «Macchino... pri-
mo amore» senza sentirsi coinvolti ed attratti dalla descri-
zione di atti e di esperienze che in un modo o nell'altro
anche loro hanno a suo tempo vissuti. Ogni aviatore ha

infatti nella mente e nel cuore il suo primo amore: un
primo amore che, magari, invece di chiamarsi «Macchino»
si chiamava «Caproncino», «Bredino», o, come il mio fati-

scente biplano, «Aviatik».

Leggendo le pagine di Angelini ogni aviatore non pud far
a meno di ripensare al suo «Bianchi», il serio e taciturno
istruttore che ci ha portati per aria la prima volta; alle
indimenticabili impressioni di questo primo volo ed ai suc-
cessivi interminabili doppi comando, conclusi con le simu-
late «emergenze» e gli «stalli» che precedono il decollo.
Poi... finaimente, il primo volo da soli e la rituale bevuta
con i compagni di corso al bar dell'aeroporto. Tutte queste
lontane emozioni Angelini ce le fa tornare alla mente, fa-
cendoci assaporare il rumore del motore del nostro... pri-
mo amore, |'odore di olio bruciato ed i colori che, a tinte
vivaci, emergono sempre dal racconto di queste avventure
aviatorie.

L'opera di Angelini si compone di 18 capitoletti, in ognuno
dei quali l'autore racconta un fatto: la scuola di volo del-
I'Ae.C. Pescara, il passaggio su altri apparecchi, il saltua-
rio ritorno al Macchino... primo amore, la nascita dell’Aero
Club di L'Aquila e dell'aeroporto di Preturo, il conseguimen-
to del brevetto C di volo a vela, i veleggiamenti nella zona

Macchino..... primo amore

di AUGUSTO ANGELINI

| con prefazione dell’ Avv. Mario Marinucci Presidente
dell'Aero di L'aquila.

Editore - 100 pagine - L. 7.000

del Gran Sasso d'ltalia, la dolorosa morte dell'istruttore
Bianchi, il giro aereo di L'Aquila e la visita a Padre Ono-
rato. Non v'é aviatore del centro-sud che non abbia sen-
tito parlare di questo frate cappuccino pilota. Attualmente
si trova presso il convento di Santa Chiara a L'Aquila, ma
al secolo Padre Onorato era il Capitano Pilota Vincenzo
Priore, bombardiere della 2° guerra mondiale. Ora & molto
invecchiato e quasi immobilizzato da una paresi. Ma una
quindicina d'anni or sono, Padre Onorato veniva spesso a
volare a Rieti, dove abbiamo avuto modo di conoscerlo e
di apprezzarne le alte doti di bonta e di santa religiosita.
Orbene, nel suo libro Angelini ha dedicato a questo frate
aviatore un intero capitolo. L'autore & andato a visitarlo
nella sua cella, per sentire nei dettagli e dalla sua viva
voce il racconto della commovente vicenda umana di cui
questo valoroso combattente dell'aria & stato protagonista.
Eccola in sintesi. Durante un'azione di bombardamento not-
turno sul porto di Aden a bordo di un S 81, una formazione
di caccia Gloster intercettd I'apparecchio di Padre Onorato
abbattendolo in fiamme. | componenti dell’equipaggio, so-
pravvissuti all'attacco dei Gloster, trovarono scampo lan-
ciandosi col paracadute. Sotto di loro, pero, c'era il mare,
un mare infestato da voracissimi squali. Mentre Padre Ono-
rato cercava di rimanere a galla, tornarono alla sua mente
i pescicani... e sentl la fine vicina. Cerco allora di aggrap-
parsi disperatamente a qualche cosa, ma a che cosa? «Mi
aggrappai a Dio, cosi come ci si pud aggrappare ad un
pezzo di legno galleggiante» affermd Padre Onorato rivol-
gendo gli occhi al cielo. «<Ma chi era Dio: era la prima
volta che lo cercavo e lo sentii come I'unico mezzo di
salvezza». Quando perd riteneva ormai vana ogni speran-
za, si senti afferrare da due robuste braccia che lo tira-
rono su una piccola barca. Poi lo ricoverarono in un ospe-
dale ed una volta ristabilito lo portarono prigioniero in In-
dia. Qui, nella bibliotechina allestita da uno dei suoi com-
pagni di prigionia, vide per caso la «Vita di Cristo» del
Papini. E cosi, attraverso quella lettura, la mente di Pa-
dre Onorato torndo a quel Dio a cui si era disperatamente
aggrappato nel momento del pericolo.

Dopo molte vicissitudini il 20 novembre 1946 sbarco a
Napoli. Restd ancora in servizio col grado di Capitano fino
al 1947. Dopo il congedo, gli capito di leggere San Paolo:
ne rimase folgorato! e dopo tante riflessioni venne la de-
cisione che avrebbe totalmente mutato la sua vita: si fece
frate!

Ma sotto il saio francescano Padre Onorato conservava
ancora la pelle del pilota, afferma Augusto Angelini al-
I'inizio del Capitolo 9°, e mosso da passione aviatoria,
insieme ad altri patiti del volo, fondava, diversi anni fa,
I'’Aero Club di L'Aquila. Poi venne ['aeroporto di Preturo,
che subito si riveld in una posizione geografica ideale
per la pratica del volo a vela. Il massiccio del Gran Sasso
d'ltalia, le catene montane minori, le colline digradanti,
creano infatti condizioni meteorologiche tali da costituire
un richiamo per gli appassionati del volo silenzioso, non
solo dall'Abruzzo, ma anche da tutta ltalia e dall'estero.
Piuttosto, il Macchino, il «Maecchino... primo amore» che
fine ha fatto? Ce lo dice I'autore a chiusura dell’ultimo
capitolo della sua opera. «E’ finito, come un uccello im-
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balsamato, a far mostra di sé nel piazzale di un conces-
sionario di automobili che lo ha acquistato per attirare I'at-
tenzione dei clienti».
Le cose della vita!

Plinio Rovesti

Aero Club Varese

Il numero unico 1982
della
sezione aeromodellisti

Il numero unico 1982 degli aeromodellisti varesini & usci-
to quest’anno con qualche mese di ritardo.

Diciamo subito che i coniugi Paola e Renato Corno, come
In passato, hanno assolto il loro compito redazionale con
la Capacita e la passione di sempre. In qualche pagina
dell'interessante rassegna traspare questa volta un po’ di
amarezza; un po' per i modesti risultati sportivi ottenuti
nello scorso anno, un po’ per via... della rete. Ma, anche
quando si & bravi, non sempre si pud primeggiare, perché
In campo aeromodellistico spesso il fattore fortuna gioca
un ruolo notevole. Poi- in fondo, un secondo posto nel C.I.
Idro conseguito dall'lng. Annoni, il terzo posto di Casti-
glioni nella C.I. Stand/Off, ed altri buoni piazzamenti della
categoria F3.G, non sono affatto risultati disprezzabili.
Celjto gli aeromodellisti dell’Ae.C. Varese, abituati nei pas-
sati anni ad essere sempre nel gruppo dei primi, facendo
il consuntivo del 1982, si sono forse un po’scoraggiati.
Non crediamo perd sia il caso di drammatizzare. Ad un
gruppo forte di oltre 100 aeromodellisti di primissimo or-
dine, la rimonta per il 1983 non sara difficile.

E_tt_ore.Bizzozzero, presidente della sezione varesina, ha de-
finito in un suo articolo, il 1982 I'anno della rete. Ma cos'&
questa rete, di cui tanto si parla e si discute nell’ambiente
aeromodellistico dell’Ae.C. Varese?

La famigerata «rete», sorta nel mese di settembre dello
Scorso anno nell'aeroporto di Venegono, & uno sbarramen-
to che attraversando la pista degli aeromodellisti, ha ta-
gllqto in due la zona riservata ai modelli volanti, creando
serie difficolta allo svolgimento della loro attivita di volo.
Rete e... capannoni hanno infatti ristretto notevolmente la
zona operativa degli aeromodellisti, tanto che se non si
rea!|zzera nel corrente anno la nuova pista, saranno guai
seri. Ma il presidente del sodalizio varesino, nella sua
presentagione del Numero Unico 1982, promette formal-
mente ai suoi aeromodellisti la definitiva e soddisfacente
soluzione di tutti i loro problemi. Quod est in votis!

Anche Renato Corno, Segretario della Sezione, tecnico di
valore e strenuo assertore dell'aeromodellismo, in uno dei
suoi articoli del numero unico intitolato «E per il futuro?»
— esprime la certezza che, pur nell'impossibilita di svol-
gere l'attivita del passato nel campo del «volo libero»
(vera scuola di aeromodellismo), rimangono tuttavia tante
altre categorie di aeromodelli alle quali dedicarsi con pas-
sione e tenacia, categorie che, non ostante le attuali esi-
gue dimensioni del campo di volo, potranno svolgere ugual-
mente un’'intensa e proficua attivita. Lo stesso Corno, in
un altro suo interessante pezzo, afferma, ad esempio, che
la novita aeromodellistica piu saliente del 1982 & stata
I'istituzione di un nuovo tipo di gara per alianti R.C. con
traino aereo. Padri di questa nuova categoria sono gli aero-
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modellisti varesini Dino Pelizza, Boccalari Villa e Pampele.
Da loro infatti & partita l'idea e la stesura del primo rego-
lamento che ha favorito la nascita di questa spettacolare
categoria, che tanto assomiglia a quella degli alianti veri.
Il regolamento stesso & pubblicato e commentato nel nu-
mero unico in un interessante articolo di Dino Pelizza.

Segue il capitolo sul «Meccanismo della convezione ter-
mica», tratto dal manuale di Meteorologia per i Piloti di
Volo a Vela, scritto dal redattore di questa recensione.

A continuazione, Fabio Pontanari descrive I'aeromodello di
sua progettazione A2-21, di costruzione molto semplice,
adatto per principianti. Pontanari ne pubblica anche i pia-
ni costruttivi completi, riportando, tratteggiata sul dise-
gno, la versione da vento con ala pil piccola e stabilizza-
tore maggiorato.

Luigi Bistoletti descrive un suo utile attrezzo con bracci
per taglio profili in espanso-paralleli e trapezoidali, pub-
blicandone i piani costruttivi.

E' quindi la volta de! «Capitolo Schneider» di Ettore Biz-
zozzero. Si tratta dalla 4° edizione della prestigiosa Coppa
Aeromodellistica Schneider con limiti di cilindrata di 10 cc.
e peso di 6 kg.

Sergio Tamburini, affascinato dall'eleganza e dall'efficien-
za del loro volo, si cimenta in divagazioni naturalistiche
parlando degli uccelli e dei mezzi che la natura ha loro
fornito per risolvere i pil complessi problemi strutturali
e di volo.

Benjamin Vis descrive il suo «Futuro», un A1 con profilo
Bendek di recente progettazione, pubblicandone i piani co-
struttivi ed i dati tecnici completi.

Chiude infine la rassegna 1982 il programma dell’attivita
sportiva 1983 della Sezione Aeromodellistica elaborato dal
nuovo Consiglio Direttivo eletto agli inizi dell'anno. Ettore
Bizzozzero & sempre presidente e Renato Corno segreta-
rio e addetto alle pubbliche relazioni. Ai due valorosi
aeromodellisti ed ai componenti tutti della Sezione vare-
sina dell'’Ae.C. Varese, l'augurio sincero di buon lavoro
della rivista «<VOLO A VELA».

Plinio Rovesti

AVTRBRAC@IO
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cooinati per bagno

Accessori per bagno della collezione ILMA

Ecco quattro idee novitad pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto.

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualité, allora lasciatevi tentare dai coordinati

per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

nelle foto:
sgabelle Rolle | specchiera Selva [ sedile Onde e tappeti mod. 570
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I volovelisti sportivi che confluiscono alle ga-
re devono accettare una situazione piu spar-
tana cosi come i lodevoli operatori che stan-
no al di la del tavolo devono convincersi che
sono gare di volo a vela e non di indiscusse
capacita organizzative.

L’Aero Club d’ltalia deve combattere con pit
accanimento la battaglia contro il dilagante
«terrorismo burocratico» al quale il Ministero
dei Trasporti non fa eccezione.

Seppur numericamente modesto, il volo a ve-
la italiano nel suo rapido evolversi ha sempre
dato prova di maturita, sia all’esordio con la
scuola sui traballanti libratori monoposto, sia
oggi sui moderni e filanti biposti in plastica.
Malgrado cido siamo considerati degli scrite-
riati e siamo costantemente afflitti dalla tiran-
nia burocratica, la stessa che non esita a con-
cedere ad un neopatentato B di balzare in sel-
fa a 100 cavalli focosi con due ruote, mentre
inventa mille cavilli inutili per un «temerario

che vorrebbe navigar per I'aeres.

L'ultima I'abbiamo sentita a Valbrembo in oc-
casione della Mostra: presso una Scuola ar-
riva la Commissione per esaminare dei candi-
dati volovelisti. Improvvisamente il velivolo
trainatore va fuori uso. La scuola telefona ad
un vicino aeroclub per avere un traino in pre-
stito: alt! non si puo perche [officina della
scuola non é certificata per quel tipo di trai-
natore. Telefonata ad altra scuola che ha lo
stesso tipo di trainatore (di quello fermo):
alt! non si puo perche quel trainatore non é
iscritto nel disciplinare di questa scuola!

| candidati aspiravano solo al conseguimento
del brevetto C di volo a vela.

Il dramma é che ['interessato ci ha pregato
di non pubblicare nulla perché temeva possi-
bili non precisate ritorsioni!

E fermiamoci qui. Per oggi. :
Lorenzo Scavino

Cosa pensano e scrivono:

Abbiamo incastrato l'amico Piero Pugnetti chiedendogli una rapida traduzione di quanto pubblicato su un
certo argomento in Aerokurier di settembre. Con la cortese premura di sempre e forse con la pia illusione
di poter accedere dove Lui spera, siamo ora in grado di offrire ai nostri lettori quanto scrivono nomi illustri
su argomenti di estremo interesse che da tempo cerchiamo di dibattere.

Ringraziamo Pugnetti per la collaborazione ed invitiamo alla lettura i volovelisti nostrani, nella speranza di
una attenta meditazione e nell'illusione (anche noil) che qualcuno voglia intervenire in proposito, per la qual
cosa le pagine di VOLO a VELA sono come sempre a disposizione.

LS

HANS WERNER GROSSE

Alcuni anni fa, Dieter Vogt disse:
essere soprattutto intelligenza.

Pare invece che ci si avvicini sempre pil al furore del-
la Formula Uno: nervi a fior di pelle e sangue.

La competizione dovrebbe abbreviare il cammino ver-
so la conoscenza dell’ambiente in cui operiamo, il
perfezionamento delle macchine, il miglioramento di
noi stessi.

Ne é sortita una specie di «Rivoluzione d'ottobre» e
lo sport del volo a vela si & votato al pericolo.

Questo aspetto & cominciato tardi, ma & durato anche
troppo e mi sento colpevole di aver atteso a lungo,
prima di intervenire, quando si sono viste all ecces-
sivamente caricate.

Ebbe_ne, dovremmo essere contenti che a Hobbs abbia-
no vinto i piloti migliori e non quelli «pit pesanti».

Ma c'@ un altro aspetto drammatico, riscontrabile so-
prattutto nelle competizioni europee, con termiche
secche o in condizioni deboli: il roccolo.

Chi vola da solo, rifiutando il rischio dell'ammucchia-

il volo a vela deve

ta, rinuncia spesso alla vittoria o alla qualificazione.

Il pilota del roccolo non ha pil niente a che vedere
con le premesse, e la competizione si riduce ad un
comportamento tattico, in attesa che qualcuno decida
di andarsene per primo: un po’ come nei roccoli dei
bombardieri dell'ultima guerra, in cui bastava tener
d'occhio quello sopra o quello davanti.

Il capo stormo, inclinando le ali per la fotografia, se-
gnalera il pilone e poi tutto si riduce a cercare di ar-
rivare 10 o 20 secondi avanti del diretto avversario.

E' una forma eccelsa di incretinimento che costa non
soltanto tempo e quattrini.

Ora si fa decollare un'intera Classe in venti minuti:
il distacco tra il primo e l'ultimo & trascurabile e il
sorteggio dell'ordine di partenza (non la rotazione,
che porta alla formazione di gruppi stabili), compensa
ampiamente le differenze giornaliere.

Si puo anche dare una dilazione di 10-20 minuti dal
tempo di sgancio per la partenza individuale.

Possiamo anche tornare a discutere il «cats cradle»,
tema poligonale con scelta dei piloni, da parte dei
singoli piloti, tra un certo numero di piloni precosti-
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tuiti e con arrivo al punto di partenza.

Gli ultimi partiti potranno eventualmente beneficiare
di un abbuono.

Certo & che verrebbero favoriti i buoni piloti piuttosto
che i roccolisti.

Qualcuno dira che questo sistema (sgancio = par-
tenza) non garantisce equitd per tutti, come se, in
guesto mondo, malgrado la presenza di tanti giuristi,
fosse possibile una giustizia perfetta.

Una bella ascendenza di 5 metri & sfruttata appieno da
chi la raggiunge, o ci casca dentro, in un preciso mo-
mento. Chi arriva pochi minuti dopo & fregato. Anche
questa, allora, & una grossa ingiustizia.

E non ¢'é maggior ingiustizia di lasciar accoppare un

giovane, onde garantire una competizione equa per
tutti.

Non abbiamo tempo: questo inverno dobbiamo deci-
dere come devono essere i campionati futuri, almeno

per avere la sicurezza di esserci ancora e di poter
volare tra un anno.

FRED WEINHOLZ

Il punto dolente dellg f
nella scelta dei tem
il confronto delle p
che nelle attuali
aereo.

ilosofia della competizione sta
i e lo scopo pit importante resta
restazioni. Questo & possibile an-
esasperate gare di inseguimento

Son forse messi in soffitta i
quali l'interpretazione delle con
la navigazione, il piacere dell
nazione; in parole povere:

Nessun dubbio: chi & megli
le maggiori probabilita di vj
va male una volta, vien
Suoi antagonisti.

Qqes’ci si attaccano g lui,
lita, ma anche dei suoi e
pPrometterne definitivame
mani, ci sard unp altro ¢

Noi pero vogliamo che sul podio salgano i migliori
yoiovehstl € non i pit abili profittatori. E non sono
il solo a parlarne.

In condizion;j meteorolo
facile succhiare le cod
bili grossi roccoli.

Se il tempo s pPresenta debole, le cose cambiano, ma
SI possono studiare temj sul ti

po del «Cats cradle».
Rischi e costi dj

fuori campo si possono ridurre
dando degli abbuoni g chi atterra sul campo di par-
tenza.

«fattori volovelistici»,
dizioni meteorologiche,
e decisioni, la determi-
I'iniziativa personale?

0 preparato ed allenato ha

ncere. Ma se, per caso, gli
e praticamente estromesso dai

approfittano delle sue qua-
rrori in modo tale da com-

nte la classifica. Tanto, do-
ui attaccarsi.

giche fumanti, non & poi cosi
€, & sono anche meno proba-

E poi, c'¢ ancora la scelta del

piloti («pilots selected task»),
scussa.

tema da parte dei
da lungo tempo di-

Non ci si & ancora assuefatti a guesta scelta, che ri-
chiede una maggior iniziativa da parte dei piloti ed
una maggiore fiducia in se stessi.

In questa ipotesi, la direzione di gara assegnera da
sei a otto piloni. Il concorrente ne scegliera un paio,
segnalandoli alla direzione in busta chiusa e volera
il percorso in gara con se stesso ed eventualmente
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con chi ha fatto la sua stessa scelta.

Percorso effettuato e velocita son .faqilme{‘]te espri:
mibili in punteggio nel contesto dei diversi percorsi
effettuati nella giornata.

Tutto si svolgerebbe piu ordinatamentg:_ r-ocgol_i me-
no frequenti e meno frequentati; capacita dei singoli
messe in risalto.

Si avrebbe cosi un duplice effetto.

Il fatto che due concorrenti concertino di _fare lo fstes-
S0 percorso, non mi sembra negativo. Bisogna c_)rsg
privare del piacere di volare insieme ad un amico?

Ma anche il sistema di punteggio va messo sotto
accusa.

La vocazione del volovelista di volare da solo e da
solo raggiungere la meta va assolutamente premlat_a.
Di una cosa cono convinto: il sistema di punteggio
deve dare un contributo al rinnovamento, correggere
le distorsioni, ridurre i pericoli. '
Come pud non essere ascoltata la proposta di H.V.
Grosse:

— tempo di partenza = tempo di sgancio —7? |
lo sento gia il coro di proteste, anche troppo s?lnori?l-_
Il luogo ed i Itempo di sgancio, nel. corso .de a
tera gara, possono egualmente favorire tutti.

Devo pero dire ALT ai perfezionisti: hanno gia faetlt;
abbastanza danno a tutti i settori del volo a vela.

- iglioso
Chi crede di poter portare uno sport mera\.iligltgon
come il nostro verso l'assoluto perf_‘etto._meg
potra fare che starsene buono in disparte.

Riassunto e traduzione a cura di Piero Pugnetti,
da Aerokurier 9/83
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FSG 60M

[l ricetrasmettitore ideale

4 frequenze preselezionabili memorizzate
in aggiunta ai 720 canali disponibili.
Grande potenza d'uscita 6...8 Watt in
antenna.

Grande indicatore LCD funzionante da
—40 a + 71 gradi C.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia
automaticamente quando la tensione di
alimentazione scende sotto gli 11 Volt.
Limitato consumo di corrente: ricezione
55 mA minimo 140 mA massimo,
trasmissione massimo 1,6 A.

Usa gli stessi accessori della FSG 18 €
FSG 40S: con modifica, FSG 15 FSG 16.

FSG 60

720 canali disponibili senza i 4 canali
memorizzabili.

Altre caratteristiche come per FSG 60M.

FSG 50

720 canali disponibili.
Grande potenza: oltre 5 Watt in antenna.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia
automaticamente quando la tensione di
alimentazione scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente.
Usa gli stessi accessori della FSG-18 e

FSG 40 S: con modifica, FSG 15 FSG 16.

1-39100 BOLZANO/BOZEN

Via Maso della Pieve 72 Pfarrhofstrasse
P.0O. Box 89-90

Tel. 0471/940001 (5 linee)

Telex 400312 GRITTI |
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Finsteraarhorn,4 iz qualcuno é passato diquii...
* Soloil vento cancellera questa traccia
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May Day.Lo sci per chi sta sempre molto in aito.

Solo i veri appassionat di sc-alpinismo pos- — Nevi e prestazioni sorprendenti come la capa-
SONO apprezzare guesti nuovi sa Maxel, cta di galeggiamento, la stabilita su ghiaccio
I May Day sono infattiil risultato diun appro- e a faciita di manovra.
fondito studio tecnologico: una nuovissima Nuovi May Day Maxel, per chi pratica lo sci-
strutiura a “sandwich” con anima portante a  alpinismo e vuole | megho in fatto di prestazioni
canall alveola- e affidabilita, .
=3 Il Che assicura
7| massima sicu-
rezza con mi-

nor peso.

Ne deriva una grande versatiit su tutte le Conosce tUtte le nevi




