


























che il Segré cosi descrive:

«Al mattino del 19 provvidi a rinforzare I'assale del carrello con
due tiranti dei due partenti da una fascetta di 8/10 posta al
centro dell’assale ed allacciati alla parte mediana dei montanti
anteriori delle ali per sostenerlo nel caso che in nuovo bum
all'arrivo volesse ritorcersi.

Raccomandai a Cattaneo calma ed attenzione nel comandare
la manovra di lancio perché una falsa partenza sarebbe stata
I'ultima se non per me, certamente per il «Paglierini»; al di sotto
del piano di partenza, prima del prato di fondo valle, c’era uno
strapiombo che non perdonava. Alla fusoliera feci raddoppia-
re i tiranti che altra volta si erano rotti. Il Commissario di volo,
pilota avv. Broglio, fece firmare il solito modulo. Cattaneo or-
dinava la partenza. Il momento era serio: sapevo che una volta
partito dovevo fare conto soltanto su di me o che una distra-
zione od una sia pur minima esitazione non sarebbe stata tol-
lerata dall'apparecchio. Diedi alcune disposizioni a Cattaneo
nel caso il volo non avesse a riuscire bene: sull'aeroplano avevo
fermato tra le ali il tricolore col motto della vecchia «Sciesa»:
«Acta non verba». Avvertii che ero pronto. Il silenzio era gran-
de, l'attimo solenne: una femminuccia che non potei identifi-
care alla mia destra non trattenne un: «Mio diol», voltai la testa
e risposi ridendo: «Si calmasse». Cattaneo diede il pronti! Mi
distolsi dalla femminuccia e concentrai I'attenzione alla mano-
vra che stavo per fare: era il primo vero volo: Cattaneo ordi-
no il: Tirare! L'elastico si tese al massimo: di botto sentii dietro
di me che la coda si mollava innanzi tempo: si era spezzata
la correggia e ne restava un pezzo nelle mani di chi avrebbe
dovuto con essa trattenere il velivolo! Era una falsa partenza:
mi preparai ad un virage fulmineo alla Zanibelli sul lato sini-
stro dove c’era meno gente, ma Cattaneo come il solito con
la testa nelle nuvole, non si era accorto dell'inconveniente so-
pravvenuto ed aveva ordinato il: «Correre!» ed il povero «Pa-
glierini» non pil trattenuto dal didietro, né lanciato dall’elastico,
continud a rotolare come una carrettella sul pendio inclinato,
trascinato dagli uomini che reggevano ['elastico!

Lo sostenni un pochino su una buca... decollava... lo man-
tenni cosi quasi senza volonta (ormai I'elastico si era staccato
e gli uomini erano restati indietro) fino all’'orlo dello strapiom-
bo, lo tuffai in esso, lo richiamai lentamente senza strappo:
meraviglia!!! 'apparecchio volaval Meraviglia! 'apparecchio non
cadeva! Meraviglia! I'apparecchio rispondeva al comando de-
gli alettoni con cui leggermente tentavo di assaggiarlo mante-
nendolo orizzontale al profondeur che manovravo leggermente
avanti o indietro secondo la manovra dei campioni d’oltralpe
delle montagne russe.

A tre riprese sentii una specie di scopoletta all’atto che soste-
nevo I'apparecchio ed ebbi la sensazione ben netta di una spinta
dal basso in alto per cui al plané discendente si sostituisse un
attimo di volo ascendente.

Ormai ero in pieno volo sopra la pianura: al di sotto in verti-
cale vedevo in distanza la linea dei pali del telegrafo che non
mi avrebbero pill disturbato.

Non avevo paura di trovarmi cosi tutto solo per aria, al con-
trario mi sentivo sicuro, molto ben appoggiato, molto pil si-
curo che non in paracadute. Cercai di calcolare dove sarei
andato ad atterrare perché visto che I'apparecchio nonostan-
te tutte le previsioni catastrofiche del Comm. Gabardini, del
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Rettore, del Segretario generale dell’'Universita Sig. Spadoni,
del Dott. Fortunato e di tutti gli altri non accennava a cadere
ma continuava a stare in volo, dovevo pensare a condurlo in
porto. Mi dirigevo direttamente verso un gruppetto di case di
cui una dipinta in rosa: cercai di sfruttare maggiormente il pla-
né per scavalcarla; non potevo: alla sinistra il prato era inter-
rotto da una stradetta con due muriccioli proprio sul punto in
cui potevo calcolare di poggiare le ruote a terra; da destra sa-
pevo che spirava il vento... ma la casetta rossa ormai si avvi-
cinava; con decisione inclinai con l'alettone ed il timone
'apparecchio girando a destra raddrizzai col piede gli alettoni;
planavo ora in un prato con due filari di filo spinato poste at-
traverso la mia rotta.

Il primo lo sorvolai bassissimo: invano cercai di scavalcare an-
che il secondo. Dovetti cozzarvi contro la prua della fusoliera
che fece cuneo portando avanti i fili che tesi al massimo, si
ruppero di schianto lacerando un poco la tela della fusoliera
ma non toccando le gambe del pilota; misi la cloche in pancia
e toccai terra senza bum.

Avevo volato 60” e 4/5 coprendo una rotta di 600 metri. Il
record nazionale di distanza era mio, il record di durata con-
quistato 'antivigilia sul colle di Leiton era notevolmente mi-
gliorato: I'apparecchio era intatto; aveva mostrato di sentire
a sufficienza il timone dj direzione, di poter volare senza im-
barcarsi, di poter girare senza scivolare: solo i fili dei comandi
esterni degli alettoni si erano un poco allentati in volo mentre
ero sicuro di averli messi bene in tensione prima di partire se-
guendo in cid il consiglio del Comandante Sacchi e del Cap.
Cambilargiu. Il carrello non aveva per niente ceduto. Il piano
di deriva fermato con un solo bulloncino era ancora solido,
I'attacco delle ali rinforzato, non mostrava nessuna intenzione

di cedere ancora. Ormai mi sentivo in grado di volare sul
Sisemol.

RELAZIONE SULL’ATTIVITA VOLOVELISTICA
SVOLTA AD ABBIATEGRASSO

II Sig. Alvaro Bay cosi scrive:

Circa la mia attivita svolta nel campo del Volo a Vela, essa
é assai limitata, essendo i mezzi finanziari a mia disposizione
assai inadeguati rispetto ai miei intendimenti.

Finora sono pervenuto alla costruzione di un piccolo apparec-
chio da scuola tipo Zoegling a coda di legno. Questo appa-
recchio ha infatti le principali caratteristiche dello Zoegling ma
ha ben poco dell'apparecchio tedesco ché, venne da me pro-
gettato secondo criteri personali e senza alcun ausilio di dise-
gni, dati e guide che mi potessero indirizzare.

Mi attenni soltanto, per quanto concerne la linea esteriore e
la disposizione generale, ad una fotografia pubblicata su «L’Ala
d’ltalia».

Il predetto apparecchio fu costruito da me e quattro miei com-
pagni del tutto digiuni in materia, chiamati da me ad aiutarmi
sia nel lavoro di costruzione, quanto per la copertura delle
spese.



Le principali caratteristiche dell’apparecchio sono:

Apertura ... m 8.400
Lunghezza ................ m 5.160
Altezza .................... m 2.060
Superficie portante ..... mgq 14.00
Peso a vuoto ............ Kg 65
Peso totale ............... Kg 140
Peso per mq ............ Kg 10

Senza macchine ed attrezzi adatti. digiuni di quanto concer-
neva le costruzioni aeronautiche lavorammo la sera e nei giorni
festivi, quando le nostre quotidiane occupazioni ci lasciavano
liberi: in capo a sei mesi. precisamente il 17 settembre 1932
la nostra opera fu terminata. L'apparecchio finito e senza co-
pertura, fu visitato dall'egregio Ing. Simone del Registro Ae-
ronautico che lo giudicd idoneo al volo.
Dal 18 al 25 del mese di settembre dell’anno scorso, in occa-
sione dei festeggiamenti per 'elevazione a citta di Abbiategras-
so, organizzarono una mostra nella quale dovevano figurare
i prodotti di questa citta: per espresso desiderio degli organiz-
zatori, in questa mostra esponemmo anche il nostro appa-
recchio.
Nel giorno dell'inaugurazione fummo onorati della visita di S.E.
il Prefetto di Milano e del Console Erminio Brusa, i quali si
interessarono del nostro apparecchio a tal punto da promet-
terci in regalo il cavo elastico per il lancio {regalo che «anco
finora rimane di la da venire»).
Ora siamo appunto in attesa del bel tempo e principalmente
del desiderato cavo, per poter vedere finalmente in funzione
il nostro caro apparecchietto.
Tra I'altro tengo a comunicarle per la precisione, che ho pure
progettato, calcolato ed eseguito in parte, i disegni di un ap-
parecchio da scuola di costruzione mista ad alte caratteristi-
che, che spero di poter costruire appena i mezzi finanziari me
lo permetteranno (e qui sta il busillis).
Unitamente invio alcune fotografie dell’apparecchio gia costrui-
to, tra le quali una eseguita nella sopradetta esposizione.
Tutto quanto sopra esposto € cid che feci in materia di Volo
a Vela (ben poco invero) da quando incominciai ad interes-
sarmi, verso 'estate del 1931 ad oggi. Intendo perd, in un pros-
simo avvenire far molto di piu e portare anch’io il modesto
mio contributo affinche il volovelismo italiano possa crearsi un
posto assai elevato nei riguardi anche delle altre nazioni pre-
sentemente pit avanti di molto di noi in materia.

F.to Alvaro Bay
Abbiategrasso, 3 marzo 1933 XI, Via C. Correnti 1

AERO CLUB «GUIDO TARAMELLI»
BERGAMO - Via Adamello, 2

Eccole la relazione richiesta: (11/11/32)

Lattivita dell'Aero Club «Guido Taramelli», pur essendo sensi-
bile a tutto quello che & manifestazione esterna di propagan-
da aerea, che cerca perseguire con tutti i mezzi disponibili, non
aveva potuto, per le ragioni che esporremo piu avanti, iniziare
prima dell'anno 1932 X, i Corsi di Volo a Vela.

tra le quinte del passato

Questi corsi, che vivamente appassionano e trasportano lele-
mento giovanile, sono desiderati da coloro che sentono una
inclinazione alla somma arte del volo: a Bergamo era un esi-
guo numero che, isolato, faceva sentire il suo desiderio.

A poco a poco risultati ottenuti in altre localita e la sempre cre-
scente popolarita che veniva acquistando da questa nuova ed
interessante branca dell'attivita aerea, accresceva il numero de-
gli appassionati al volo a vela, ma purtroppo per la nostra citta
i tempi non erano maturi e solo a distanza di un anno si poteé
concludere nel migliore dei modi.

Perché mai Bergamo, che & sempre allavanguardia di ogni ini-
ziativa che possa segnare un progresso ed una novita, aveva
mai tardato tanto?

[l regime commissariale innanzitutto e la situazione finanziaria
avevano paralizzato per un certo periodo di tempo l'attivita della
nostra sezione, non potendosi avere la possibilita di quel tran-
quillo svolgere di azioni richieste ad un direttorio definitivamen-
te stabile; pertanto in quel periodo tutte le iniziative seguirono
quel carattere prudenziale indispensabile.

Cid nonostante, negli ultimi tempi di regime commissariale, se-
condo un'idea maturata da tempo, circa I'intenzione di istitui-
re un primo Corso di Volo a Vela, I'Aero Club «Guido Taramelli»
venne nella determinazione di iniziare approcci e trattative per
Pacquisto di apparecchi adatti per il corso.

Pit tardi, eletto il presidente nella persona del Dott. Dino Se-
stini, e nominato al completo il direttorio dellAero Club loca-
le. vennero continuate alacremente le trattative iniziate.

11 lavoro svolto in questo senso é stato piuttosto complesso data
I'importanza e responsabilita che si venivano ad assumere per
il sicuro esito del corso.

Mercé l'opera e l'interessamento del locale G.UF. nella perso-
na del suo segretario politico Dott. Ferdinando Belotti e da quel-
lo dato dal Comando dei Fasci Giovanili di Combattimento,
si poté avere l'assicurazione di quella partecipazione finanzia-
ria che pure con qualche riserva di benefici per i propri asso-
ciati, veniva a garantire la possibilita di successo del corso.
L'Aero Club provvide quindi a stipulare un contratto relativo
alla cessione di n. 2 apparecchi di volo a vela con la Soc. Ae-
ronautica Bonomi di Erba (tali apparecchi, uno di tipo Allievo,
e laltro del tipo «Basettino», atti al conseguimento dei brevetti
A e B, figurano ora nel patrimonio dellAero Club di Bergamo).
Laver acquistato apparecchi non era titolo sufficiente per l'esi-
to del corso e pertanto per ottenere prima quel concorso desi-
derato, allo scopo di propagandare il volo a vela, I'Aero Club
ottenuto il benestare delle autorita locali, provvide alla esposi-
zione nel centro cittadino, dell'apparecchio di volo a vela tipo
Basettino, suscitando vivo interessamento tra la cittadinanza
ed assicurando sempre meglio la partecipazione di un nume-
ro rilevante di candidati al corso: in totale gli allievi iscritti risul-
tarono n. 26.

Mercé I'appoggio e I'interessamento della C.A.B. di Ponte S.
Pietro e del comando militare del campo per aviazione, anche
in questa occasione, dato i rapporti di cordiale stima che ci le-
gano, non venne a mancare quell’assistenza necessaria al buon
esito del corso.

La Societa C.A.B. concesse I'uso del campo per i lanci dome-
nicali e per non intralciare il volo degli allenandi vennero presi
accordi col comando militare del campo, per creare un orario
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di volo che non venisse ad interferire tale attivita.

La Societa C.A.B. concesse inoltre il ricovero gratuito degli ap-
parecchi, naturalmente smontati, ché lo spazio disponibile era
ridottissimao.

La direzione del corso venne assunta dal presidente Dott. Di-
no Sestini; rimanendo affidata la direzione delle lezioni prati-
che all'instancabile attivita del Cav. Giovanni Ponti, pilota
istruttore presso la C.A.B., debitamente autorizzato dall’On. Mi-
nistero, ed avente per collaboratori i Sigg. Faccioli Mario e Si-
gnorelli Diego, ex-allievi della Scuola di Volo a Vela di Pavullo,
regolarmente brevettati.

Aero Club «Guido Taramelli» di Bergamo

Inutile aggiungere che per tale corso vennero esequite quelle
norme a suo tempo impartite, riflettenti visite mediche, assi-
curazione contro infortuni e responsabilita relative ecc.

Di piti: onde rendere pill interessante il corso, venne istituito
presso la sede dellA.C. un corso serale di lezioni teoriche im-
partite dall'apprezzatissimo collaboratore G. Tinaglia, istrutto-
re tecnico di aeronautica.

I dati relativi al corso, che ebbe la sua inaugurazione ufficiale
sul campo di Ponte S. Pietro il 15 maggio anno corrente, pre-
senti tutte le autorita della citta ed un largo stuolo di persone,
stanno a dimostrare il felice esito del corso, che dopo solo tre
mesi di attivitd aveva gia individui pronti per il compimento
del brevetto relativo.

[ lanci effettuati sono stati circa 450-500, senza che si avesse
ad effettuare il minimo ed increscioso incidente sia alle perso-
ne che agli apparecchi usati.
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Questo & dovuto ed & doveroso riconoscere, per la massima
parte a quel senso di disciplina e di volonta dimostrata dai can-
didati.

Nel mentre che molti allievi esequono ancora le loro prove di
lancio, al fine di perfezionarsi nello stile, nella sicurezza di vo-
lo, una domenica del mese scorso vennero effettuate le prime
prove di brevetto tra quattro dei migliori allievi: il Dott. Sestini,
I'Ing. Gavazzi, Sangalli Pietro e Bolla E.

Presente la Commissione esaminatrice, il Col. Ranza, noto asso
di guerra del Com. Z.AT. di Milano ed un folto numero di ap-
passionati, i quattro allievi suddetti brillantemente superarono
le prove prescritte, conseguendo onorevolmente il loro brevetto
A.

In una ultima seduta 'Aero Club decise che le lezioni non aves-
sero termine; che cioé senza interruzioni i nuovi iscritti a que-
sto magnifico e sano sport avessero ad apprendere quelle
cognizioni necessarie per raggiungere rapidamente il brevetto
agognato.

Non solo, ma l'entusiasmo di alcuni goliardi: Faccioli, Albini,
Moltrasio e Cella, tutti soci dellAero Club, ha compiuto un ve-
ro miracolo: con mezzi propri hanno cioé costruito un appa-
recchio completo di volo a vela regolarmente munito di
certificato di navigabilita.

La semente buona gettata sapientemente su un terreno otti-
mamente preparato ha dato insperati frutti e migliori li dara
in un prossimo futuro, a meglio creare guella cosciente coscien-
za aeronautica tanto utile per i futuri sviluppi della nostra
aviazione.

IL. PRESIDENTE
Fto Dott. Dino Sestini

AERO CLUB «GIACOMO BARUCCHI»
MANTOVA - Corso Umberto I, 28

Da poco ricostituito, non ha potuto svolgere alcuna attivita du-
rante il 1932 per il Volo a Vela, e solo ora ha dato corso alla
istituzione della Scuola Provinciale che comincera la sua atti-
vita pratica col gennaio 1933.

AERO CLUB «LODOVICO ZANIBELLI»
CREMONA - Via F. Cavallotti, 7

Non hanno risposto.

AERO CLUB «EZIO VERCESI»
PAVIA - Via Palazzo Broletto

Non hanno risposto.



RELAZIONE SULLATTIVITA SVOLTA
DAL GRUPPO GIOVANILE FASCISTA DI VOLO A VELA
<TOMASO DAL MOLIN>»
ADERENTE AL REALE AERO CLUB D’ITALIA
VARESE

Ho accettato con vero piacere l'invito rivoltomi dall'illustre Cav.
Uff. Vittorio Bonomi a tracciare una breve relazione sull’origi-
ne e lo sviluppo del Gruppo Varesino di Volo a Vela, sia per-
ché spero che la nostra opera, anche se modesta, possa servire
di incitamento e di esempio ad altri, sia perché ci® mi da mo-
do diricordare con rinnovato senso di riconoscenza quei mol-
ti che, a Varese e fuori, hanno apprezzato i nostri propositi
e ne hanno resa possibile la realizzazione.

La storia del nostro Gruppo & abbastanza recente, poiché non
va piu in la del febbraio 1931. Pure, se I'orgoglio non ci fa
velo alla mente, crediamo che questo periodo sia abbastanza
ricco di attivita voloveliera, come mostreranno i fatti che ver-
rd di mano in mano esponendo, e come si potra dedurre dai
dati statistici che a questa relazione si accompagnano.
Prima della fondazione del nostro gruppo aviatorio tra giova-
ni fascisti, aveva destato molto interesse e molte discussioni,
tra noi, il volo di Cattaneo che, nel 1929, s’era lanciato dal
vicino Campo dei Fiori, dando anche ai pil scettici 'impres-
sione che la navigazione aerea senza motore potesse attinge-
re dei fini pratici non trascurabili. Ma poi I'eco di quel volo si
era spenta e si erano spenti anche i buoni propositi di chi ave-
va compresa 'utilita di caldeggiare l'istituzione di una Scuola
di Volo a Vela per destare e conservare nei giovani quella «co-
scienza aviatoria» che il regime vorrebbe viva nell'animo d’o-
gni italiano.

Tra l'indifferenza generale, pochi uomini avevano conservata
accesa nel cuore la fede e la passione del Volo a Vela. Tra
questi pochi, uno vogliamo qui ricordare: uno tanto ardito
quanto generoso, tanto intelligente quanto attivo, verso il quale
la nostra piu viva riconoscenza, poiché tanto gli deve il nostro
Gruppo Aviatorio: vogliamo accennare al pilota Cav. Uff. Vit-
torio Bonomi che, animato di sincera ed ardente passione per
le nostre ali silenziose, gia nei primi mesi del 1931 aveva por-
tato sul campo di Erba un apparecchio da scuola e comincia-
to con successo felice i primi voli.

Nel frattempo, il sottoscritto aveva lanciato, a Varese, tra i ca-
merati dei Fasci Giovanili di Combattimento, I'idea di costitui-
re un Gruppo Aviatorio di Volo a Vela. L'idea era piaciuta:
molti giovani avevano aderito con fervore d’entusiasmo alla
nuova iniziativa e non attendevano altro che il momento di
cominciare a lavorare ed a volare.

Non mancarono — ed era ovvio prevederlo — né gli ostacoli
né le incomprensioni, che non valsero perd a stancarci né a
diminuire la nostra fede e la nostra passione.

Avemmo la gioia di vedere comprese le nostre idee ed ap-
prezzati i nostri propositi dalle gerarchie fasciste: cio, per noi,
era piu che sufficiente per puntare coraggiosamente verso le
mete che ci eravamo prefisse.

tra le quinte del passato

Il segretario federale Angelo Tuttoilmondo — ci & caro quifar-
ne pubblica testimonianza — fu sempre largo verso di noi di
incoraggiamenti e di aiuti di ogni specie e, per il nostro Grup-
po Aviatorio, serbd una costante benevolenza, che costitul in
ogni tempo il premio migliore ed il pit forte incitamento al no-
stro lavoro.

Ed, accanto a lui, amiamo ricordare il vice segretario federa-
le, C.M. Geom. Arturo Mascetti ed il Comandante in Secon-
da dei Fasci Giovanili di Combattimento, C.M. Rag. Marcello
Padovani: dalla loro esperienza traemmo saggie norme per la
nostra attivita; dalla loro sicura fede traemmo la forza per su-
perare le non lievi difficolta, che spesso ci si pararono innanzi;
su di loro sappiamo di poter contare oggi, domani, sempre.
Intanto. come ho gia ricordato, sul campo di Erba il Cav. Vit-
torio Bonomi aveva gia cominciato un proficuo lavoro. Orbe-
ne. quando il R. Aero Club di Como indisse, per il 19 marzo
1931, una solenne manifestazione volovelistica su quel cam-
po e ad essa invitd il nostro Gruppo — che contava gia una
trentina di iscritti — il sottoscritto poté constatare con gioia che
quegli esperimenti, accompagnati dalle parole piene d’i fede
del pilota Bonomi, avevano portato al pil alto grado l'entu-

siasmo dei propri camerati: ormai, si trattava solo di fare, di

fare, di fare.

Ma come? ' ,
Non c’erano danari per comperare un apparecchio, non c’era

un campo dove poterci esercitare, non c’era un luogo dove
raccoglierci.

Si sa perd che la fede muove le montagne: i nostri Giovani
Fascisti ebbero fede, ed i miracoli si compirono.

Non c’erano denari per comperare un apparecchio? Ebbene,
I'apparecchio ce lo saremmo costruito da noi stessi. Impossi-
bile? Neanche per sogno!

Tutto stava ad avere — come ebbe a rilevare piu tardi il segre-
tario federale in occasione di una sua visita alla nostra officina
_ della buona volonta, un po’ di faccia tosta e molta voglia
di lavorare.

Intanto, il podesta di Varese, Avv. Comm. Domenico Castel-
letti, con simpatico gesto, dava ospitalita al nostro Gruppo in
un amplissimo salone annesso al palazzo delle scuole di Via
Morandi; la federazione provinciale fascista ci faceva avere un
primo sussidio in denaro, c'he consent! di comprare una pri-
ma parte di utensili, diversi attrezzi ed i disegni per la costru-
zione di uno Zoegling; una visita fatta in un bel giorno alla SIAL,
all' Aeronautica Macchi e ad altre ditte, ci permetteva di torna-
re a casa, la sera, con un autocarro su cui avevamo caricato
ogni ben di Dio: legnami, cavi, lamiere, tela, materiali d’ogni
genere; in fine, la simpatia per il nostro Gruppo Aviatorio del-
IIng. Cav. Angelo Mori, Capitano del Genio Aeronautico, e
la sua fede nel Volo a Vela ci assicurava un valorosissimo di-
rettore tecnico che, forte di una grande esperienza e di un'alta
dottrina, avrebbe guidato con sicurezza i nostri lavori verso i
fini che ci eravamo proposti.

Cosl, il nostro Gruppo Veliero, che si volle intitolato al nome
ed alla memoria di Tomaso Dal Molin, inizid il suo periodo
di fervoroso lavoro. D’allora in poi, ogni sera. i nostri giovani
aquilotti si raccolsero per ore ed ore nella loro officina. ruban-
do il tempo sacro al riposo, ed in breve volgere di tempo. quello
che era parso impossibile divenne una splendida realta: un pri-
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mo apparecchio del tipo Zoegling fu costruito e poté essere
esposto all'ammirazione del pubblico varesino, la domenica
del 19 luglio 1931.

Ha per nome il motto squadrista «Me ne frego» quasi a signifi-
care l'indomabile coraggio con cui i nostri Giovani Fascisti ama-
no guardare i pericoli e le difficolta.

A proposito di questa prima costruzione, il noto scrittore di
cose aeronautiche Prof. A.G. Mazzaron cosi scriveva nella ri-
vista «[’Ala d'ltalia»: «Si diceva, in Lombardia, che questi gio-
vani stavano costruendo alla buona un apparecchio
elementare. Ma la visita ch'io feci alla loro officina mi rese per-
suaso di essere in presenza di una organizzazione completa
e complessa, che pud raggiungere le maggiori mete. Ho po-
tuto osservare le bellissime macchine-utensili installate, le prov-
viste di materiale, il corredo di disegni ed un apparecchio in
avanzata costruzione. Questi & dell'ultimo tipo Zoegling adot-
tato dal famoso gruppo tedesco Rhon-Rossiten; ma, a diffe-
renza di tutti questi tipi elementari per scuola, che sono costruiti
direi quasi rozzamente onde renderne piil basso il costo, esso
& costruito in modo perfetto, come una macchina che richie-
de la maggiore rifinitura in tutte le sue parti. Le centine sono
lisciate e curate come quelle dei migliori apparecchi; tutte le
nervature sono rifinite in modo sorprendente».

Nella stessa domenica — 19 luglio 1931 — in cui il nuovo ap-
parecchio veniva esposto allammirazione del pubblico, usci-
va un numero unico edito a cura del nostro Gruppo ed
intitolato «Vole a Velas.

Insiemne alle parole incitatrici del Comandante generale dei Fa-
sci Giovanili di Combattimento, del Segretaric federale An-
gelo Tuttoilmondo, del Comandante in Seconda Cav. Marcello
Padovani, esso conteneva importanti articoli tecnici dell'Ing.
A, Mori, del Prof. A.G. Mazzaron, del Mar. Marzioli, nonché
il discorso pronunciato in Senato, nella tornata del 19 maggio
1931, dallIng. Sen. Nicola Romeo. Il tutto era corredato da
numerosissime illustrazioni, molte delle quali documentava-
no le speciali attivita del nostro Gruppo. Se non erro, questo
nostro numero unico deve essere stato, in ltalia, una delle pri-
me pubblicazioni in materia di Voleo a Vela.

A guesto punto, prima di proseguire a tracciare la storia del
nostro Gruppo Voloveliero, credo opportuno aprire una pa-
rentesi per rispondere a qualche rilievo critico, che potrebbe
esserci rivolto circa i criteri da noi adottati e seguiti nella crea-
zione ed organizzazione del nostro Gruppo.

Si potrebbe — per esempio — rimproverarci di aver perduto
assal tempo, assumendoci la costruzione degli apparecchi,
mentre, se fossero stati acquistati presso i costruttori, si sareb-
be potuto iniziare immediatamente il vero e proprio lavoro di
addestramento dei piloti. Ci si potrebbe obbiettare anche che
I'attrezzamento di una officina richiede I'impiego di discreti fon-
di, che potrebbero essere meglio usati nell’acquisto di appa-
recchi gia pronti e provati; che non & sempre facile trovare
operai capaci di lavorare intorno a macchine, che richiedono
pur sempre una certa precisione di opera e rifinitura di parti;
che non é sempre possibile avere a propria disposizione un
tecnico capace di dirigere con competenza tali costruzioni. Ed
altro ancora si potrebbe aggiungere.

Non posso certo disconoscere il reale valore di simili appunti.
Ma, a mio modo di vedere, essi valgono sclo per i gruppi avia-
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Aero Club «Clemente Maggiora» -

Varese.

tori che dispongano di considerevoli mezzi finanziari. Solo que-
sti — e non possono certamente essere numerosil —
potrebbero acquistare apparecchi gid pronti per il volo ed, in
caso di avarie, che in una scuola del genere della nostra sono
frequentissime, far fronte prontamente alle spese di riparazione.
Naturalmente, perché lo svolgimento del tirocinio non doves-
se subire interruzioni dannose, occorrerebbe sempre che si po-
tesse disporre non di uno solo, ma di pid apparecchi.
Diverso @ il caso, invece, quando si tratta di Gruppi Aviatori
che, come il nostro, non possono disporre di cospicui mezzi
finanziari e devono fare assegnamento quasi esclusivamente
sulla propria buona volonta e sulla munificenza altrui.

In questo caso, I'avere un’officina propria, convenientemente
attrezzata, significa avere una permanente possibilita di vita,
perche & dalla propria officina che escono gli apparecchi, &
nella propria officina che si costruiscono i pezzi di ricambio,
e nella propria officina che si compiono tutte le operazioni di
riparo di cui gli apparecchi possono, ad ogni momento, abbi-
sognare.

Tutto cid pud avvenire — e difatti avviene — senza che l'ad-
destramento degli allievi abbia a subire delle interruzioni.
Questo & un vantaggio non disprezzabile.

E un altro vantaggio sta in questo che, se gli allievi sono an-
che i costruttori delle loro macchine per il volo, trarranno da
cio una ragione di maggiormente amare le loro ali, opera del-

le loro mani, frutto della loro fatica, ed acquisteranno nello

stesso tempo pill approfondite conoscenze tecniche e maggiori
attitudini a far fronte con limitati mezzi alle molteplici, conti-
nue ed imprevedibili esigenze di pronte riparazioni ed adatta-
menti di apparecchi comunque danneggiati.

Ho visto spesso un lampo di giocondo sfavillare negli occhi
dei Giovani Fascisti miei camerati, quando le nostre macchi-
ne sono uscite lucide e pronte al volo, dalla nostra officina:
chi vive tra i giovani — ed il Volo a Vela & attivita per cuori
e muscoli giovani! — sa di quale valore & questo elemento psi-
cologico: trascurarlo mi parrebbe un vero errore.

Noi abbiamo speso quattro mesi — & vero — a costruire il no-
stro primo apparecchio, ma non mi parrebbe giusto dire che
questi quatiro mesi furono perduti, se penso a quello che, pra-
ticamente, sanno fare i miei camerati intorno ad un apparec-



chio e se posso affermare che 'avere imparato a fare tutto da
soli, con mezzi totalmente nostri, ci mette oggi nella condizio-
ne di poter iniziare e proseguire una scuola di volo, senza ti-
more di dover subire lunghe interruzioni per avarie o di dover
fronteggiare delle spese eccezionali per mandare in riparazio-
ne gli apparecchi presso officine specializzate.

Quanto, poi, alla possibilita di aprire ed attrezzare un'officina
per la costruzione e riparazione degli apparecchi, non mi pare
che, ben inteso nei centri principali, possa costituire una in-
sormontabile difficolta.

Oggi, le ali d’Italia hanno basi in moltissimi centri grandi e pic-
coli della Penisola: il che significa che dappertutto, o quasi,
5i pud trovare un tecnico capace di assumersi la direzione di
una officina del genere della nostra.

Gli appoggi morali da parte delle autorita civili e politiche non
possono mancare, specialmente oggi che la politica del regi-
me & decisamente favorevole all'aviazione e a tutte le forme
di attivita tecnica o sportiva che con I'aviazione si connettono.
Quanto ai mezzi finanziari, molto sta nell’avere un po’ di buo-
na volontd, molta pazienza ed una discreta dose di... faccia
tosta: si bussa, si torna a bussare, e... si finisce sempre col far-
si aprire la porta... della cassaforte ed avere qualcosa. Poco?
Non importa. Con quel poco si incomincia. Col tempo, il re-
sto verra. E venuto per noi; & venuto per tanti altri; finira col
venire anche per chiunque voglia sul serio assicurare ai giova-
ni non solo una nobile ed ardita attivitd sportiva, ma anche
una forma di addestramento che potra costituire, domani, una
mirabile risorsa per l'aviazione militare e civile della nazione.
Anche qui, tutto & questione di fede!

Chiudo la parentesi per continuare la modesta rassegna del
nostro lavoro.

Nel luglio del 1931, sei dei nostri giovani, mandati alla R. Scuo-
la di Pavullo, si conquistavano il brevetto di piloti: era il primo
gruppo di aquilotti, che avrebbe poi addestrato al volo gli altri.
Nella seconda domenica del settembre successivo, aveva luo-
go sul campo di Cascina Costa, il collaudo del nuovo appa-
recchio, alla presenza delllng. Zanasi del R. Registro

Aeronautico, dei rappresentajnti della Federazione Fascista va-
resina, dei piloti Cav. Uff. Bonomi, Presidente dell’Aero Club
di Como, Sig. Muzio Macchi, Commissario dell’Aero Club di
Varese, Cav. Landini, Cav. Uff. Sartori, del Prof. Mazzaron
e di numerose altre personalitd del mondo politico ed aviatorio.
Cosl, le buene doti aerodinamiche dell'apparecchio ebbero mo-
do di esse collaudate e degnamente apprezzate, sia attraverso
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i molteplici voli dei valorosi piloti sunnominati, sia attraverso
i voli compiuti dai piloti appartenenti al nostro Gruppo
Aviatorio.
Un'altra importante manifestazione aviatoria — pur essa pro-
mossa da noi allo scopo di far conoscere ed apprezzare il volo
senza motore — ebbe luogo ancora all’Aeroporto di Cascina
Costa, il 10 ottobre 1931, quando, tra un folto pubblico cola
convenuto, avemnmo l'onore di ospitare tra noi I'asso dell’a-
viazione italiana Arturo Ferrarin, i piloti Bonomi, Macchi, Ponti,
Antonini, Sartori, Landini, il Segretario federale Angelo Tut-
toilmondo, il Vice segretario Geom. Arturo Mascetti, il Co-
mandante in seconda Rag. Marcello Padovani, ed altri ancora.
Giornata memorabile fu quella per noi, non solo perché la pre-
senza dei nostri gerarchi e di valorosissimi piloti de]l’aviazi-on:g
italiana significava apprezzamento della n?stra ffatica ed inci-
tamento a nuovo lavoro, ma anche perché sentivamo che la
nostra attivita cominciava ad essere seguita con_’l intere?‘se e con
simpatia anche dai profani: segno non dubbio che I.]\dea co-
minciava a farsi strada e che il Volo a Vela non era pil, come
qualche tempo addietro, oggetto di un sorriso scettico — frut-
to di incomprensione — ma cominciava a rivelare le sue p(l)sf
sibilita pratiche ed il suo valore morale, come scuola formativa
del carattere e dell’ardimento. | |
Non si creda, perd, che noi ci siamo preoccupati §qltanto di
manifestazioni sporadiche di carattere propagandistico.
Ci siamo preoccupati soprattutto — e non avremmao potuto
farne a meno, senza tradire i fini cui il nostro Gruppo era sor-
to — di addivenire alla costjtuzll':one di‘una vera e regolare Scuo-
i pi io per Giovani Fascisti.
l[;i (:Lll lezt;ggézrﬁo, anche noi abbiamg trovato delle serie dif-
ficoltd, che soltanto ora si possono dire completamente su-
perate. - ' .
[nfatti, fino ad oggi, noi non abbzamo_mal avuto u_n campo
a nostra disposizione per le esercitazioni di VO.]O. Ed, in conse-
guenza, Non si & mai potuto tenere dgi corsi rggolan di Pl]?—
taggio, costretti com’eravamo ad emigrare di qua e di 1a,
passando da un campo poco adatto ad un altro ancora peg-
giore, e riducendosi anche, quando non Sfl poteva fare di me-
glio, a portarci in torpedone fino a Cascina Cqsta — vale a
dire a 22 chilometri da Varese! — per valerci di que.z]\ campo
d'aviazione, che ci veniva gentilmente c?ncesso. C'l:o: Patu-
ralmente, ha ostacolato molto la regolarita e la continuita del-
la Scuola e non ha permesso di portare al brevet,to nessuno
dei nostri 32 allievi, benche si debba ammettere _ch essi hannbo
raggiunto uno stadio avanzatissimg di preparazione e si deb-
ba constatare che i piloti brevettati a Pavullo hanno potuto

mantenere perfetto il loro allenamento.

Oggi, questa difficolta & stata vinta a sua volta. | '
ese di gennaio prossi-

Infatti, entro la prima quindicina del mes 1
mo. il nostro Gruppo Aviatorio potra disporre di un campo
ampio e sicuro per i voli nei pressi di Induno Olona, cioé a

breve distanza dalla citta. — .
Cosi, la normale attivita della scuola non subira pit alcuna in-
terruzione, e siamo sicuri di potere, in brevissimo tempo, pre-
sentare agli esami per il conseguimento del brevetto «A» uno
stuolo di non meno di venti aquilotti. .

Non si creda che, dopo la creazione ed il collaudo del primo
apparecchio, la nostra officina sia rimasta inoperosa: essa co-
stituisce sempre il centro vitale del nostro Gruppo, ove l'attivi-
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tad non conosce né rallentamenti né soste.

Un nuovo apparecchio da scuola, recante il nome fatidico ed
i colori di Spalato e fornito di qualita tecniche superiori a quelle
del primo, fu ultimato nell’estate di quest’anno e debitamente
collaudato.

Giace, per ora, lucido e pronto, nella nostra officina.

Ma, in un giorno non lontano, in una festa che radunera folle
di giovani a risentire la passione e la speranza dei fratelli irre-
denti, uscira a ricevere il suo battesimo ed a tentare i primi
voli nell’azzurro, ove cantera la fede e I'ardore dei nostri gio-
vani, che vanno preparando alla Patria i cuori ed i nervi per
la battaglia di domani.

Ed infatti dobbiamo ricordare che — sempre nella nostra offi-
cina — si sta costruendo un altro apparecchio, il quale — que-
sta volta — non sara un semplice apparecchio da scuola, ma
un «veleggiatore» fornito di eccezionali doti aerodinamiche,
ideato dal Capitano del Genio Aeronautico Ing. Angelo Mori,
che — come pil sopra riferito — segue e dirige i nostri lavori
con tutta la simpatia del suo cuore buono, con tutta la com-
petenza che gli deriva dal suo ingegno, dalla sua dottrina, dalla
sua lunga esperienza.

Crediamo di poter affermare, senza peccare di esagerazione,
che la costruzione di questo apparecchio segnera un notevole
progresso nel campo volovelistico nazionale, come costituira
una magnifica affermazione di quanto pud fare la nostra or-
ganizzazione.

Infatti, questa volta non costruiamo su disegni stranieri, ma
realizziamo bensi un apparecchio il quale, per cid che riguar-
da la sua concezione, & totalmente italiano, originale nel dise-
gno e fornito di doti che, se non erriamo, lo renderanno
paragonabile ai migliori modelli tedeschi.

E per cid che concerne la sua realizzazione, si pensi che esso
non esce dagli attrezzatissimi cantieri di rinomate ditte nazio-
nali od estere, ma dalla modesta officina di un Gruppo di Gio-
vani Fascisti, che alla costruzione del loro veleggiatore dedicano
scarse ore di lavoro e pili scarsi mezzi.

Le fotografie unite mostrano, in parte, lo stato di avanzamen-
to dei lavori, ma non possono mostrare i pregi di questo veli-
volo, intorno cui da mesi stiamo lavorando con indomita
passione ed a cui attendiamo con fede incrollabile un sicuro
Nuovo successo dell’ala silenziosa.

A questo punto, non posso esimermi dall'inviare un tributo
di vivissima riconoscenza ai molti amici, che il nostro Gruppo
Aviatorio conta, sia in Varese che fuori: alllng. Alessandro
Marchetti della S.ILA.L., che ci fu largo di aiuti agli inizi difficili
del nostro lavoro; alla S.A. Aeronautica Macchi, i cui dirigen-
ti Ing. Giulio e pilota Muzio Macchi furono, in ogni tempo, pieni
di benevolenza verso di noi e prodighi di aiuti di ogni specie,
che sarebbe troppo lungo ricordare ad uno ad uno; al mode-
sto, silenzioso e valentissimo capo officina Amedeo Del Sol-
dato. il quale ha dato e continua a dare alle nostre costruzioni
il contributo disinteressato di una abilita consumata e di una
operosita instancabile; ai Sigg. Rotelli, Penati, Rabuffetti, Ca-
rinato ed altri diversi operai specializzati dell’ Aeronautica Mac-
chi. che. con mirabile spirito di cameratismo fascista, si sono
affratellati ai nostri giovani per assisterli ed aiutarli nel lavoro:
a tutti coloro che, da vicino o da lontano, hanno saputo in-
tendere la fede che ci animava e che ci anima, e non ci nega-

126

tra le quinte del passato

rono il conforto della loro simpatia, il suggerimento della loro
esperienza, spesso il loro contributo materiale.

Chiudendo questa rassegna, il sottoscritto, che ebbe 'onore
e la fortuna di essere — fino dalla fondazione — a capo del
Gruppo Varesino di Volo a Vela, crede di poter trovare una
ragione di legittimo orgoglio nell’opera che il Gruppo ha po-
tuto compiere in meno di due anni di vita, anche se quest’o-
pera non fu, forse, esente da manchevolezze ed errori
inseparabili da ogni attivita urmana, specialmente quando si trat-
ta di incominciare lavoro nuovo, in cui non pud soccorrere
I'esperienza di altri. E, nello stesso tempo, crede di poter trar-
re da quello che s’é gia fatto un sicuro auspicio per il lavoro
che si intende di compiere nell’avvenire: lavoro diretto a te-
nere sempre viva nei cuori dei giovani la passione per I'ala ed
a renderne sempre pit forti e temprati i muscoli per le fatiche
che, in un prossimo domani, saranno chiamati a compiere nei
cieli azzurri della Patria.

RIASSUNTO

1) Anno di inizio dei corsi: Ottobre 1931.

2) Anni in cui avvennero i corsi: 1931-1932.

3) Sovvenzioni ricevute: In danaro L. 10.000 (diecimila). In
materiale per costruzioni aeronautiche L. 5.000 (cin-
quemila).

4) Spese sostenute: L. 6.500, per 'impianto e |'attrezzamen-
to completo dell’officina costruzioni; L. 1.500, per 'ac-
quisto di cordoni elastici; L. 500, per 'acquisto di materiali;
L. 500, per trasporti e mezzi di locomozione; L. 1.000,
per spese varie,

5) Apparecchi adoperati: Due (I-AAYS) - I-AAYT).

6) Apparecchi distrutti: Nessuno.

7) Allievi iscritti: 32 (trentadue).

8) Allievi brevettati: A tutt’oggi, nessuno. Nella primavera
del 1933 verranno presentati per le prove di brevetto «A»
25 (venticinque) allievi,

9) Allievi brevettati alla R. Scuola di Pavullo mantenuti in
allenamento: 6 (sei).

10) Numero dei lanci: 783 (settecentottantatre).

11) Incidenti avuti: Gravi, nessuno. Tuttavia si riscontravano
due rotture al pattino e qualche altra leggera avaria alle
ali. Gli incidenti furono causati da cattivi atterraggi sem-
pre dovuti ad errori di manovra degli allievi. Gli apparec-
chi, in ogni occasione, vennero prontamente riparati e
rimessi in piena efficienza nell’officina del Gruppo.

{continua)
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PRIMA BASE DI VOLO A VELA IN EUROPA
PER VOLI DI OLTRE MILLE CHILOMETRI

A.V.A.O. ASSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE
A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

Aeroporto di Valbrembo (BG)
Telefono 035/528093 - Frequenza radio 122,6

OBERVELLACH

— Scuola per conseguimento brevetto C di
volo a vela.

— Rinnovo e reintegro brevetti.

— Addestramento dopo brevetto per conse-
guimento insegne FAI; corsi di perfor-
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LA THUILE

mance con istruttori qualificati su alianti WALBREMSD
biposto e monoposto. - .
— Alianti a disposizione di tutti i soci. — Stages per piloti stranieri dal 15 marzo al

15 maggio di ogni anno.
5 TWIN ASTIR - JANUS B - 3 ASTIR STANDARD

4 HORNET - 4 DG 300 - ASH 25 — Aereidatraino: 4 Stinson L5 HP 235 - Mo-
Motoaliante GROB G 109 B rane Saulnier HP 180

Il Club é dotato di: vasto camping per roulottes e tende con relativi servizi; pi-
scina, campi da tennis e parco giochi bambini nonché di ristorante-bar con
ampio parcheggio auto.

L’aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.
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PUGNETTI - Uggiate (Como) - tel. 031/948702



ept less than the best

DG-400

ad 8 anni dal primo volo ancora
insuperato per:

Prestazioni di decollo e salita
Maneggevolezza - Sicurezza
Indipendenza

DG-500 ELAN Trainer

Il biposto ideale per scuola e
allenamento

DG-500/22 ELAN

Il biposto di alte prestazioni con 22 m.
di apertura alare

DG-500 M

Versione a decollo autonomo del
DG-500, con motore retrattile

" vollsténdiges

Programm an
Segelflugzeugen und
eigenstartfdhigen. .
Motorseglern /.4
mit Klapptriebwerken

o sailplanes and
"« selflaunching-

| retractable powerplant
. single seaters and

ﬁlllréngéof
DG-600

Il Super 15 metri corsa della nuova
generazione, con prolunghe a 17 m.

sailplanes with

two seaters

ein- und doppelsitzig

Versdumen Sie nicht, ausﬁihﬂiche Infonnatioﬁen anzufoﬁem
"/ Don'tfail toask for more detailed information -
Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH -
Im Schollengarten 19-20 - 7520 Bruchsal 4 - West Germany
Phone 07257/89 10 - Telefax 07257/89 22 - Telex 7822410 gldgd

Venduti in ltalia tramite:

GLASFASER ITALIANA sp.a.
VALBREMBO (BG)

Tel. 035/528011

Fax 035/528310

DG 300 ELAN:

——  FAMOSA NON SOLO PER | MIGLIORI SCI
E PER LE STUPENDE IMBARCAZIONI

MA ANCHE PER | SUOI
FANTASTICI ALIANTI

ALIANTE DI ALTE PRESTAZIONI '
Nuovo profilo con turbolatori soffianti
Serbatoio ballast piano verticale

Connessione automa
EFFICIENZA 1:41 (32 Kg/ma) -
Capottina «pezzo unico»

IMBATTIBILE RAPPORTO
FORMIDABILE! LO STANDARD DI SUCCESSO

E L AN Tecnologia d’avanguardia
e € g1ande serielal

tica di tutti i comandi

. CLASSE STANDARD

1:42 (50,6 Kg/ma)
per una eccezionale visibilita
PREZZO/PRESTAZIONI

Contattate:

DE MARCO PAOLO

33044 MANZANO (UD) - Via G. Marconi, 22
Tol. 0432/740428 - Fax 0432/740092




"JACQUELINE..

ETICHETTA D'AUTORE
A PREZZI COMMERCIALI

IL NASTRIFICIO BOLIS, grande produttore italiano di nastri, ribadisce
il suo ruolo di pioniere nell’industria dell’etichetta con |a realizzazione di
“JACQUELINE" I'etichetta tessuta Jacquard. Un

b = ! ; =g  classico per i confezionisti
finalmente realizzabile con moderni mezzi industrialj,
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NASTRIFICIO A. BOLIS s.p.A.
24036 - PONTE SAN PIETRO (BG)

Tel. 035/611053 (ric. aut.) - Telefax 035/618679 - Telex 300145 BOLIS |



STUDI
FATTIBILITA'
E SCELTE
ELABORATORI

ORGANIZZAZIONE
AZIENDALE
E SISTEMI
INFORMATIVI

REVISIONE
CENTRI
ELABORAZIONE
DATI

RICERCA
E ISTRUZIONE
DEL
PERSONALE

INSTALLAZIONE
COMPUTER
E SOFTWARE
APPLICATIVO

COMMERCIALIZZAZIONE [
E SVILUPPO i3
SOFTWARE N

APPLICATIVO

SOFTWARE SPECIALISTICO PER S/XX - 400
SOFTWARE GESTIONALE PER AZIENDE DI PRODUZIONE

- GESTIONE COSTI

- CONTROLLO PRODUZIONE E COMMESSE
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Foligno:
Corsi intensivi per conseguimento
della licenza di pilota d’aliante

I}]el mese di agosto, come gli anni passati, avra luogo presso
I'acroporto di Foligno il corso.intensivo per il conseguimento
della licenza di pilota di aliante.

La Qosizionc nel cuore dell'Umbria, regione unica per il
patrimonio .culturale e paesaggistico, la vicinanza con Rieti e
le sue condizioni volovelistiche, ne fanno un luogo ideale
per frequentare il corso di volo a vela e per trascorrere una
vacanza completa in tutti i suoi aspetti.

Per informazioni e prenotazioni telefonare a;

AERO CLUB FOLIGNO 074226670201

VI Raduno dei velivoli
«d’annata» sull’aeroporto di

Hahnweide - Kirchheim Teck

Dal 6 all’8 settembre di quest’anno si svolgera presso
l’aeroporto di Hahnweide il VI Raduno «Oldtimers»
organizzato dall’Aeroclub Volovelistico «Wolf-Hirth»

Tale raduno comprendera tanto velivoli a2 motore ch‘e alianti
e tutti i possessori di macchine «d’epoca», un gruppo di ,
persone che ¢ in continua crescita, cosi come lo & l'interesse
per i velivoli del passato, sono invitati a partecipare.
vaiamente tutti gli amanti delle macchine «d’epoca» sono
invitati a visitare il campo, che & situato a circa 20 Km ad
est di Stoccarda.

Saranno certamente presenti parecchi Antonov, JU52
Bruecker, Focke-Wulfe, Minimoa e via dicendo. ’

Il programma per i tre giorni & il seguente:

G settembre: ritrovo dei partecipanti.

7 settembre: dimostrazioni in volo a partire dalle 10.

Alle 20 Grande Festa Aviatoria.

8 settembre: dimostrazioni in volo a partire dalle 9.
Programma dalle 12-16.30, quindi rientro alle rispettive basi.
Coloro che sono intenzionati a portare il proprio aeroplano
sono pregati di contattare, il pil presto possibile: ,
KrAUS LAESSING

Marktstrasse 45 - D-7312 KirchheimTeck (Germania Occ.)
Tel. 07021-3305 - Fax 07021-45663

Grande concorso:

Potrebbe vincere una radiolina portatile a transistor la
miglior traduzione che ci verra inviata della seguente frase
riportata dalla prestigiosa rivista: «<AVIATION WEEK AND
SPACE TECHNOLOGY». Eccola: «<A WELL
ARRANGED MISSION WITH AIRWAVES
UNCLUTTERED BY NEEDLESS PILOT CHATTER».

Un commento di un campione

Un commento in diretta sui pulisci-moschini dal quattro
volte campione del mondo Ingo Renner: «Durante i
campionati del mondo a Wiener Neustadt ho avuto
l'opportunita di provare i nuovi pulisci-moschini installati sul
Nimbus 3 di Bruno Gantenbrink. Tali pulisci-moschini sono
mossi da piccoli elettromotori, comungue possono €ssere
manovrati anche a mano. Per mezzo di un bottone di
controllo il pulisci-moschini si avvia verso 'estremita alare
senza problemi. Mentre quando gli elettromotori ritirano i
meccanismo verso la fusoliera questo, ogni tanto, si inceppa
e va aiutato a mano. Probabilmente gli elettromotori non
erano abbastanza potenti, ma sugli ultimi modelli sono stati
modificati.
Soprattutto in Europa ho fatto lesperienza di voli con molti
moscerini sul bordo d’attacco dell’aliante. Qualche volta il
flusso laminare sulle ali era cosi disturbato che riuscivo a
sentire delle vibrazioni di ritorno sul comando. In tale
pessime condizioni degli esperti aerodinamici hanno
constatato che l’aliante perde il 20-25% delle sue
prestazioni. In tal caso un «Mu-Frei» & il benvenuto, per
non parlare del vantaggio psicologico sugli altri concorrenti
che non montano i pulisci-moschini. Un tale vantaggio non
va sottovalutato.
Ho avuto bisogno di un certo tempo per imparare ad usare
al meglio i pulisci-moschini. Nei biposti tale operazione pud
essere affidata al secondo pilota. Comungque il pilota in
monoposto deve sviluppare una certa tecnica in un po’ di
voli di prova. E indispensabile pulire bene il bordo d’attacco
prima del decollo in modo che gli insetti possano essere
rimossi completamente senza problemi.

Durante i recenti campionati nazionali in Australia ho usato
i pulisci-moschini «Mu-Frei». Nonostante gli insetti non
siano numerosi come in Europa, ho potuto contarne fino a

15 per metro d’alal».

Coppa Europa per biposti

IAero Club di Poitou (F) informa che da 4 al 17 agosto
avra luogo I'undicesima edizione della Coppa Europa, gara
riservata agli alianti biposto.

I piloti titolari devono essere due ed uno di essi dovra
sempre partecipare alle prove, & quindi lasciata facolta di
alternare il secondo posto per consentire la partecipazione di
giovani piloti nelle migliori condizioni di sicurezza.

LAero Club di Poitou opera sull’aeroporto di Poitiers-Biard.

AVVISO AGLI ABBONATI

Abbiamo migliorato il sistema di spedizione, purtroppo i
tempi di consegna delle stampe sono sempre troppo
lunghi, (quasi come i nostri nel rispondere) richiedeteci
comunqgue eventuali numeri della rivista che non vi
fossero pervenuti.
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Luca Urbani nello spazio!

Plinio Rovesti ci ha inviato Iarticolo apparso sul Tempo di
Rieti nel quale & illustrata con ampio spazio la notizia che
Luca Urbani & uno dei cinque prescelti dall’Agenzia Spaziale
Italiana per rappresentare 1'Ttalia nella selezione per i dieci
astronauti che prenderanno parte alle missioni spaziali
programmate da 13 paesi europei nei prossimi anmni.

Civilavia contera gli uccelli

«Il controllo del livello di popolazione degli uccelli negli aeroporti,
ai fini della sicurezza aerea, & affidato al Ministro dei Trasporti.»:
cosi stabilisce il comma 3 dell’articolo 2 della legge sulla
protezione della fauna selvatica, meglio conosciuta come legge
sulla caccia, approvata il 23 maggio scorso dalla Camera dei
Deputati ed ora all’esame del Senato per il varo definitivo.
Nell'elenco delle specie protette figurano oltre trenta specie di
volatili da proteggere. Il ministro dei Trasporti ayri il suo daffare
per controllare il livello di popolazione degli uccelli: dovra avere
una buona conoscenza della fauna o per lo meno dovra avvalersi
di esperti del settore. Una cosa semplicissima quest’ultima perché,
come si sa,il personale di Civilavia & piti che sufficiente per
esplicare anche questo nuovo compito.

(AIR PRESS)

Via alla seconda fase

La prima fase del programma dell’aliante di «world class» si &
conclusa con la selezione di 11 progetti, rispondenti alle qualifiche
previste, su 42 presentati da tutto il mondo. Questi sono i
progetti scelti, in ordine alfabetico:

— Aero Club d’Italia Ttalia

— Imre Bano Ungheria
— Cristiano Borelli Italia

— Christian Brondel Francia
— Vladimir Fedorov USSR

— Zdravko Gabrijel Iugoslavia
— Ulrich Horn Germania
— Donald Roberts USA

— Gunther Rochelt Germania
— Roman Switkiewicz Polonia
— Vaclav Zajic / Marian Meciar Cecoslovacchia

Inizia cosi, ufficialmente, la seconda fase che prevede la
realizzazione dei prototipi. Entro il 30 giugno 1991 i progettisti
selezionati devono manifestare la loro intenzione a costruire il
prototipo; entro la stessa data gli aero club nazionali europei
possono richiedere di ospitare le prove di valutazione nel loro
paese. Le prove finali dovrebbero avvenire entro 'agosto 1992.
Poi al vincitore sara concesso un anno per la certificazione
dell’aliante e quindi i disegni saranno resi disponibili a chiunque
sara interessatc alla costruzione degli esemplari di serie. [...].

(dal comunicato FAI del maggio 1991)
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Telescopio Hubble invia prime
foto di Marte

La NASA ha diffuso le prime spettacolari fotografie dj
Marte riprese dal telescopio orbitale Hubble e ha detto che
i nuovi dati — impossibili da ottenere con i mezzi dij
osservazione terrestri — permetteranno di capire meglio le
condizioni meteorologiche del pianeta, un elemento chiaye
per la sua esplorazione da parte dell'uvomo. Le fotografie,
scattate tra agosto e dicembre dello scorso anno, mostrang
gli enormi crateri che costellano I'emisfero meridionale dj
Marte, zone del cielo con perfetta visibilita e addensamenyt;
di nuvole attorno al Polo Sud del pianeta. Grazie al
telescopio lanciato in orbita attorno alla terra nello SCOrso
aprile da uno degli «shuttle», la definizione delle immaginj
¢ di molte volte superiore a quella ottenibile con i telescopi
convenzionali, disturbati dall'atmosfera terrestre: gli
scienziati possono adesso identificare oggetti non pill grand;
di 50 chilometri rispetto a quelli di 150 chilometri minimj e
500 massimi visibili in condizioni normali. Lente spaziale
americano ha detto di voler tenere da ora in poi Marte
sotto costante controllo in modo da studiarne le
caratteristiche meteorologiche in vista della prima spedizione
umana sul pianeta che la NASA ha in programma per
l'inizio del secolo prossimo.

Campionati Europei Juniores

Hanno preso il via il 22 giugno a Alleberg (Svezia) ed ancl
imperversa il cattivo tempo.

Prosperini, capo spedizione, scrive testualmente:

«Le condizioni meteo sono sempre pessime, in Svezia dicono che &
I'estate peggiore degli ultimi 50 anni! Stanno comunque tutti bene
ed il morale & buono». Parla anche dell’organizzazione ma lo
spazio ci costringe a rinviare al prossimo numero con una pit
ampia relazione.

1€ qui

Aviosuperficie di Caiolo {Sondrio)

Decolla il primo corso intensivo
per Piloti di Aliante

Sabato 15 c¢.m., presse I'Aviosuperficie di Caiolo, & staro
presentato dal Com.te Mutignani, direttore della Scuola di volo
dell’Aquila, e dall’Ing. Erba, Presidente dell’Associazione Volo
Valtellina, il primo corso intensive per Piloti di Aliante,

1l corso si terra presso I'Aviosuperficie di Caiolo nel periodo dal 3
al 25 agosto c.a.; si articola in 45 missioni di volo che saranno
intercalate da lezioni teoriche sulle seguenti materie: tecniche di
pilotaggio, aeradinamica, meteorologia, navigazione e fonia.

I posti disponibili sono limitati ad un numero massimo di 12
allievi e per essere ammessi & necessario aver compiuto i 16 anni e
aver superato la visita medica presso I.M.L. dell’A.M.I.

Gli esami sono previsti per il mese di Settembre c.a. presso
['aeroporto dell’Aquila.

Ulteriori informazioni sono disponibili c/o la sede

dell’ Associazione Volo Valtellina nell’ Aviosuperficie di Caiolo -
tel. (0342) 355203 o al n® (0342) 511046.



Grigliati
per pavimentazioni

mi da montare, hanno un disegno a canaliaperti,
e oitime caratteristiche meccaniche, fisiche ed
ici, atmosferici, alla temperatura ed agli urti.

Lg:lilrl‘é‘lgl"h:a::zazucqlt'l‘elll in ABS e in Polipropilene, facilissi
dppacbin pacita drenante della superficie coperta. L

e consentono grande resistenza agli agenti chim
tintorie, concerie, verniciature, docce, salumifici,
azione, celle frigorifere,
nticondensa,

22Vé2}ﬁn;aizione per centrali termiche, impianti galvanici,
stand p’eraﬁ‘;rrgagghln?, impianti di lavaggio, pontili galleggianti, impianti di depur
piste carreuabiu s il vas_chez zone areazione € luce, intercapedini e controsoffittature a

u spiagge, impianti elettrici (collaudati ENPI per tensioni fino a 6000 V).

Per informazioni telefonare al numero 0331-826.553.

AMazzucchelli

Mazzucchelli 1849 S.p.A. - 21043 Castigli
.p.A. glione Olona (VA) - It
Telefono 0331-826111 - Telefax 0331-826213 - Telex(33zJGOQaly




Se pensate al modo piu logico
di utilizzare denaro,
non portate denaro con Voi
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Nel 1927, (‘
a bordo dello Spirit of St. Louis, _
volo da Nuova York a Parigi in solitario,
senza scalo, per la prima volta nella storia.

Pilota: un tale Charles A. Lindbergh.

Da allora, non ha mai smesso di volare.
Con la stessa fantasia, determinazione, affidabilita
e altissima precisione, per continuare a entusiasmarvi.
Oggi, le sue imprese si chiamano Conquest,
Vogue, Deréve, Charleston, Agassiz...

—— e —

Collezione Lindbergh
Replica a produzione limitata,

BINDA
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Richiedete il Catalogo
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