


SVEZIA

EVVIVA IL DIRETTORE
D’ORCHESTRA!

Svezia: paese bellissimo di boschi e laghi, territorio
che conferisce serenita a chi lo contempla, abitato da
gente mite e schiva, forse un po’ fredda. Come il suo
clima. Questa & stata la prima immagine che la Svezia
ha voluto offrire a noi italiani partecipanti ai
Campionati Europei Juniores.
Lentamente questo quadro, poco soddisfacente per noi
latini, & ardato ad assumere tonalita piu vive e scene
. pit calde.
Nella prima settimana di allenamento il cattivo tempo
non ci ha concesso una adeguata perlustrazione del
terreno di gara; d’altra parte anche i francesi che pur
avendo anticipato I'arrivo di una settimana non hanno
avuto «chances» in piu. Vento, acqua e freddo
paragonabili al nostro autunno rappresentavano una
situazione anomala anche per il paese nordico in
questo periodo.
L’umore in casa italiana perd raramente veniva
compromesso grazie alla giovanissima eta dei
componenti (il cocktail piloti, squadristi, team,
manager, determinava una eta media di 25 anni) e
grazie all’ottima sistemazione scelta da Edoardo in un
campeggio a pochi chilometri dall’aeroporto che
offriva partite di calcio tra uno scroscio e I'altro e
rinfrancanti saune; tornei di scopa e partite a poker
nelle simpaticissime casette che avevano il potere di
tenere unita tutta la squadra. L’aspetto della nostra
sistemazione & stato fondamentale per il
conseguimento del risultato. La coraggiosa scelta di
Edoardo nello snobbare il camping organizzato per la
gara e di scegliere una sede tranquilla & stata ripagata

le competizioni

perché ha messo i piloti nelle migliori condizioni di
serenita. Edoardo, che tre volte al giorno si prodigava
nelle vesti di eccezionale cuoco, ha curato
particolarmente I’aspetto alimentazione consentendoci
una dieta totalmente italiana con risotti e pastasciutte
serali seguite da simpatici barbecue.

La gara: abbastanza difficile nei primi tre giorni con
tempo molto variabile nel corso della giornata; basi da
900 metri che a tratti scendevano anche a 600. A
questo regime di variabilitd mi sono stranamente
adattato subito cercando di condurre una gara regolare
per affrontare meno rischi possibili. Questo
atteggiamento mi ha giovato molti punti soprattutto
nella prima prova in cui i rientri sono stati solo
cinque.

Una di queste giornate & stata anche annullata per
insufficienza di chilometri percorsi dai piloti; la
massima distanza & stata volata da me e da un
francese con ben 53 Km!

La seconda parte del campionato si & svolta all’insegna
del bello stabile con condizioni a tratti anche molto
forti.

La prudenza che in me dimorava ancora mi ha
leggermente penalizzato nelle gare un po’ tirate
facendomi perdere qualche punto dei primissimi; non
ho rimorsi per questo tipo di condotta: anzi, sarei
ancora pronto a perdere cinque minuti ogni giorno pur
di portare a casa un risultato quotidianamente sicuro.
Ho visto i tedeschi volare con grinta e volonta di
vincere le gare veloci, i francesi leggermente sottotono
ma con la solita perfetta impostazione nelle planate e

Fax dall’ltalia: 0049 6725 - 2198

VACANZA IDEALE + SUCCESSO DI VOLO
Con la ALPHA-GLIDING-TOURS a Narromine/Australia.

Il volo a vela come mai prima. L’opportunita perfetta di sviluppare
la vostra abilita di volo come pure di stabilire i vostri primati.
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nei centraggi, gli inglesi un po’ troppo spavaldi
all'inizio ma redditizi nel finale, il polacco
praticamente perfetto. Su sette prove solo due volte
faceva un tempo migliore del mio, ma in una di
queste mi infliggeva una lezione di 270 punti.
La mia soddisfazione deriva dal fatto di essermi
finalmente sforzato a convivere il volo con altri. II
volo pit redditizio & quello che si opera con altri tre o
quattro piloti disposti reciprocamente a tirare le
diverse planate.
Ho portato a casa un’esperienza di volo in coppia con
il francese Dubreuil; la tecnica che loro prediligono &
il lavoro ala con ala per velocizzare il centraggio;
scambiarsi tutte le informazioni fino alla nausea e
prendere minor rischi possibili, il che equivale a volare
molto alti.
Notevole & stato I'aiuto ricevuto dallo Stefano che ha
dimostrato una grande attitudine alla pianura e al volo
di gruppo.
Credo abbia fatto passi da gigante accrescendo il suo
bagaglio con umilta e attingendo tutto il possibile da
chi poteva insegnargli qualcosa; ottima a proposito
I'esperienza condivisa con Rubai in un volo di 140
Km a 120 di media.
Lorenzo meritava di piti di quanto la classifica dica.

* %*

ALIANTISTI DA SBARCO
E ASSALTO

IL 29° RADUNO DEGLI
ALIANTISTI MILITARI
AVRA LUOGO QUEST’ANNO
A RIETI NEI GIORNI
7 E 8 SETTEMBRE
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La sua indole un po’ individualista lo ha penalizzato
nelle gare in cui sforzarsi per stare con gli altri alla
fine risultava molto pit redditizio. Credo che abbia |
imparato molto.
Infine 'Edoardo ha fatto funzionare tutto alla
perfezione.
11 successo della squadra & piu di tutti suo perche pin
di tutti ha creduto in questo risultato, pit di tutti ci
ha conferito la convinzione di fare bene e pit di tutti
ha partecipato alle nostre sofferenze quotidiane.
Ho imparato che in queste trasferte I'uomo guida
deve credere fortemente nei propri piloti, deve saper
trasmettere loro 'entusiasmo e la convinzione di
essere all’altezza del risultato e in questo ’Edoardo &
stato un perfetto direttore d’orchestra.

RICCARDO BRIGLIADORI

Grazie Riccardo per il tuo fax che mi consente di dare
notizia della competizione gia in questo numero. Nel
prossimo confido di pubblicare il parere dell’Edoardo e
gualche foto.

In becco all'aquila!
RENZO

S. FRATI

L'AL

ANTE

HOEPLI

LIBRERIA GATTI EDITRICE
Via Spartaco 35 - 20135 Milano
Tel. (02) 5461804
Fax (02) 55181095
AVIOSHOP




la meteo

Nubi di madreperta a 24.000 metri
Anchorage (Alasca) 24 gennaio 1950 ore 16.45

PER CHI VUOL SAPERNE DI PIU

Note meteorologiche a cura di Plinio Rovesti

G.R. Milano - Domanda: 1 fronti freddi che arrivano
dall’Atlantico con venti occidentali sono come quelli
associati ai fronti freddi di origine nordica?

Risposta: No! 1 fronti freddi da Nord possono causare
temporali isolati, ma non piogge generali e coperture
totali stratificate. Il tempo che caratterizza queste
situazioni & improntato generalmente a «variabilita» e
non a coperture totali stratificate come avviene quasi
sempre per i fronti freddi di erigine atlantica.

R.Z. Bologna - Domanda: Quando in quota il vento si
dispone da SW ed al suolo & da SE il tempo tende a
migliorare?

Risposta: No! In tale situazione il tempo peggiora e
tende alla pioggia, particolarmente quando la
circolazione a 500 mb & ciclonica.

M.G. Firenze - Domanda: Le deviazioni dallo stato
normale del tempo (inverni eccezionalmente rigidi e le
estati aride o eccessivamente piovose) determinano
mutamenti sull’andamento del clima?

Risposta: Secondo alcuni studiosi sovietici le anomalie
del tempo si spostano di anno in anno verso la
direzione Est, e tali mutamenti al clima compirebbero
il giro della terra in undici anni. Llipotesi poggia sui
risultati ottenuti con I'elaborazione elettronica dei dati
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meteorologici in alcuni decenni.(ANSA-Novosti)

W.M. Terni - Domanda: E vero che a quote di poco
superiori ai 20.000 metri possono formarsi nubi dall’aspetto
lenticolare?

Risposta: Si! Trattasi delle cosiddette «Nubi di Madreperla»
che appaiono saltuariamente nella bassa stratosfera specie
nell’Alaska, a quote di 20-25.000 metri. La foto che
riportiamo & stata scattata da un ignoto pilota di linea e
pubblicata da oltre trent’anni da una rivista americana.

‘Purtroppo perd non siamo in possesso di dati che ci

permettano di formulare con esattezza la dinamica relativa
alla formazione di tali interessantissime nubi. Possiamo
soltanto rilevare che esse appaiono in quello strato speciale
di ozono dove I'aria & notevolmente stabile.

A.A.A. Padova - Siamo tre anziani volovelisti padovani che
diversi anni or sono hanno avuto la ventura di assistere al
suo ciclo di conferenze da lei svolto in una sala dell’Aero
Club di Padova. La domanda che le facciamo & la seguente:
Ora che VOLO A VELA pubblica anche fotografie a colori,
¢ possibile rivedere stampate le belle e chiare illustrazioni

che lei proietto per illustrare i fenomeni frontali e quelli
relativi alle correnti a getto?

Risposta: Spero di si. Tuttavia attendo conferma dal nostro
direttore Scavino.



prevenzione e sicurezza

SICUREZZA DEL VOLO NELL'AVIAZIONE
GENERALE: CONOSCERE E PREVENIRE

di CORRADO SCHREIBER

(Relazione presentata alla 5° Conferenza annuale sulla sicurezza del volo,

Ogni incidente di volo, dovunque esso accada, su una de-
solata landa desertica o alla periferia di una megalopoli,
qualunque sia il mezzo aereo coinvolto, il gigantesco ae-
reo di linea intercontinentale o il minuscolo ultraleggero,
esso colpisce il mondo aeronautico con il marchio di una
sconfitta senza limiti. Perché ogni incidente denuncia la
mancanza di sicurezza.

Il modo piu qualificante di «fare sicurezza», salvare cioe
vite umane, & la prevenzione, il modo migliore di fare pre-
venzione & disseminare |'informazione di sicurezza.

Cid & valido per tutti ma lo & in modo particolare per I'a-

viazione generale che non dispone di servizi tecnici per-.

manenti paragonabili a quelli a disposizione delle
Aeronautiche militari e delle Compagnie di bandiera.
L’Aero Club d'Italia deve rappresentare in Italia I'orga-
no elettivo per la diffusione delle informazioni presso pi-
loti e personale dell’aviazione generale (in collaborazione
anche con altri organi come I’ AOPA, la Federazione Ita-
liana Volo Libero, o altri). In che cosa deve consistere que-
sta diffusione informativa? Nella pubblicizzazione, che
deve essere capillare e soprattutto tempestiva, presso se-
di operative, istruttori, piloti, allievi piloti e personale tec-
nico dell’aviazione generale di tutte le informazioni su
accertamenti di indagini per incidenti o mancati inciden-
ti, su avvenuti inconvenienti, anomalie gravi, ecc., accer-
tamenti tutti intesi ad «imparare» la prevenzione
soprattutto dagli errori altrui.

Il discorso della conoscenza per un’efficace prevenzione
¢ valido per tutti, ma vorrei rivolgermi in particolare ai
giovani che esordiscono in campo aeronautico, a quelli che
devono «venir su» con una mentalitd nuova: essi possono
disporre oggi di una vastissima esperienza di errori com-
messi da altri, sempreché questi errori siano stati debita-
mente pubblicizzati. A questo punto mi aspetto una
domanda su come ho imparato a volare in sicurezza. Prin-
cipalmente grazie all’informazione ricevuta — soprattut-
to ricercata — sull’esperienza altrui, sull’esperienza
acquisita direttamente a prezzo di momenti talvolta dram-
matici di rischio o di ansia, risolti — grazie a Dio — in
modo fortunato. Quando ero allievo pilota militare e vo-
lavo sul Ba.25 («biplano», tanto per inquadrare Iepoca)
ai corsi di pilotaggio, da noi, come, penso, ovunque, si
limitavano a darci qualche raccomandazione. La prima era

indetta dall’Aero Club d’Italia)

quella ben nota: «Se ti pianta motore in decollo, prosegui
diritto senza tentare di rientrare in campo». La seconda
arrivd che eravamo gia un po’ avanti col programma. Es-
sa diceva: «Se ti capita di entrare in vite e non sai venirne
fuori, prova a chiudere manetta e a mollare i comandi: forse
I’aeroplano esce da solo». La terza — che oggi mi appare
incredibile — fu: «Non ti distrarre a guardare gli strumenti!
Pensa invece a guardar fuori!». Neppure una parola era
stata invece fatta su tante precauzioni vitali a fronte di
tanti rischi. Quello, per esempio relativo ai decolli a tem-
perature elevate o da campi in quota. Pochissime parole
erano state spese sull’importanza della meteorologia pra-
tica d’aeroporto, oppure sulle cento trappole tese a cattu-
rare I'inesperto pilota nella vita quotidiana di volo. Di esse
non si & mai quasi parlato (Uefficienza delle scuole delle
Aeronautiche militari odierne non era neppure sognabi-
le, allora); ci si sarebbe rammaricati pit tardi, nella vita
aeronautica reale e a proprie spese, di non aver ricevuto
in tempo quegli avvertimenti che in realta non erano mai
stati trasmessi.

Entrato come pilota all’Alitalia, quella degli anni ’50, le
cose erano migliorate, grazie soprattutto ai comandanti
anziani i quali, avendo interesse a disporre di secondi pi-
loti esperti, trasmettevano direttamente ad essi le proprie
esperienze. Non esisteva perd la standardizzazione di og-
gi e ogni comandante aveva un suo modo di vedere le co-
se in particolari circostanze. Ricordo, tanto per fare un
esempio, un comandante che, entrando in temporali tro-
picali, di quelli che si incontrano sopra la foce dell’Orino-
co, dove alla nostra quota di navigazione limitata a 8-10
mila piedi (aeroplano non pressurizzato), trovavano I’ira-
diddio in quanto a fulmini, grandine, turbolenza, quel co-
mandante, dicevo, voleva che il secondo pilota mantenesse
durante la turbolenza la pedaliera al centro, al resto pen-
sava lui. E forse era nel giusto.

Venivano inoltre, gia allora, divulgati presso i piloti con
apposite circolari — abbastanza tempestive — tutti gli in-
cidenti aerei o inconvenienti gravi che accadevano nel mon-
do. Venivano poi particolarmente descritti ed enfatizzati
con onesta obiettivita (di questo devo dare doveroso atto
alla direzione operativa di allora) soprattutto i comporta-
menti fuori dello standard da parte di aeromobili dell’A-
litalia, con chiare indicazioni di rischi possibili e
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dell’opportunita delle azioni adottate o non, nonche di nor-
me da seguire per il non ripetersi degli inconvenienti. Que-
sta era gia buona prevenzione, anche se limitata all’ Alitalia
i cui centri di addestramento ed operativo odierni erano
allora ancora sogni da fantascienza. Non c¢’erano ancora
i simulatori del volo che, a mio parere e soprattutto per
mia esperienza, costituiscono il pitt valido mezzo addestra-
tivo per la conoscenza dell’aeroplano e per il suo compor-
tamento nelle pit disparate situazioni che il simulatore pud
fedelmente riprodurre (a chi avesse dubbi sull’efficacia dei
simulatori pensi ai voli spaziali tutti «simulati» in prece-
denza sulla terra). C’erano perd, come ci sono oggi per
I’aviazione generale, gli allenatori strumentali che sono tut-
tora validi mezzi per la sicurezza del volo se impiegati in
situazioni ben simulate di volo strumentale, inoltre le eser-
citazioni relative possono essere occasione di incontri per
la diffusione delle informazioni di sicurezza.

Percheé vi ho parlato dei problemi dell’aviazione di linea
di tempo fa? Ma perché problemi e preoccupazioni di al-
lora sono prerogative di buona parte dell’aviazione gene-
rale di oggi. Formazioni di ghiaccio, accorgimenti
meteorologici, procedure strumentali, distribuzione dei pe-
si, centraggio dell’aeromobile, sono oggi «routine» auto-
matica per I’aviazione di linea ma sono ancora motivi di
preoccupazione per parte dell’aviazione generale. Come,
per esempio, lo & ancora il confine, per taluni ancora in-
certo, tra IFR e VFR, confine che costituisce ancora fat-
tore di rischio, cosi come lo costituiva per ’aviazione di
linea trent’anni fa. Per alcuni non & ancora definitivamente
chiaro il grosso rischio che risiede nella ricerca delle con-
dizioni VMC in un avvicinamento IFR e, viceversa, quello
altrettanto notevole, di inserirsi in una procedura IFR ve-
nendo da un volo VFR, senza che preventivamente siano
stati cambiati e approntati in modo idoneo piani di volo
IFR.

Ritorniamo cosi al concetto della necessaria informazio-
ne preventiva. Vorrei che questa necessita fondamentale
fosse ben chiara ai giovani che esordiscono nell’aviazione
civile. Vorremmo sapere che una parte importante della
loro brama di apprendere sia dedicata al fattore sicurezza
del volo. Sicurezza equivale a conoscenza, lo ripetiamo.
Vorrei ricordare ai giovani neo-piloti che in determinate
circostanze bisogna avere «il coraggio di avere paura» pre-
disponendo, prima di andare in volo, la «conoscenza» su
possibili situazioni di rischio, soprattutto meteorologico,
o comungque su linee di scampo da esse. All’aeroplano bi-
sogna... dare del «Lei» sempre e in ogni circostanza.
Rivediamo ora quali sono gli organismi aeronautici che pro-
ducono sicurezza per tutti, aviazione generale compresa:
Civilavia, 1 RAI, TAAVTG, I’ Aeronautica Militare, I’ Aero
Club d’Italia, le Compagnie aeree, le Associazioni profes-
sionali quali piloti e controllori. Tutti questi produttori
di sicurezza nel loro ambito di attivita svolgono azioni di-
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Iette e proprie indagini per assicurare la qualita del servi-
zlo: le loro azioni song perd confinate al settore di specifica
compet‘enza. Ne volete un esempio? La mancanza dj ip-
ormazione coordinata o reciproca sul volo degli ultraleg-
geri ha portato a rischi di collisione tra aeromobili militari
e civili e questi mezzi. E accaduta addirittura un’interfe-
renza di ultraleggero sull’ILS di Fiumicino.
Difettano in pratica azioni programmate e coordinate tra
gli organismi che abbiamo citati, azioni che possono esse-
re condotte soltanto da un Organo di sicurezza del volo
che, oltre a conoscere i punti deboli del sistema, costitui-
sca un potere di sintesi delle singole iniziative e garanti-
sca la questione delle raccomandazioni di sicurezza che
rappresentano la chiave della prevenzione. Tutto cid sara
valido soltanto se questo organo di sicurezza sara espres-
sione vera di esperienza nella professionalita indiscussa ed
indiscutibile e non teatro di esibizioni e mezzo di affer-
mazioni personali o di parte.
Di sicurezza del volo in Italia se ne ¢ parlato, soprattutto
parlato moltissimo, troppo. Dieci anni fa parti, con la mo-
destissima firma del sottoscritto che era capo del Servizio
Navigazione a Civilavia, una proposta per un organismo
preposto alle indagini su incidenti aerei e a tracciare linee



di prevenzione. La proposta produsse due volte un dise-
gno di legge che due volte mori per altrettante crisi po-
litiche.

E stato di recente presentato, da una nuova parte, un nuo-
vo disegno di legge per listituzione di un Organo per la
sicurezza del volo, piti snello, piti realistico. Speriamo che
arrivi in porto e presto; che non sia affondato ancora da
una marea di parole. Chiacchere e tabacchiere di legno il
Banco di Napoli non le-prende in pegno, dice un vecchio
adagio napoletano. Vediamo di fare i fatti, presto: di pa-
role ne abbiamo sentite in abbondanza. Esse non servo-
no per la nostra sicurezza. Non risolvono niente, lo
abbiamo gia constato quando, in occasione di incidenti,
abbiamo sentito parlare di Sicurezza del volo tanto spes-
so. E sovente con incompetenza.

A proposito di Sicurezza del volo ci sia consentito aggiun-
gere una raccomandazione a favore dell’aviazione gene-
rale. Quest’ultima rappresenta oggi una componente
importante e spesso affidabile del trasporto aereo. Gli ae-
romobili sono infatti per buona parte equipaggiati per re-
carsi ovunque e, in buona percentuale, senza problemi
meteorologici.

Purtroppo, invece, gli aeroporti minori che dovrebbero ga-
rantire la recettivita regionale, capillare (obiettivo dell’a-
viazione generale) non hanno una recettivita adeguata.
Basta infatti procedere ad una rapida rassegna degli aero-
porti minori per rendersi conto che essi non sono attrez-
zati in modo idoneo, sia in quanto a radioassistenze che
a segnali per il volo strumentale, diurno e notturno. La
soluzione di questo problema & urgentissima, non va dif-
ferita come problema «di costi» perché I'aumento della si-
curezza & un aumento di operativita e, reciprocamente,
I’operativita degli apparati di radioassistenza sugli aero-
porti minori aumenta la sicurezza.

Mentre da noi di sicurezza del volo se ne parla, tutte le
altre Nazioni, come noi aeronauticamente evolute, agisco-
no. Esse dispongono di organismi per la sicurezza del vo-
lo assolutamente autonomi ed indipendenti che possono
svolgere indagini su incidenti o situazioni pericolose indi-
cando al tempo stesso linee di prevenzione per la sicurez-
za del volo, basate soprattutto sulle informazioni a
proposito degli errori altrui.

«Learn from the others’ mistakes», imparate dagli errori
altrui & uno slogan lanciato dall’ Associazione Internazio-
nale Operatori Privati di Aereo che ¢ valido, pero, per tutta
I’aviazione.

Tutta una vita di volo non sarebbe sufficiente per com-
mettere soltanto una piccola parte degli errori che tanti
altri messi assieme hanno commesso per noi, per la nostra
sicurezza, per consentirci di sopravvivere.

Conoscere i loro errori vuol dire prevenirne altri. Uomini
coraggiosi, che perd «non conoscevano», sono stati coin-
volti in sciagure aeree e sono morti: il loro sacrificio con-

prevenzione € sicurezza

sente oggi una maggiore conoscenza, una migliore

prevenzione, una piti affermata sicurezza del volo.

% W %

Corrado Schreiber.

Gia ufficiale pilota proveniente dai corsi regolari dell’Accademia
Aeronautica, successivamente all’ Alitalia dove ba svolto anche man-
sioni addestrative e infine quelle di Capo Pilota del Settore Boeing
B.747. E stato Capo della Commissione Tecnica dell’ Associazio-
ne Piloti.

Nominato Capo Servizio Navigazione Aerea del Ministero dei Tra-
sporti - Direzione Generale dell’ Aviazione Civile. E membro del-
PICASI (International Society of Air Safety Investigators) ba ricevuto
dalla Federazione Aeronautica Internazionale il Diploma Paul Tis-
sandier per la sua opera di divulgazione aeronautica ed in partico-
lare per il contributo alla sicurezza del volo. E membro del Comitato
Tecnico del R.A.L

Ha al suo attivo oltre 24mila ore di volo, é stato pilota istrutiore
e controllore suglt aeromobili CV. 340, DC-6, DC-7C, DC-8 e
B.747 nel quale settore é stato responsabile per le tecniche opera-
zioni «ogni-tempor (all Weather operations), é iscritto all’Albo dei
piloti collaudatori. Ha partecipato, in Cina, membro dell’ Air Sa-
fety Delegation del «People to Peaple Ambassadors Program» a in-
contri con le massime autoritd aeronautiche del Governo cinese.
E autore di numerosi scritti aeronautici, tra i quali tre libri.

(Tra i primi collaboratori di VOLO A VELA! N.d.R.).

R
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Richiedetelo alla Rivista
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MA DOVE SBAGLIO?

di ROBERTO PAOLIERI

Caro Scavino,

ti ricordi forse che circa due anni fa ti scrissi su virata, vento, quota, etc. (N. 192). Visto che siamo di nuovo al
tempo delle ombre lunghe e dei voli corti riprendo I'argomento, che ha una certa importanza dal punto di vsta
della sicurezza.

Nei N. 195 e 197 di Volo a Vela apparvero gli scritti di Gandolfi, Grigioni, Laakso e Volpi; direi che nessuno,
pur provandoci abbia dimostrato che sia sbagliato valutare I'energia cinetica usando la velocita dell’aliante rispetto
alla superficie terrestre. Trovo interessanti le considerazioni pratiche di Gandolfi sul pilotaggio, e quelle di Laak-
so sulla carrozza di Galileo; non convincenti i discorsi degli altri due. Prima di scomodare il calcolo integrale
conviene impostare correttamente il bilancio energetico.

Riassumo’ le basi del mio ragionamento, citando dal testo di Meccanica Razionale di Bruno Finzi.

SISTEMA DI RIFERIMENTO ®

Le leggi fondamentali della Dinamica sono formulate rispetto ad un sistema di riferimento assoluto, definito co-
me una qualunque delle terne di assi in moto traslatorio rettilineo uniforme rispetto alle stelle fisse.

I concetti e le leggi fondamentali della Dinamica perdono ogni significato e ogni contenuto di veritd sperimentale se
non si assume un particolare riferimento spaziale e temporale detto assoluto.

Approssimativamente, nelle questioni piti comuni, trascurando la rotazione della Terra attorno al proprio asse e il

fatto che il moto annuo attorno al Sole non ¢ rettilineo uniforme, tale si puc ritenere una terna di assi solidale con
la terra.

Ne dobbiamo a Galileo la dimostrazione sperimentale; da quelle famose esperienze, delle quali Laakso ricorda la
carrozza, deriva il principio di relativita galileiana (),

ENERGIA POTENZIALE NEL CAMPO GRAVITAZIONALE ¢9

Il «potenziale del peso» & = -mgz

I'energia potenziale corrispondente & P = mgz

e il lavoro fatto dal peso per passare da un punto a quota z= A a un punto a quota z = B ¢ indipendente dal
cammino seguito ed & = mg(A-B)

dove «m» = massa dal punto materiale considerato
«g» = accelerazione di gravita
«z» = quota

ENERGIA CINETICA, ENERGIA TOTALE ¢*

Lenergia Cinetica «E» di un punto materiale di massa «m» e velocita «v» & definita come E = /p;mv? e 'Energia
Totale & definita come T = E + P = costante.

Al punto materiale sono attribuibili due forme di energia: la cinetica E che dipende dalla velocita del punto, e la
potenziale P che dipende dalla sua posizione. La somma di queste due energie & detta Energia Totale.

Un aumento di energia cinetica richiede spesa di lavoro, una diminuzione fornisce lavoro. Per esempio conside-
riamo un sasso di massa m che cade, tocca il terreno con velocita v e si ferma: la sua energia cinetica in que-
st’ultima fase passa dal valore 1/omv?2 al valore zero. Il sasso fermandosi compie un lavoro (perforazione del

terreno, rottura del sasso, etc.) uguale a 1/o,mv2 proporzionale alla sua massa ed al quadrato della velocita con la
quale raggiunge il terreno.

In assenza di lavoro di altre forze (quali ad esempio attrito con I'aria) nel moto del punto materiale in un campo

gravitazionale I'energia cinetica si trasforma in energia potenziale, l'energia potenziale in energia cinetica, ma l'e-
nergia totale possseduta dal punto materiale rimane sempre la stessa.
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prevenzione e sicurezza

PASSAGGIO A SISTEMI MATERIALI ¢**

Le enunciazioni sul punto materiale non hanno solo valore teorico; costituiscono una base essenziale, chiara, dal-
la quale si pud poi passare allo studio di sistemi materiali quali un aliante. Per questo si utilizzano le equazion:
cardinali della dinamica:

la prima dice che la derivata rispetto al tempo della quantita di moto «Q» di un sistema eguaglia il risultante del-
le forze esterne «R»,

la seconda & analoga e riguarda i «momenti delle quantita di moto»,

ed il teorema del moto-del baricentro, dice che: o - ' .
«qualunque sia il sistema materiale che si considera e qualunque sia la sollecitazione a cui é sottoposto, il baricentro

si muove come se fosse un punto materiale dotato della massa totale del sistema e sollecitato dal risultato di tutte e

sole le forze esterne agenti sul sistema» (Newton).

* Kk K Kk Kk

cordi nel rifiutare I'idea che per il bilancio

I commenti pubblicati su Volo a Vela, sono diversi fra loro ma con re lide :
al terreno. Quindi mi sono chiesto «ma dove

energetico di un aliante se ne debba considerare la velocita rispetto al te
sbaglio?» e sono andato a verificare sui sacri testi i concetti riportati qui sopra. S .
Non ho trovato «dove sbaglio»; allora, fino a prova contraria, sostengo.chc?, comunque si afflrn. il calcolo degli
scambi di energia fra aliante e aria durante la virata, I'Energia ToFale si misura come somma di:

Energia Potenziale (quota) + Emergia Cinetica (1/omv?)

dove «v» & la velocita rispetto alla terra.

Siamo tutti d’accordo che l'aliante stia su perche il moto relativo ala-aria genera una forza che ne equilibria il

peso; per questo & essenziale la

VELOCITA RELATIVA ALLARIA

E per chiudere un bilancio energetico preciso occorre tener conto dt?l lavoro scamblzfto fra ali e aria. ,
E perd pericoloso illudersi di non perdere quota passando da vento in prua a vento in coda, quan('io appunto l'e-
nergia cinetica deve aumentare per mantenere la velocita relanv‘a -all aria al di sopra dello stallo. Mi pare che tal'e
equivoco pericoloso sia implicito nelle risposte avute, € che derivi da}ll insegnare che non fa z}lcuna differenza vi-
rare in aria ferma o nel vento. Secondo me la differenza & trascurabile lontano da terra, ma & fondamentale ap-

pena ci si avvicina a ostacoli, e tanto pill importante quanto p1u for.te e .11 V.CI'I'SZ? ?I‘ la sua varlaz{(?n?, o
Vorrei sollecitare chiarimenti e commenti dagli amici del gruppo universitario di lrento, certo piu treschi di

studi.

Prima di chiudere due situazioni sulle quali riflettere: ) ) ¢ deri dal )
nella galleria del vento si studiano le forze che si manifestano su modelli fermi: le forze derivano dal moto relati-

vo aria-modello, il modello ha velocita zero rispetto alla terra quindi energia cinetica zero, n N
diversi piloti si sono trovati in difficoltd in atterraggio con vento che carnb1a‘va direzione e intensita, o vicino a
costoni; alcuni incidenti potrebbero essere evitati dedicando maggiore attenzione a questo argomento. .
Se sbaglio spero che qualcuno ce lo spieghi, ma per favore con chiarezza e bonomia; se invece si accetta la vali-
dita di quanto sopra, sara bene tenerne conto nella scuola di pilotaggio.
Ciao,
13 Novembre, 1990

* Vedi B. Finzi, Meccanica Razionale, Vol. 2°, «Dinamica», pag. 1-3

** Vedi B. Finzi, Meccanica Razionale, Vol. 2°, «Dinamica», pag. 22

*** Vedi B. Finzi, Meccanica Razionale, Vol. 2°, «Dinamica», pag. 25-27
**** Vedi B. Finzi, Meccanica Razionale, Vol. 2°, «Dinamica», pag. 62-67

Caro Paolieri,

ti ho gia confessato la mia ingnoranza in proposito,
perché & un argomento che, specialmente nella sua realta pratica,
Grazie, ciao

confido pero che qualche «addetto ai lavori» vorra puntualizzare
won é da trascurare. Lo spazio é sempre disponibile.

RENZO SCAVINO
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informazionivoloavelainformazionivoloavelainformazionivoloavelainformazioni

VENDO LS 1 F

strumentato, costruzione 1977
ore totali di volo 290

mai incidentato, carrello coperto strumentazione di base e radio
Tel. 0532/43064 ufficio carrelio semichiuso

Tel. 0532/47711 ore serali Tel. 0881/71093 ore pasti

VENDO ALIANTE M.100 S 1962
rimesso a nuovo
C. N. rinnovato

Vuoi il cielo in una stanza?

Vendo:
Un bosco incantato? — ALTIMETRO WINTER
Il fascino delle Maldive? — MASCHERA OSSIGENO NUOVA

.. — RADIO R/T 100 CAN. BERTEA

Dipingo murales con CASSETTA BATT. + ALIM.
Telefona a Rita: (02) 572878 tel. Balzer: 035/251392
TUTE DA VOLO
invernali ed estive, con maniche VENDESI VARIOCOMPUTER
staccabili, in puro cotone PESCHGES
TUTTOSPORT MAZZUCCHI Mod. VP-3 E STD usato pochissimo
Via Mazzini 51 - 23100 SONDRIO VERA OCCASIONE
Tel. 0342/511046 Telefonare 0432/740429

VENDO Ka 6 E
VENDO MOTOALIANTE AS 10 C.N. rinnovato, strumentato
autocostruito all’80% con radio e paracadute
al prezzo del solo kit Rivolgersi a SECCO
Ing. SEGHIZZI - Tel. 0331/977325 Tel. (011) 7809467 ab.

(011) 781353 uff.

VENDESI: LIBELLE ST.
MININIMBUS C VENDO ASW 20, marche I. CEUO
costruzione 1981
— ordine di volo strumentazione base
— telefonare: (0471) 970642 uff. disponibile per giugno 1991
(0471) 280771 ab. Tel. 0461/822268 - Giogio Paris

ARPINI - ARREDAMENTI NAUTICI

Studio e campionatura tapezzeria
ed imbottiti per imbarcazioni,

VENDO ASW 15B perfette condizioni
completo di radio, ossigeno, tre vario e

Orizz?l"(‘)tih_ <o rimesso a accessori speciali
carre u imes nuovo . N R
Telefonare DANESY 011/3303565 Uff. 22063 CANTU (Como) - Via Milano 99

Tel. (031) 702405
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tra le quinte del passato

Continuiamo nell’esplorazione del pozzo del passato...
Questa volta giochiamo in casa! Chissd se a qualche protagonista del tempo andato capiterd di leggere
queste pagine. Sarebbe bello poter raccogliere la sua opinione sull'entusiasmo che li animava e sui sogni

che certamente favevano sulla paglia di 50 centesimi.

Alla prossimal

AERO CLUB «G. GHISLANZONI»
COMO - Campo Garibaldi, 5

Il movimento volovelistico in questi ultimi anni ha avuto un
notevole risveglio e non poteva percid essere trascurato in
Lombardia dove le tradizioni aeronautiche sono tante, era per-
tanto logico che, anche in questo particolare ramo dell’avia-
zione, il quale in Italia muove i suoi primi passi, trovasse in
questa regione un notevole impulso che non nasconde il de-
siderio di guadagnare presto il tempo perduto e mettere il Vo-
lo a Vela italiano in condizione di gareggiare con quello estero.
L’idea primitiva di fondare una scuola lombarda di volo a vela
che riunendo in un unico ente i mezzi e le attivita delle tre Pro-
vincie: Milano, Como, Varese e Bergamo permettesse di far
sorgere in un luogo adatto anche al volo veleggiato un campo
scuola di volo a vela che sia per la favorevole ubicazione, sia
per lo slancio e la passione aviatoria di coloro che vi si erano
dedicati, potesse essere la prima scuola civile di volo a vela
e diventare in breve la Wasserkuppe italiana.

In una riunione tenutasi nellestate del 1930 presso la sede del-
I'Aero Club di Como, presenti i dirigenti degli Aero Clubs di
Milano, di Como e di Bergamo, furono gettate le basi della
istituenda scuola che doveva sorgere in localita Pian del Tiva-
no a circa 1000 metri di altezza. Il luogo prescelto sembrava
che dovesse riunire tutte le qualitd desiderabili. Il regime dei
venti, i monti circostanti, ed infine il luogo giad molto noto agli
sportivi lombardi che, nella stagione invernale, vi accorrono
numerosi per sciare erano tutte qualita che bene prometteva-
no in favore dello sviluppo che avrebbe preso la scuola.
Ad iniziativa del Presidente dell’Aero Club di Como, Cav. Uff.
Bonomi, si iniziarono anche frattative per ottenere sussidi ed
agevolazioni dagli enti provinciali ed infatti il Consiglio Pro-
vinciale dell’Economia di Como prometteva un sussidio finan-
ziario che fu poi versato alla Scuola di Canti.

Un lancie del Cav. Vittorio Bonomi.

R.S.

L'apparecchio veleggiatore «Biancone» al traino.

Senonché, iniziate le trattative lunghe e laboriose per la con-
cessione dei terreni che avrebbero dovuti essere occupati dal-
la scuola, terreni divisi fra diversi proprietari, si trovarono ostilita
tali che, malgrado 'appoggio e l'interessamento del Prefetto
di Como, consigliarono di abbandonare il posto scelto consi-
derando le lungaggini di queste trattative che non portarono
a nessuna conclusione; essendo gia passato un anno, il Cav.
U#. Bonomi pur non desistendo dall'idea di fondare una scuola
che rispondesse ai requisiti su accennati, allo scopo di dare
una prima attuazione al progetto in corso, apriva ad Erba, sotto
gli auspici dell’Aero Club di Como e la gestione dell' Aeronau-
tica Bonomi di Erba, la prima scuola di volo a vela della Lom-

bardia.

La Scuola di Erba.

Nella Scuola di Erba, fatta in piano, non si potevano ottenere
quei risultati che si desideravano anche per il fatto che la Com-
missione Centrale di Volo a Vela del R.Ae.C.1. considerava
il pericolo che porta un lancio in piano per raggiungere il tem-
po necessario al conseguimento dell'attestato «A»; aveva proi-
bito di conseguire brevetti con lanci in piano.

Perd durante la gestione di questa Scuola, sotto la direzione
del Cav. Uff. Bonomi, del Rag. Ponti e del Ten. Albasio ven-
nero compiuti oltre 500 lanci e numerosi furono gli iniziati alla
pratica di volo.

Si deve alla Scuola di Erba la prima riunione del Gruppo Fa-
scista «Dal Molin» di Varese diventato poi un gruppo organico.
Il pilota Ponti portava dalla Rhén disegni di apparecchi che
forniva al Gruppo di Varese che in seguito ne iniziava la co-
struzione.

Durante I'epoca dei corsi oltre alle lezioni impartite agli allievi,
in numero di 10, furono fatte delle riunioni al Pian del Tivano
ove furono esequiti in un giorno pit di 50 lanci ed in seguito
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Lanci al Pign del Tivano {Como).

il Cav. Uff. Bonomi pilotando il velivolo «Basettino» compi un
tragitto di oltre 12 Km partendo dall’Alpetto ed atterrando nella
pianura di Asso.

L’attivita fu sospesa per il sopraggiungere dell'inverno.

La Scuola di Canti.

Frattanto le ricerche di un terreno non erano state abbando-
nate e nellestate del 1932 mercé il vivo interessamento del-
I'On. Marelli, allora podesta di Cantil, fu possibile di decidere
di fondare la scuola in localita Mottina sita al confine dei terri-
tori dei Comuni di Cantli e Cucciago.

‘Il posto prescelto aveva il vantaggio di presentare un vasto cam-
po ostacolato soltanto da alcuni gelsi che man mano poteva-
no essere abbattuti, come in parte & stato gia fatto, ottenendo
cosi un campo piano di circa m 600 per 200 dominato da una
collina, alta circa una quarantina di metri sul piano sottostan-
te, il cui declivio, con successivi adattamenti e sboccamento
di un bosco ceduo di rebinia, poteva essere adattato per 'e-
sercizio di una scuola di volo a vela.

La localitd inoltre era di facile accesso sia per coloro che pro-
venissero da Cantli che da Milano; infatti l'ingresso del cam-
po & sulla linea ferroviaria: stazione FIF.SS. Canti Cermenate,
Cantl. Quindi chi si reca al campo di Milano pud giungere
in un’ora circa di treno mentre coloro che provengono da Co-
mo e paesi limitrofi possono servirsi della vasta rete tranviaria.
Un sopralluoge effettuato nel luglio 1932 dal Cav. Uff. Bono-
mi, Ing. Simone, Rag. Ponti, accompagnati dall'Ing. Capo del-
'Ufficio Tecnico di Cantii che poi collabord validamente con
la direzione della Scuola per la successiva sistemazione del
campo e per appianare le molte difficoltd, che sempre nasco-
no in simili casi, permise di scegliere definitivamente il luogo
ove sarebbe sorta poi la scuola.

[ lavori di sboscamento da effettuare, i movimenti di terra per
spianare alcune asperita del terreno, il posto dove doveva sor-
gere I'hangar, la sistemazione della strada di accesso compren-
dente I'allargamento della strada gia esistente e il rinforzo di
un penticello furono alacremente condotti a termine dal Co-
mune di Cantl in un mese soltanto, mentre a cura dell’ Aero-
nautica Bonomi veniva in pari tempo completata la costruzione
dell’hangar in legno di m 22x6. Il 21 agosto la Scuola fu in
condizione di iniziare i corsi regolari dopo la cerimonia della
benedizione del campo.
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In seguito grazie all'interessamento ed alla collaborazione del

Cav. Camagni, Podesta di Canti, fu possibile portare a ter-

mine i lavori iniziati e concludere un contratto di affitto con

diversi proprietari del terreno interessanti I'uso della Scuola.

La direzione della Scuocla fu assunta dall’'Ing. Simone che eb-

be come collaboratore gli istruttori Ten. Edgardo Albasio e Sig.

Nestore Perego.

Il materiale di volo a disposizione della Scuola era costituito da:

— un velivolo tipo Espennlaub: IAAYQ;

— tre velivoli tipo Allievo dell’ Aeronautica Bonomi: JAAZW,
IABBM, TAAQE.

Le caratteristiche generali di questi ultimi tipi di apparecchi sono

le seguenti:

Apertura d’ali .................. m 10,24
Lunighez2s oo s v e oo m 5,29
ANBZZE conimimimis domsimenss Ese vass sad m 2,01

La superficie portante varia da mq 16,4 per 'Allievo «A» a
mgq 17,50 per I'Allievo «Cs»; il peso a vuoto & di circa Kg 82.
— 2 cavi elettrici Pirelli dal diametro di 18 mm;

— 2 carrelli per il recupero degli apparecchi, 3 pistole di lan-
cio, 2 guide in legno per il lancio, parti di ricambio per 'or-
dinaria manutenzione.

Il metodo adoperato per la Scuola & stato quello solito di ini-

ziare i lanci in piano facendo compiere all’allievo brevi striscia-

te ed aumentare quindi la quota del punte di lancie man mano
che l'allievo acquistava la sicurezza del comando.

Uno degli apparecchi tipo «Allievor della Scuola di Cantd

Il punto di lancio pid alto attualmente in uso ha una quota di
circa 20 metri sul piano sottostante e permette quindi all'allie-
vo pilota di superare dei voli dalla durata di circa 30" supe-
rando una distanza di circa m 350, senza bisogno di dare
all’elastico una tensione eccessiva che rende il lancio peri-
coloso.

La novita introdotta nella Scuola di Cantt fu costituita dal fat-
to che gli allievi, invece di seguire un corso continuo come abi-
tualmente si pratica nelle scuole di volo a vela, prendevano
le loro lezioni soltanto nei giorni festivi.

Questo sistema che certamente va a detrimento del buon ren-
dimento della scuola, soprattutto dal lato finanziario, si rende
necessario quando gli allievi, per le loro occupazioni non pos-
sono frequentare un corso continuo; ha perd il vantaggio di
permettere, per il motivo esposto precedentemente, la parte-
cipazione di un numero maggiore di allievi.



La signorina Carmen Sarrubi della Scuola di Canti che per la prima in [talia
ha coenseguito il Brevetto A per il volo con apparecchi senza motore.

Questo sisterna di scuola & stato oggetto di particolare atten-

zione durante il corso e dalle statistiche allegate si possono ri-

cavare interessanti deduzioni che faremo in fine della presente

relazione”

Gli allievi iscritti all'inizio della scuola, il 12 agosto 1932, era-

no 28 perd fino al 31 dicembre essi salirono a 65 di cui 61

frequentavano regolarmente il corso (vedi allegato 1) che per

il numero degli allievi iscritti venne diviso in due squadre cor-

rispondenti a due linee di volo affidate rispettivamente agli

istruttori Ten. Albasio e Sig. Perego coadiuvati dall’allievo Bon-

giovanni.

Glj allievi provenivano nella maggior parte dalle organizzazio-

ni giovanili fasciste.

Numero 10 di essi godevano delle borse elargite dall’Aero Club

di Como a favore della Federazione Provinciale Fascista.

Numero 24 frequentavano il corso a spese della predetta Fe-

derazione, gli altri infine avevano pagato per il corso comple-

to la somma di L. 140 nella quale era compresa anche

I'assicurazione contro i rischi del volo.

I corsi bencheé fossero stati iniziati alla fine della stagione e fos-

sero stati ostacolati da un autunno piovoso, ebbero uno svol-

gimento regolare come lo dimostrano le seguenti cifre:

Dal 21 agosto al 31 dicembre 1932 furono effettuate soltanto

39 giornate di volo, poco pill di un mese se si suppone che

il corso si fosse effettuato con continuita.

Occorre perd tener presente:

— che soltanto 21 di questi furono giornate intere (domeni-
che e giorni festivi);

— 18 furono mezze giornate, cio@ le lezioni si effettuavano sol-
tanto nel pomeriggio;

tra le quinte del passato

Lancio da S. Maurizic (Como) del pilota Ing. Rolandi con il «Balestruccios.
Meta il campo di Cantd.

3 ..
JS_ (oL &

— nei mesi invernali (novembre e dicembre) I'orario delle le-
zioni era molto limitato dalle cattive condizioni atmosferi-
che, particolarmente la nebbia che impediva che si
cominciassero le lezioni prima delle ore 10 del mattino ed
imponeva a sospenderle verso le ore 16 del pomeriggio.

Percid, volendo paragonare il corso effettuato alla Scuola di

Canti dal 21 agosto al 31 dicembre con quelli continui tenute

in altre scuole, bisogna ritenere, per omogeneita di confron-

to, che i giorni scuola corrispondenti siano al massimo una
ventina.

In questo periodo furono effettuati complessivamente n. 1.434

voli; in media risultano 50 lanci al giorno nelle giornate intere

e 20 nei pomeriggi del sabato.

Furono brevettati 30 allievi i quali in media effettuarono 32

lanci in 18 giorni di frequenza alle lezioni.

Risulta quindi che in media ogni allievo brevettato ha effet-

tuato due lanci per ogni giornata di presenza al campo.

Le rotture agli apparecchi furono in totale 13 comprese quel-

le di lievissime entitd (come rotture di poche centine, rottura

della pedaliera, ecc.).

Una rottura di apparecchio fu dovuta poi al vento che sollevd

il velivolo, appena disceso 'allievo, capovolgendolo (vedi al-

legato 4).

L'lng. Rolandi con il «Balestruccio» appena dopo ['arrive sul campo di Canti
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Dai risultati esposti si possono trarre le seguenti deduzioni:

Benche il corso non sia stato continuo il numero di lanci effet-
tuati da un allievo brevettato & uguale a quelli che in media
vengono effettuati dagli allievi dei corsi continui.

Occorre migliorare 'organizzazione del recupero dei velivoli
per aumentare il numero dei lanci giornalieri.

Infine bisogna ritenere che, benché per I'ottimo metodo usato
nella scuola e per lo zelo e l'interessamento posto dal perso-
nale, abbiano permesso di brevettare un cospicuo numero di
allievi con pochi lanci, sara bene per I'avvenire raddoppiare
guesto numero in modo di non spingere troppo gli allievi.

Il lancio dal Campo dei Fiori (Varese).

Nella Scuola di Cantu si & stati costretti ad accellerare i corsi
perche il tempo stringeva e sopravveniva il tempo cattivo. |
rimanenti allievi non si sono potuti brevettare appunto per que-
sto motivo.

Conducendo il corso con pid calma e in una stagione pili adat-
ta, che non costringe a lunghi intervalli delle lezioni, si posso-
no oftenere risultati migliori riducendo al minimo il numero
degli incidenti.

Questo primo corso che ha avuto carattere sperimentale ha
permesso ai dirigenti della Scuocla di ricavare norme preziose
che permetteranno di migliorare notevolmente i corsi suc-
cessivi.

Era in animo dei dirigenti della Scuola di Cantl di profittare
delle favorevoli condizioni concomitanti a rendere questo cam-
po adatto alla istituzione della progettata Scuola Lombarda di
Volo a Vela ed all'uopo furono iniziate trattative con gli Aero
Clubs interessati allo scopo di raggiungere 'accordo desiderato.
L’Aero Club di Varese non aderi non essendovi mezzi diretti
di comunicazione fra il campo e quella citta.

L'Aero Club di Milano dopo una serie di trattative non volle
impegnarsi perché aveva in animo di costituire una Scuola Mi-
lanese di Volo a Vela e pertanto la Scuola fu gestita diretta-
mente dall’Aero Club di Como, sotto la presidenza del Cav.
Uff. Bonomi.

A lato di questa attivita, con la collaborazione degli Aero Clubs
di Como e di Milano, I'Aeronautica Bonemi organizzava una
interessante attivita sportiva voloveliera.
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Tra i principali avvenimenti ricorderemo i lanci dell'lng. Ro-
landi dal Campo dei Fiori e dal Mottarone ed infine un lancio
dello stesso Ing. Rolandi dalla vetta del Campo dei Fiori che
gli valsero I'aggiudicazione del Trofeo Castiglioni.

I voli compiuti in occasione della giornata aviatoria di Bergamo.
Gli esperimenti compiuti a Torino dall'lng. Rolandi, Cap. Nan-
nini, Rag. Ponti che in localitda Campo Cavallo effettuarono

numerosi voli.

Allegato 1)

Prima squadra:

ALLIEVI

(iniziata il 21 agosto e giorni successivi)

Orsenigo Giuseppe
Lucini Ferdinando
Volpati Francesco
Scaramellini Bonifacio
Pellegatta Isacco
Sarrubbi Carmen
Molteni Pierino
Cairoli Ubaldo
Piva Pietro
Squazzero Voglio
Fossati Angelo
Brenna Luigi

Simone Ing. Giuseppe

Menichelli Augusto

Seconda squadra:

Marelli On. Gino

Savoia Anna Federica

Pozzoli Mario
Arosio G.B.
Mosconi Leonardo
Menechini Adriano
Casartelli Achille
Tenaglia Giacomo
Monti Giovanni
Casnati Mario
Castagna Francesco
Bongiovanni Aldo
Porta Carlo
Romand Ettore

(iniziata I'11 settembre 1 giorni successivi)

Cornelli Dott. Gino
Sironi Massimiliano
Figini Giuseppe
Biennati Giuseppe
Cattaneo Stefano
Marinoni Giovanni
Tarelli Achille

Terza squadra:

Turconi Francesco
Cattaneo Bruno
Figini Giulio
Pedroncelli Renzo
Molteni Giuseppe
Tagliabue Dante
Sironi Giuseppe

(iniziata il 23 ottobre e giorni successivi)

Salterio Francis
Betoschi Giovanni
Bianchi Paoclo

Borghi Arnaldo
Porro Mario

Radice Fausto
Montorfano Giovanni

Quarta squadra:

Sarrubbi Mercedes
Mantelli Adriano
Bazzocchi Ermanno
Vitali Mario

Neri Vittorio
Frigerio Ettore
Savoia Giorgio

(iniziata il 27 novembre e giorni successivi)

Bestetti Aldo
Terraneo Alessandro
Elli Giuseppe
Besana Eftore
Ottolina Luigi

Longhi Eugenio
Ballabio Giuseppe
Schmidt Giovanni
Gardelli Vero



tra le quinte del passato

Allegato 2)
GIORNATE DI VOLO
Data Giorno  Giornata r;;:sl(l;:t\;l I:S‘ega:i:il N. squadre Incidenti - Note
1) Agosto 21 intera 13 21 1
2) Agosto 28 intera 15 32 1 appar. IAAYQ, Orsenigo, rotto travatura
3) Settembre 3 mezza 12 28 1
4) Settembre 4 intera 19 39 1 appar. [AAYQ, Mosconi, capottato
5) Settembre 10 mezza 10 12 1 appar. IAAYQ, incidente a Barbé
6) Settembre 11 intera 23 83 2 appar. [AAZW, Tenaglia, rotta pedaliera
7) Settembre 18 intera 24 99 2
8) Settembre 25 intera 28 91 2 incidente al cavo
9) Ottobre 1 mezza 18 30 1
10) Ottobre 2 intera 23 61 2
11) Ottobre 8 mezza 8 13 1
12) Ottobre 9 intera 11 — — lezione teorica
13) Ottobre 15 mezza 6 16 1 scatto prima del segnale per rottura cavo
ritegno
14) Ottobre 16 intera 24 78 2 appar. [AAYQ, Perego, rotto ala sinistra
appar. IAAQE, rotto triang.
15) Ottobre 22 mezza 22 72 2 appar. IABBM, Sarrubbi, rotto cinghia
16) Ottobre 23 intera 39 92 2
17) Ottobre 28 mezza 32 72 2
18) Ottobre 29 mezza 14 20 1
19) Ottobre 30 intera 43 113 2 rottura cavo pistola
20) Ottobre 31 mezza 9 15 1 sospeso per il vento
21) Novembre 1 intera 27 37 2 appar. |IABBM, rotto cinghia; appar. IAAOE,
viene sollevato dal vento, gettato in aria e rica-
dendo riporta danni
22) Novembre 2 mezza 10 23 1
23) Novembre 3 mezza 8 21 1
24) Novembre 4 intera 37 59 2 appar. IAAOE, Cairoli, rottura longherone ala
appar. IAAZW, Volpati, rottura pedaliera
appar. IABBM, Casartelli, picchiato ala destra
25) Novembre 5 mezza 15 22 1
26) Novembre 6 intera 39 84 2 appar. IABBM, Montorfano, incidente pe-
daliera
27) Novembre 12 mezza 8 5 1
28) Novembre 13 mezza 15 14 1 brevetti rilasciati n. 8
29) Novembre 19 mezza 8 14 1 appar. IABBM, Savoia A.F., vira a destra e va
a finire nelle piante provocando la rottura di
tre centine e rinforzi ala destra.
Ing. Simone, rotto app- longherone posteriore
e singolarmente ala, appar. IAAYQ
30) Novembre 20 intera 27 26 1
31) Novembre 26 mezza 14 16 1
32) Novembre 27 intera 32 43 1
33) Dicembre 4 mezza 9 10 1
34) Dicembre 8 intera 31 44 1 appar. IABBM, Ing. Simone, rc?nq
appar. IAAZW, si stacca reggipiedi
35) Dicembre 10 mezza 14 15 1
36) Dicembre 11 intera 13 11 1
36) Dicembre 17 mezza 14 17 1 o .
38) Dicembre 18 intera 39 18 1 Brenna, sospeso lancio per incidente pistola

appar. IAAOE, Menechini A., incidente a po-
chi metri dalla partenza
brevett rilasciatin 9
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Allegato 3)

ALLIEVI BREVETTATI

Lucini Ferdinando
Volpati Francesco
Scaramellini Bonifacio
Pellegatta Isacco
Sarrubbi Carmen
Molteni Pierino
Cairoli Ubaldo

Piva Pietro

Sguazzero Voglio
Simone Ing. Giuseppe
Marelli On.,Gino

tra le quinte del passato

Tenaglia Giacomo
Casnati Mario
Castagna Francesco
Bongiovanni Aldo
Porta Carlo

Sironi Giuseppe
Cornelli Dott. Gino
Marinoni Giovanni
Cattaneo Bruno
Molteni Giuseppe
Porro Mario
Mantelli Adriano
Bazzocchi Ermanno
Neri Vittorio
Savoia Giorgio

ALLIEVI BREVETTATI GIA

MUNITI DI BREVETTO

DI PILOTA D’AEROPLANO

Diaz On. Marcello
Segré Avv. Franco

Casale Siro

Trevisan Spartaco

Gardelli Vero

Allegato 4)
ROTTURE DI APPARECCHI
Data Nominativo appar.  Pilota Luogo di lancio Rotture
28 agosto IAAYQ Orsenigo piano rotto la travatura
11 settembre IAAZW Tenaglia piano rotto pedaliera
16 ofttobre IAAYQ Perego 1° ripiano rotto ala sinistra
16 ottobre IAAOE Casartelli — rotto triangolo
1 novembre IAAOE — — viene sollevato dal vento e ricadendo
riporta danni
4 novembre [AAOE Cairoli 2° ripiano rottura longherone ala
4 novembre IAAZW Volpati antenna rottura pedaliera
4 novembre IABBM Casartelli 2° ripiano lievi danni ala destra
6 novembre IABBM Montorfano piano rottura pedaliera
19 novembre IABBM Savoia A.F. 2° ripiano rottura tre centine ala destra
20 novembre IAAYQ Ing. Simone 1° ripiano rottura longherone posteriore
8 dicembre IABBM Ing. Simone antenna rottura longherone anteriore ala sinistra
18 dicembre IAAOE Menichini antenna rottura ala sinistra

PREVENTIVO AVUTO DALLA COOPERATIVA DI CANTU PER ALLOGGIO IN STANZONI
DEGLI ALLIEVI DELLA SCUOLA E VITTO

VITTO: caffé e latte e un panino ................. 0.80
COLAZIONE
Risotto o pasta ..........ccoooiiiiiiiiiiii 1.00
Bistecca con guarnizione ............................ 3.00
Pane ... 0.50
PRANZO ‘
Minestra .........c.ooiiiii 1.00
Carne (a richiesta) .........ccoviiiiiiiiiiiiinnan. 3.00
Formaggi ...........cooviiiiii 0.80
B Pane ... ... 0.50
(Compreso la frutta) ....................c.ooooennl. L. 10.60
ALLOGGIO
- o Alloggio su paglia (al giorno} ................... 0.50
Totale ..o L. 11.10
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VOLO A VELA
AL SERVIZIO

DEI VOLOVELISTI
CHE, SEMPRE
PIU NUMEROSI,
SVOLGONO
ATTIVITA PRESSO
LAERO CLUB
CENTRALE

DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pill numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base
ad almeno un'esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati

accolti con simpatia.

I volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla & dovuto per queste segnalazioni.

HOTEL VILLA TIZZl - RISTORANTE GRANDE ALBERGO QUATTRO

STAGIONI
Tel 0.746/688956 Direz.: A. Colangeli
Poggio Bustone - RIETI Tel. 0746/43306-47705 - RIETI
HOTEL MIRAMONTI (da Checco) HOTEL BLU - 2° cat.
Piazza Oberdan 7 Via Salaria per I'Aquila, 18
Tel. 0746/41333-43350 - RIETI Tel. 0746/43064 - RIETI

HOTEL SERENA HOTEL CAVOUR (sul Velino)

Viale della Gioventu 17 P Qj Torda
Tel. 0746/45343 - RIETI ?Q_mcj?z;g’/'fggsgsg




RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIET]I

RISTORANTE HOTEL
« BELVEDERE »

GRECCIO - RIETI
Tel. 0746/753096

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

TAPIS VOLANT
Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

Via Cintia, 148 - RIETI

RISTORANTE «DA MARIA »

Morro Reatino - RIETI
Tel. 0746/648074

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO

GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

KERAMOS
cristallerie - oggettistica

Piazza San Rufo, 7 - Tel. 40147
RIETI

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIET!

RISTORANTE «LA FORESTA»
Pizzeria - Gelateria

Via Foresta 47-A
Tel. 0746/220455 - RIETI

RISTORANTE «LA PANNOCCHIA>

Via Andrea Costa 123
Tel. 0746/653246 (lunedi chiuso)
Cantalice - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria 5 - Tel. 41368
RIETI

STAZIONE DI SERVIZIO
E LAVAGGIO AUTO
Angelucci Giancarlo

Via Angelo Maria Ricci 107
Tel. 0746/481297 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI
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PRIMA BASE DI VOLO A VELA IN EUROPA
PER VOLI DI OLTRE MILLE CHILOMETRI

A.V.A.O. ASSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE
A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

Aeroporto di Valbrembo (BG)
Telefono 035/528093 - Frequenza radio 122,6

OBERVELLACH

— Scuola per conseguimento brevetto C di
volo a vela.

— Rinnovo e reintegro brevetti.

— Addestramento dopo brevetto per conse-
guimento insegne FAIl; corsi di perfor-
mance con istruttori qualificati su alianti
biposto € monoposto. o o 5 s ]

— Alianti a disposizione di tutti i soci. — Stages per piloti stranieri dal 15 mar

15 maggio di ogni anno.

1015 Km

LA THUILE

VALBREMBO

5 TWIN ASTIR - JANUS B - 3 ASTIR STANDARD . _ M
4 HORNET - 4 DG 300 - ASH 25 __ Aerei da traino: 4 Stinson L5 HP 235 - Mo

Motoaliante GROB G 109 B rane Saulnier HP 180

; i: ' ivi izi; pi-
Il Club & dotato di: vasto camping per roulottes e tende con relativi servi
scina, campi da tennis e parco giochi bambini nonché di ristorante-bar con
ampio parcheggio auto. | | | ‘
L’aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.




moda maglia

PUGNETTI - Uggiate (Como) - tel. 031/948702



DG-400

ad 8 anni dal primo volo ancora
, . s insuperato per:

ngen Sie das Beste Prestazioni di decollo e salita
ccept less than the best Maneggevolezza - Sicurezza
e Indipendenza

DG-500 ELAN Trainer

Il biposto ideale per scuola e
allenamento

DG-500/22 ELAN
Il biposto di alte prestazioni con 22 m.
di apertura alare

DG-500 M
\ & - Versione a decollo autonomo del
..vollsténdiges .. fullrange of DG-500, con motore retrattile
Programm an b <" sailplanes and
Segelflugzeugenund . . 8 .. selflaunching- DG-600

eigenstartfahigen. . sailplanes with S .

Motorseglern 4 retractable powerplant Il Super 15 metri corsa della nuova

mit Klapptriebwerken pi e single seaters and enerazione. con prol 17

ein- und doppelsitzig ‘ two seaters 9 _ ’ proiung he a [T
‘ . by s Venduti in ltalia tramite:

Versaumen Sie nicht, ausfiihrliche Informationen anzufordern

.. Don't fai[ to ask for more detailed information
Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH - %ﬁﬁgﬁsg’fy F"( BI g‘LIANA s.p.a.

Im Schollengarten 19-20 - 7520 Bruchsal 4 - West Germany
' Phone 07257/89 10 - Telefax 07257/89 22 -Telex 7 822 410 gl dg d ’1:-:; ggg;gggg ;z)

— | FAMOSA NON SOLO PER | MIGLIORI SCI

E PER LE STUPENDE IMBARCAZIONI
MA ANCHE PER | SUOI
S ————————

FANTASTICI ALIANTI

DG 300 ELAN: ALIANTE DI ALTE PRESTAZIONI - CLASSE STANDARD
Nuovo profilo con turbolatori soffianti
Serbatoio ballast piano verticale
Connessione automatica di tutti i comandi
EFFICIENZA 1:41 (32 Kg/mq) - 1:42 (50,6 Kg/mq)
Capottina «pezzo unico» per una eccezionale visibilita
IMBATTIBILE RAPPORTO PREZZO/PRESTAZIONI
FORMIDABILE! LO STANDARD DI SUCCESSO

Contattate:

P =}
E L AN Tecnologia d’avanguardia DE MARCO PAOLO
= o= s e e € grande serieta‘! 33044 MANZANO (UD) - Via G. Marconi, 22

Tel. 0432/740429 - Fax 0432/740092




~JACQUELINE..

ETICHETTA D’AUTORE
A PREZZI COMMERCIALI

IL NASTRIFICIO BOLIS, grande produttore jtali ;
h e - I italiano iori i
l| suo ruolo di pioniere nell'industria dell’etichetta con ci:a I::asrizt ribadiscs
JACQUELINE" I'etichetta tessuta Jacquard. Un classico per | z?czm_)ne_ e
finalmente realizzabile con moderni mezzi industriali REr | confazionist]

HADEINITALY
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ASTRIF A. .p.A. ;
24036 - PONTE SAN PIETRO (BG) el. 035/611053 (ric. aut.) - Telefax 035/618679 - Telex 300145 BOLIS |



ORGANIZZAZIONE
AZIENDALE
E SISTEMI
INFORMATIVI

iy

STUDI REVISIONE

FATTIBILITA' CENTRI
E SCELTE ELABORAZIONE
ELABORATORI DATI

S el

|
i
o
5
v § v
b \L&F.‘;li
RICERCA INSTALLAZIONE
E ISTRUZIONE COMPUTER
DEL © E SOFTWARE
PERSONALE i APPLICATIVO
COMMERCIALIZZAZIONE [
E SVILUPPO .
SOFTWARE
APPLICATIVO

SOFTWARE SPECIALISTICO PER S/XX - 400
SOFTWARE GESTIONALE PER AZIENDE DI PRODUZIONE

- GESTIONE COSTI

- CONTROLLO PRODUZIONE E COMMESSE
- GESTIONE TERZISTI

- CONTABILITA' INDUSTRIALE

PENNY s.r.l.

SISTEMI INFORMATIVI AZIENDALI - AGENTE IBM )
VIA VARESE 5/D MOZZATE (CO) TEL. 0331/833666 - FAX 0331/833700




BUSTE RINFORZATE A TRAMA I ETICHETTE AUTOADESIVE:
SINUSOIDALE Texso® bE— N LA TRADIZIONE NEL FUTURO

LEGGERE STAMPA A CALDO
RESISTENTI STAMPA IN QUADRICROMIA
ECONOMICHE MATERIALI E ADESIVI SPECIALI
IMPERMEABILIZZATE NUMERAZIONE E CODIC| A BARRE

10096 Fraz. LEUMANN - RIVOLI (TO) - Via Chivasso, 5 - Tel. (011) 957.10.00 (© 3 linee)
Telefax N. (011) 9592138 - Telex N. 215409 SALES |

G GIUST' 21013 GALLARATE (Va)
[ Via Torino, 8 - Telefono (0331) 781.368

CONCESSIONARIO:

COMPONENTI ELETTRONICI

-
Sonnenschein _

ITALIANA




Quando il regolamento applicativo
del decreto riguardante licenze,
attestati e abilitazioni di volo?

Entro il 3 febbraio scorso avrebbe dovuto essere emanato dal
Ministero dei Trasporti il regolamento applicativo del decreto
presidenziale n. 555 del 18 novembre 1988 riguardante le licen-
ze, gli attestati e le abilitazioni aeronautiche, al fine di adeguare
le leggi italiane a quanto stabilito dalla Convenzione internazio-
nale riguardante tale materia, stipulata a Chicago il lontano 7
dicembre 1944, resa esecutiva con decreto legislativo il 6 marzo
1948 n. 616 e ratificato con legge n. 561 il 17 aprile 1956.

“A tutt’oggi, a distanza di 44 anni e 9 mesi dalla firma della Con-
venzione di Chicago, di 35 anni e 1 mese dalla ratifica della Con-
venzione stessa, e di 2 anni e 1 mese dalla entrata in vigore del
decreto del Presidente della Repubblica n. 566, tale regolamen-
to non & stato emanato, né risulta essere prevista la data di ema-
nazione”: il fatto & sottolineato in una interrogazione al ministro
dei Trasporti dal deputato missino Staiti di Cuddia delle Chiu-
se, il quale denuncia inoltre — riferisce AIR PRESS — che “tut-
tavia, mentre sono state del tutto ignorate in mancanza del
regolamento applicativo tutte le norme di tale decreto, che ade-

guandolo opportunamente alle norme internazionali, snellisco- ©

no le procedure, si & tuttavia applicata I'unica norma a sfavore
degli utenti, che prevede la decadenza delle licenze in caso non
sia stata presentata domanda per ottenere le licenze corrispon-
denti previste dal nuovo decreto. Si & quindi obbligata I'utenza
a presentare tali domande entro il 3 febbraio 1991 pena la deca-
denza delle licenze stesse”. Il deputato missino, che chiede al
ministro di conoscere “1) le ragioni della mancata emanazione
del regolamento applicativo; 2) entro quanto tempo sia prevista
'emanazione di tale regolamento di applicazione”, ricorda che
“il decreto del Presidente della Repubblica n. 566 accogliendo
le norme ICAO, prevede che I'abilitazione avvenga, entro de-
terminati limiti, per categorie di peso: il nostro vecchio codice pre-
Yede invece che le abilitazioni siano fatte velivolo per velivolo.
E evidente il costo inutile che deve essere sopportato dai titola-
ri delle licenze quando per pilotare velivoli della stessa catego-
ria devono ancora conseguire una nuova specifica abilitazione
volando con istruttori e per un numero minimo di ore in una
specifica scuola di volo;

Altra norma riguarda le visite mediche per I'idoneita psico-fisica
dei piloti: questo visite in base al vecchio codice pOssSOno essere
effettuate esclusivamente presso istituti di medicina legale del-
I’Aeronautica militare italiana, esistenti a Milano, Roma e a Na-
poli. Il decreto del Presidente della Repubblica n. 566 prevede
che le visite di idoneita (articolo 27) possano essere seguite presso
gli uffici di sanita marittima ed aerea del Ministero della sanita,
o presso altri qualificati organi sanitari autorizzati dal Ministe-
ro della sanita, di concerto con il Ministero dei trasporti, senti-
to il Ministero della difesa; & evidente il disagio che la mancanza
di tale norma provoca agli utenti i quali sono costretti in qual-

ultimissime

siasi parte d’Italia abitino di recarsi a Milano, a Roma, o a Na-
poli per il rinnovo delle licenze;

uguale assurda situazione si verifica dalla mancata applicazione
del decreto del Presidente della Repubblica n. 566 riguardo la
validita delle licenze: & previsto dal decreto del Presidente della
Repubblica che secondo le norme ICAO, le licenze di pilota pri-
vato, per coloro che abbiano compiuto i quarant’anni d’eta, ab-
biano validita di un anno e siano rinnovate dopo esito favorevole
della visita medica;

il vecchio codice prevedeva che le visite mediche fossero effet-
tuate ogni 6 mesi.

Gli istituti di medicina legale dell’Aeronautica militare si sono
adeguati al disposto del decreto del Presidente della Repubblica
n. 566 e quindi considerano la visita medica valida un anno, men-
tre la validita delle licenze secondo il Ministero dei trasporti in
base al vecchio codice, & limitata a 6 mesi. Gli utenti devono
quindi far rinnovare la licenza ogni sei mesi, anche se la stessa,
tenuto di essere sottosposta ad un rinnovo semestrale;

infine un’altra norma riguarda la verifica dei documenti degli
aeromobili e dei piloti che il vecchio codice prescrive come ob-
bligatoria da parte delle direzioni di aeroporto di ogni decollo
ed atterraggio. Il decreto del Presidente della Repubblica n. 566
prevede invece che i controlli dei documenti (articolo 26), come
¢ logico ed appropriato, avvengano non obbligatoriamente e so-
lo per controlli periodici o saltuari. E un ulteriore grave disagio
procurato agli utenti dalla mancata applicazione del decreto del
Presidente della Repubblica n. 566: si immagini infatti se si ren-
desse «obbligatorio» da parte della polizia stradale il controllo
dei documenti di tutti gli autoveicoli transitanti sulla rete stra-

dale italiana”.
(AIR PRESS)

Nono Festival del film sul volo libero
Saint-Hilaire du Touvet

12-15 settembre 1991

16 mm - 35 mm - video

Per tutte le informazioni in merito rivolgersi a:

Martine Lange

ELFVL.

SYNDACAT D’INITIATIVE

38720 ST. HILAIRE DU TOUVET

FRANCIA

Tel. 76 08 33 99

Nella stessa occasione, domenica 15 settembre, si svolgera an-
che la coppa ICARO, la pits vecchia manifestazione di volo libero.
Ci si attende la partecipazione di centinaia di deltaplani e para-
pendio.

Un mercatino dell’'usato, nonché di materiale nuovo, si terra il

giorno 14.
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Concorsi in Aeronautica Militare

Il ministero della Difesa ha indetto due concorsi per titoli
ed esami, pubblicati sulla Gazzetta Ufficiale n. 48, 42 se-
rie speciale, del 18 giugno, per 22 tenenti in SPE del Cor-
po di Commissariato, ruolo commissariato, e per 16 tenenti
in SPE del Genio Aeronautico, ruolo ingegneri, ruolo chi-
mici e ruolo fisici.

Premiato Santilli

Alcide Santilli, il molto speciale corrispondente di VOLO
A VELA dagli Stati Uniti, ha ricevuto ad Albuguerque
NM, suo club di appartenenza, in occasione del Raduno
Annuale Nazionale dei Volovelisti USA (1991 Annual Soa-
ring Convention) un premio speciale per il suo importan-
te e pluriennale contributo allo sviluppo del volo a vela.

Moltissimi complimenti da pare di tutti i lettori di «Volo
a Vela» e i pitt vivi auguri per il futuro.

Con I'ultima corrispondenza dagli USA, nella quale San-
tilli accenna alle «ondicine» da 18.000 m. di Albuquerque,
egli ci riporta anche la composizione della squadra USA
ai mondiali, che pare finalmente definita dopo molti dubbi.
Eccola:

Doug Jacobs (Campione mondiale a Rieti)

Bruce Dyson

Ray Gymmey

Tom Knauff

John Bird

Karl Striedieck

Eric Mozer.
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Nono raduno di motoalianti
a Hilzingen presso Singen

Il gruppo di volo a vela di Singen organizza sull’aeroporto
di Hilzingen, ad ovest del Bodensee, in prossimita del con-
fine Svizzero, il NONO RADUNO DI MOTOALIAN-
TI. Le giornate conclusive saranno il 17 ed il 18 agosto,
ma l’attivita di volo sara possibile a partire dal 14. Sono
ammessi anche velivoli a motore ed ultraleggeri. Hilzin-
gen potra svolgere le pratiche doganali in tale periodo. Sa-
ranno presenti tutti i tipi di motoalianti: quelli «normali,
quelli a decollo autonomo, i turbo, quelli di concezione pin
moderna e quelli d’epoca.

Per informazioni contattare:
Segelfliegergruppe Singen, Postfach 752
D-7700 Singen - Germania

Tel. (07731) 64711 (aeroporto), (07731) 46600

Ulteriore documentazione & disponibile presso la redazio-

ne di «VOLO A VELA»

22.M MONDIALI
UVALDE, U.S.A.

Da Uvalde Guglielmo Giusti ci comunica che tutta la squa-
dra ¢ pronta per lo svolgimento dei 22.M! Campionati

Mondiali.

Ecco in sintesi qualche notizia:

Sistemazione: la migliore rispetto a tutti i precedenti cam-
pionati, spazio, reperibilita, sala brifing e riunioni, pale-
stra, piscina ecc... sveglia presto e si va a dormire presto!
I piloti stanno bene e sono in forma!

Alianti: in ordine con carrello e macchina.

Prove: gia svolte tre giornate di prove e di allenamenti da
parte dei nostri piloti: Avanzini e Brigliadori Riccardo nella
Standard, Galetto e Ghiorzo nella 15 metri.

Inviano saluti a tutti.

A presto

GG.

Nei limiti del possibile tutte le informazioni che ci perverranno verranno intro-
dotte nell’Informatore telematico,



per pavimentazioni

| grigliati Mazzucchelli in ABS e in Polipropilene, facilissimi da montare, hanno un disegnq a canf':l-i aperti,
per un’alta capacita drenante della superficie coperta. Le ottime caratteristiche meccaniche, f|S|_che .ed
elettriche consentono grande resistenza agli agenti chimici, atmosferici, alla temperatura ed agli urti.

Pavimentazione per centrali termiche, impianti galvanici, tintorie, concerie, verniciall_Jre, docce, s.j:llurr_uflm,
macelli, sale macchine, impianti di lavaggio, pontili galleggianti, impianti di depurazione, celle frigorifere,
stand per fiere, coperture vasche, zone areazione e luce, intercapedini e controsoffittature anticondensa,
piste carrellabili su spiagge, impianti elettrici (collaudati ENPI per tensioni fino a 6000 V).

Per informazioni telefonare al numero 0331-826.553.

AMazzucchelli

Mazzucchelli 1849 S.p.A. - 21043 Castiglione Olona (VA) - Italy
Telefono 0331-826111 - Telefax 0331-826213 - Telex 330609




Se pensate al modo piu logico
di utilizzare denaro,
non portate denaro con Voi

Aprite un conto corrente al

CREDITO
VARESINO




Nel 1927, (‘ T
a bordo dello Spirit of St. Louis, S
volo da Nuova York a Parigi in solitario,
senza scalo, per la prima volta nella storia.

Pilota: un tale Charles A. Lindbergh.

Da allora, non ha mai smesso di volare.
Con la stessa fantasia, determinazione, affidabilita
e altissima precisione, per continuare a entusiasmarvi.
Oggi, le sue imprese si chiamano Conquest, 7 Tk
VogUG, Dereve, Cha.l' leston AgaSSlZ _— — Colfezione Lindbergh

= Replica a produzione limitata.

DISTRIBUZIONE

Richiedete 1l Catalogo



PUBBLIAERMACCHI B1

All'avanguardia
Nella progettazione ¢
Produzione di veliveli,
Aermacchi ha dimostrato
Una costante ed eccezionale ca
Cit3 nell'interpretare le esigenze dei tey
¢ sviluppare le capacita progettative. Da questa tradiz .
Una solida struttura di ricerca che ha consentito ad Aefr m ntenére"ﬁn a posizione
leader nel settore aeronautico collaborando ai pill importanti programm; nazionall € inter-
Nazionali nel settore militare: MB-339, AMX, TORNADO, EFA, PTS 2009 ¢ in que"O. Civile:
DO 398 con Dornier; MD 11, Airbus, DC 8 Cargo e ATR 42 attraverso | consociata Sicamb,

b e o 7 oy



