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UN_NUOVO PRIMATO DI FERRARI

Dal Notiziario Sportivo della Radio Italiana dell' 8
febbraio,trasmesso alle 2{ circa,abbiamo-avuto notizia di un
nuovo merav1glloso volo compiuto in quello stesso giorno dal
1'Ing.Guidantonio Ferrari del Centro Militare di Volo a Vela.
I dati trasmessi sono i seguenti:

Quota massima raggiunta: m. 6.700 (nuovo primato italiano)

Guadagno quota : m. 6.050 ( " L LT
Durata del volo ¢ ore T circa
Percorso ¢ Roma Urbe = Rieti

Il volo & stato compiuto sfruttando correnti ascenden-
ti ondulatorie e con temperatura esterna di -37°C.Con gquesta
Prova il cap. Ferrari ha conquistato i primati nazionall d4i
altezza assoluta e guadagno quota per monoposti,nonchd il
primo Diamante F:A.I. per 1"Italia,insegna peraltro molto ra
ra anche nelle altre.nazioni.

Mentre il primato italiano di altezza assoluta apparte
neva ancora a Carlo Dexlex,che 1'aveva stabilito nel 1939
con m. 5.050, il record nazionale di guadagno quota era inve .
ce stato migliorato da Ferrari stesso il 23 Giugno dello scor,
so anno con m. 4,100. Da notare che nello stessd volo era
stata raggiunta l'altezza assoluta di m, 5.150 che non. costi
tuiva perd primato per non aver superato della prescritta
percentule 11 limite precedente,

Con gquesta impresa,Ferrari ha realizzato una performan
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ce notevole,eccezionale.,Dotato i esperienza e abilitd non cg
mune ,specie nel volo in nube,fard presto parlare nuovamente 4i
sé.,In attesa di conoscere uwlteriori particolari su gquesto e su
gli altri voli di quella giornata, é con viva ammirazione che
inviamo le¢ nostre felicitazioni ed il nostro augurio per nuov1
brillanti risultati.

L'ASSEMBLEA DEI S0CI

I1 Presidente Giacopini,a norma di Statuto Sociale,ha
convocato 1'Assemblea Generale QOrdinaria dei Soci per il 26

febbraio p.v. alle ore 14 in prima ed alle 15 in seconda con

vocazione., All'ordine del giorno figurano una proposta di emen
damento dello Statuto,nella parte riguardante il minime di ap
partenenza all'Associazione per poter ricoprire carche sociali
e per aver diritto al voto.Nel contempo sard proposta una 1i-
mitazione al numero delle deleghe emmissibili per ogni .presen
te alle Assemblee ed una revisione della procedura da segulrsl
per la validitd delle stesse.

La parte ordinaria dell'0.d.G. comprende invece Ja Rela
z1one del Consiglio Direttivo uscente,dei Revisori sul Bllan—
cioyla nomina del Nuovo Consiglio e di un Revisore e Varie.

LE RETAZIONI COL C.P.V.,

Le nostre proteste presso 1'Aero Club Milano per 1l'at-
tacco poco cavalleresco del Centro Politecnico del Volo hanno
determinato un attegglamento dell'dero Club di fronte a questo
problema,atteggiamento che & molto chiaro.Su questo argomenio,
i1 nostro Presidente Gincopini.ci ha fornito una dichiarazione
wfficialeyche riportiamo integralmente.

" I1 giorno 6 Febbraio u.s. il Vicepresidente dell'Ae.
C.Milano ing. Renzo Bozzi,a nome del Presidente Ing.Angelo Anm
brosini ,ha convocato me,in gqualita ‘di Presidente della A.V.M.,
e i1 Consigliere Tome sina,quale delegato alle riunioni Ae.C.M.
-A.V.M.-C.P.V. dei giliorni 21 Dicembre '55 e 3 Gennaio '56,al
fine di metterci al corrente degli sviluppi della situazione
di cui & state fatto cenno sull'ultimo Cumulo Nembo. :

Ci & stato data lettura del verbale del Consiglio del-
1'Aero Club Milano del giorno 20 Gennaio u.B.,da cui risulta

- come il Consiglio stesso abbia deplorato l'azione del C.P.V.

in quanto offensiva non solo per la A.V.M.,ma anche per 1o
stesso Ae.C.Milano,di cui l1la A.V.M. & parte integrante .Nel vexr
bale veniva poi ribadito che la A. V.M. & la Sezione di volo &
vela dell'se.C M.,mentre altri Gruppi(come Vergiate) possono
essere federati all'Ae.C.M.,

0i & stata poi mostrata une lettera in data 1 Febbraio
d¢1l'Ing.Vaghi,Presidente del C.P.V.,in risposta ad altra lel
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tera personale dell'Ing.Bozzi(indata 30/1) invitandolo di nuo-

vo a ritirare 1la "memoria" in questione;l'Ing. Vaghi vi annun-

ciava che,in considerazione della particolare stima che egli ha
dell'Ing.Bozzi,e per sottomettersi al desiderio de¢ll'Ae.C.Mila

no,lntendeva ritirare la "memoria" stessa.

Mi & lecito quindi sperare che la questione sia definiti
vaméente chiusajsono lieto di riconoscere che gran parte del me
rito di questo risultato spetta 2a11'Ing.Bozzi,che si & veramen
" te prodigato,dimostrando notevole fermezza e decisione nelle
sue azioni.Spero vivamente che con la ripresa dei voli,ormai
imminente,tutti i volovelisti milanesi possano ritrovarsi in
termica,e spiralare tutti nello stesso senso.

Milano, 9 Febbraio 1956 FRANCO GIACOPINI

Siamo grati all'Aero Club,di questa precisaziohe,che ci au
guriamo possa servire a meglio definire le personalitd degli en
ti posti sotto 1l# sua egida ed a troncare equivoci e dissidl
dannosi .Francamente non comprendiamo i1 perchd 3i queste scis-~
sioni,che non hanno altro rlsultato che portare al frazionamen

to delle forze disponibili per 1'espletamento dells nostra atti

vitad.L'A.V.M.;e nessuno potrd mai asserire sinceramente 11 con
traric, e sempre stata una Associazione libera e democratica,
retta con sani ed onesti intendimenti.Nessuna domanda di iscri
zione & stata mai respinta,un solo socio,con mezzi perfettamen
te democratici,& statoc espulso per motivi disciplinari in dieci
anni di attivitad.Riteniamo che tutti i volovelisti milanesi po
tranno trovare nell'A.V.M, la loro associazione e convivere vg
lovelisticamente nel nostro amblente,che ci sforziamo di rendg
re i1 pil accogliente possibile,ed attuare quella sana ed one-—
sta collaborazione che sola potrd permetterci 4di continuare sul
1a strada del costante progresso. " .

I TAVORI DEL CONSIGLIO

Fra gli argomenti recentemente trattati nelle rlunloni del

Consiglio,i pil importanti sono:

- Problema del nuovo aeroporto.Esiste un progetto per 1a costru
zione di una strada che dovrebbe passare attraverso il campo

- di Bresso.Si impone quindi la ricerca d4i una altra sede.

- Trattamento istruttori 1956.E' stata approvata la correspon-
sione di un rimborso spese di trasferta per 1°' attivitd feria
le didattica ed un premio in ore volo da attribuirei agli i_
struttori sempre per questa attivita. ;

~ Concorso Aero Club Italia per un aliante;l'Ae.C, I. ha indetto
un concorso nazionale per la costruzione di un aliante da a}
lenamento e sport di. medie carstteristiche,avente 1 requisiti

N



di basso costo,robustezza e facilitd di manutenzione.Ne 2
stata decisa la partecipazione., '
-Le dimissioni di Vaghi.ll Consiglio ha accettato le dimis~

oioni dell'Ing. Vaghi da Consigliere Onorario dell'A.V.M.
Questa decisione si riferisce al responsabile del C.P.V.

piuttosto che al- Vaghi come persona fisica,alla quale coh
serviamo la stessa amicizia di sempre.

-I1 gruppo Gheppio ha proposto al1'A.V.M. la gestione della
macchina a condizioni ritenute ragionevoli,salve alcune mo
difiche puramente formall.la ratifica dell'accordo & stata
devoluta al nuovo Consiglio.

11 BIPOSTO MURENDO'

11 biposto @ stato purtroppo battezzato "Urendo". A
parte questo,la costruzione procede in modo celere.0ltre al
l1e ali ed agli impennaggi gia terminati,c'® la fusoliera in
stato di avanzata costruzione,talch& Gonalba ritiene di po
ter terminare la macchina per il 15 Marzo,riservando 11 ri-
manente tempo disponibile,a termini di contratto,per 1le pro
ve  statiche e la messa a punto. La dodicesima quota & sem~
pre .senza titolarej;si sono perd fatti avanti due socl con
una piccola quota mensile che pur rappresentando poca CoSa;
3 tuttavia sintomo di buona volontd ed interessamento.E gli
altri 15¢ soci,cosa fanno 7

L¥_STATISTICHE

Pubblichiamo finalmente le statistiche di volo della
attivitd 1955.Dall'esame delle stesse si potrd riscontrare -
un incrémento di 340 ore di volo rispetto 1'anno 1954 e di
55 ore di volo nell'attivita alinti,rispetto ai dati provvi
sori pubblicati-sull'ultimo bollettino.Percentualmente,la
nostra attivitd volovelistica & un quarto di quella globale
nazionale,con esclusione dei voli a doppio comando su appa
recchi a motore che da soli assommano a pil di cento-ore.
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STATISTICHE ANNUALI ATTIVITA' di VOIO

1955
ALIANTI DID, 8P TOT i A
Canguri ¢ AECC 124030+ 167R40! = 292h10*
¢ICI 91%45' + 15110 = 242%55
AVMD eho2' + 4316 = 4918
Pinocchio: FIFA .,  ——=—- 111823 = 111h23
Spillo ¢ AVME ~ --=-- 70203' = | 70703'
Asiago i AVMA @ —-—-- 103&01: = 103201:
CAT 20 ¢ CATT  _—==-= 16B26' = _16M26
Totali  222B47" 662059" 885016
AEREI A MOTORE DG 2D T i TOT .M.
Piper : MINK ggB14'+ 4Pfqgr+ 4stasr+ gsBaat & 213R40!
Stinson: AEEN ~  ==-=- 9oh31 + 101%18'+ 440181 = 235&07'
Fairchild:GENI ~ ~—--- eh03'+ 9f36 * 11R28' = 27007
Piper : MALA 11810+ ===== Zomme- + __1B39" = __ 12049
totali  109B14'*+100B53'+ 156R19'+ 123B07' 48943
Totale Alianti: 8850714" . hge
Totale Aerei - 489h43' = Totale Generale ore 1;1&_22
yorl:
ALI;NTI : DID, 697 SP 1178 TOTA. 1.875
AEREI A MOTORE : DC 445 TD 697 TS 1178 V 642-T0T.M. 2.962
Totale Gem._____%s831
LEGGENDA : DID = Attivitd didattica
: SP . " " sportiva
DC = voli liberi doppio comando
TD « traini didattici
TS = traini sportivi
v = wvoli liberi wvari
T0T.A.= totale per aliante
TOT.M.= totale per aerei motore

NOTA & 11 Piper I-MALA ci 2 stato'prestato dall'Ae;C;M; per
"qualche tempo
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COMUNICAZIONI DELLA SEGRETERIA

Tutti coloro che non sono ancora in possesso del bre-
vetto "C" e devono sottoporsi all'annuale visita medica pres
so 1'Ist.Medico Legale (il 1lunedl),devono ritirare la lette
ra di presentazione in Segretéria,senza la guale verranho re
spinti.

I primi volonterosi soci hanno aperto la sottoscrizio-—
ne per la costituzione della biblioteca sociale.E" stato pre
disposto 1l'acquisto di un primo gruppo di volumi per 1'impoX
%¢ di circa # 30.000,=. Tutti sono pregati di partecipare
alla sottoscrizione.Rivolgersi in Segreteria,

81 ritiene opportuno ricordare il versamento delle 311,
lire per il rinnovo della licenza.Si rammenta che i1l mancato
versamento di questa tassa di concessione governativa pud tg
‘gliere la validita al brevetto stesso.

VARIE

I1 socio Francesco Gonzaga,nostro allievo sullo Zoegling
ha conseguito nei giorni scorsi ad Amendola,il brevetto di )
Pilota militare di aviogetto su "T33", ‘

LETTERE AL CUMULO NEMBO

BATRACOMIOMACHIA n° 2

A commento dell'articolo del TOM (Cumulo-Nembo n° 1),
col quale ho gia avuto uno scambio di idee:i

Preciso innanzitutto che il mio "BATRACOMIOMACHIA"™ fu
scritto con 1o scopo precipuo di provocare una "sveglia" da
parte dei Socijuna "sveglia scritta" possibilmente o alla 1u
ce del sole comunque,poiche - secondo quanto mi risulta in
antitesi a quanto afferma i1l TOM - i mugugnamenti sono molti
(evidentemente non vengono quasi mai portatl sul platto alle
"persone di governo"). ,

In via subordinata(a parte i1 sommo stupore che mi co
glie nell'osservare come le mie spiritosaggini a proposito
di "sorci","rane" e "batreccetera" tocchino cosl a fondo la
suscettibilitd di "noi piloti") ho 1l'impressione che i1 segui
to dell'iniziativa,al momento attuale ,non sia trascurabile
‘anzi, direi decisamente positivo.I1l TOM stesso approfitta per
elogiare 1'Ercolino,il Felice, e 1'SSVV; il Tartufaro polemiz
za e formula proposte; il DAV risponde e contropropone.

Mi sembra pertanto che il "non sono d'accordo” del TOM
debba essere interpretato ed identificato in una preventiva
bocciatura di eventualil futurl attacchi scorretti a persone
e sistemi.




7)

Concludo ribadendo le buone intenzioni che mi hanno
spinto ad iniziare guesta rubrica ed auspico che molti Soci
ne facciano uso, senza abusarne.

Milano, 17 febbraio 1956

ORESTE RICOTTI -

COLLABORAZIONE DEI SOCT

da "SAILPLANE and GLIDING", a cura di Adolfo Soldini, tradu-
ciamo un articolo che non ci sentiamo di consigliare se non
a quelli che hanno al loro attivo almeno cento ore di volo a
vela in nube: /

IL VOLO IN NUBE RESO FACILE
di Mickey Gilbert trad. A. Soldini

Si continua a scrivere un mucchio di sciocchezzg sul vo
lo in nube. Guarda per esempio quell'articolo. sull'ultimo
numero del "Lasham Newsletter" (1). Buttalo nel (lestino del
la carta straccia e ricomincia con me. .

' Ta cosa principale di cui ci si deve preoccupare sSono
'gli strumenti. Tutti. Bisogna leggerli. Anche se non sai che
cosa significhino le loro indicazioni. Cosl, la prossima vol-
ta che andrai in nube, comincia a leggerli tutti sistematica-
mente. Leggili tutti a rotazione, da sinistra al centro in
alto, a destra, al centro in basso. Capito? Devi tener gli
occhi in rotazione continua. Esercitati a questo per un po's
girando, girando, girando.... Cosl va meglio. Adesso esci
dalla vite che ne 2 risultata, e cerca di rientrare in nube,
Soltanto, stavolta, metti in moto gli strumenti elettrici.
Non funzionano? Beh, sfortuna! - l1la prossima volta, stad at-
tento a prendere un aliante con le batterie in ordine.

I1 secondo esercizio consiste nel cominciare a pensare
a quello che indicano .gli strumenti. Ta lancetta dell'alti-
metro, per esempio, che continua a girare in senso antiora-—
rio. S1, probabilmente significa che stai "girando™ anche
tu. Quindi tirati fuori un'altra volta dalla vite, e metti-
ti'in linea. Capiterai poili sul variometro. Nota la sua in-
dicazione. A salire o (pil probabilmente) a scendere. Non
puoi farci niente, salvo che ricordartene in seguito per me3l
terlo nelle "Note di Volo".

E adesso, il "palin paletta™. Ah, guello & un pasticcio,
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perche in veritd si tratta di due strumenti in uno, il che
lo rende il doppio pih difficile degli altri strumenti, con
tribuendo a farlo diventare un vero imbroglio. In ‘sintesi,
una delle indicazioni ti dice se e gquando stai scivolando
d'ala, € 1'altra Sé e quando stai girando. Dato che, fin
quando non avrai fatto mpolta ésperienza, non imparerai mai
a distinguere le due indicazioni tra loro, ti consiglierei
di limitarti a guardare lo strumento, € non farne niente.
Troverai probabilmente che in meno di un attimo pallina e
paletta sono andate a fondo corsa dalla stessa parte. Que-
gto significa che sei d4i nuovo in vite, quindi raddrizzati
e mettiti ben a posto prima 4ai entrare nella nube geguente

(2).

' Lo strumento che noterai subito dopo & 1'indicatore
di velocitd. Esso & coadiuvato dal rumore nelle tue orec~ .
chie, che varia liberalmente da un dolce mormoric & un ur-
l1lo disperato. Questi rumori non sono esattamente sincro-
nizzati con la lancetta dell'indicatore, ma aiutano comun-
que in maniera notevole. Osserva come la velocitld non sem-—
bra affatto diminuire quando cerchi di cabrare. E poi dimi
nuisce troppo e non vuol saperne di aumentare quando spingi
avanti la cloche, DPoi va su un po', e non cambia pild comun
que tu muova la cloche., Questo ti fa esasperare. Per di
pil, significa che sei di nuovo in vite., Quindi escine e
guardati in giro per un'altra nuvola.

Infine arrivi allo strumento pil importante di tutti,
l'orizzonte artificiale. E' stato progettato per rendere fa
cile il volo strumentale. In aria chiara, puoi vederti 1e
ali e le altre parti rispetto all'orizzonte. Puoi muovere 1le
ali e le altre parti rispetto all'orizzonte. To strumento 2
fatto proprio per farti vedere le stesse ‘cose guando sei in
nube., Ha un piccolo aereo schematico, con piccole ali sche-
matiche, e un piccolo orizzonte, schematico. Tu miovi il
piccolo aeroplano rispetto al piccolo orizzonte. Ma «..,..
scopri subito che non & affatto 1l'aeroplano a muoversi.
L'aeroplano sta fermo, e chi si muove & l1l'orizzonte, il che
¢ tutto sbagliato e niente affatto. quello che %u avevi capi
to. Proprio mentre fai questa scoperta, 1'orizzonte va drit
to dritto a nascondersi nelil'angolo a destra in alto, dove
puoi appena vedeflo,,e niente di quanto tu fai riesce a per-
suaderlo a tornare a fare il bravo. Si tratta di un'altra
vite. Quindi rimetti in linea. Ritorna alla nuvola. Rico-
mincia dall'altimetro.

- Ripensandoci, la cosa pil importante nel volo in nube
8 saper uscire dalla vite.
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vome di fantasia (N.d.R.)
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) circa la posizione del palin paletta in vite, non essen
do riusciti ad avere una risposta esauriente dai tecni-
ci da noi interpellati- (per mancanza di dati statistici

sperimentali) deferiamo i nostri dubbi ai lettori che
nanno fatto le famose cento ore di volo in nube.(N.d.R.)

{ =
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TETTERATURA AERONAUTICA DI _0OGGI

di Vico Rosaspina.

Per chi ricorda 1 1ibri 4i M, 4i gaint-Exupery, € 1la
pella letteratura seronautica fiorita fra 1¢ due Guerre che;
su un piano universale, hanno illustrato e descritto attra~
verso opere tecnicamente perfette e artisticamente eccelse
1a nascita, gli sviluppi, 1le imprese pilk belle e il 1loro si
gnificato dell'aviazione, 1la sttuale carenza di analoghe 0~
pere € 1la mancanza di una continuitd in- questo campo;, in
certi paesi almeno, appare certo sconfortante.

Eppure, 1l'aviazione = eterna incompresa -~ potrebbe of~

frire a chi pratica 1'arte dello scrivere argomenti asgsail
pil suggestivi di quellil utilizzati e sfruttati senza trop~

po misura sia nella letteratura che nel cinema.
B 0ggi che 1'aviazione gi & imposta come uno dei pila~
stri fondamentali del progresso umano, e delle relazioni DQ
1itiche, scientifiche ed economiche fra 1 Popoli, sembra che
per chi scrive € segna 1€ caratteristiche del nostro tempo
gttraverso opere destinate a parlare di noi alle generazioni
future, essa non presentil interesse altro che sotto i suol
aspetti meno reall e pil negativi; ¢© troppo SPEesSsSO occuparsi
d'aviazione significa per chi scrive, anche con meritata au~
torevolezza, cercare i1 "giallo", 11 colore non appropriato,
o i1 brivido a buon mercalo. ,
Troppi scrittori di profGSSione ignorano &1li aspetti
pid reali e migliori di questa aviazione moderna, ed & per
questo che per esprimere qualche cosa in merito al Mondo,s0~
no gli sviatori -~ scrittori € giornalisti improvvisati ~ che
cercano di prendere 1a penna in mano, € di esprimere quanto
hanno nel cuore. T successi, anche commerciali, ottenuti da
scrittori dilettanti, e cul opere sono 'SpPeESso 1imitate ad
un solo 1ibro, dimostrano 1'interesse de1l'argomento, quando
esspo © espresso con serietd; e lasclano supporre quale suc=
cesso potrebbero avere, se a questa serietd si aggiungeése
1tarte e 1l mestiere dello secrittore professionista.



ol

10)

Eppure; per molti scrittori e giornalisti 1l'aereo rap-
presenta un insostituibile mezzo di lavoro, del quale hanno
agio di apprezzare in continuita i vantaggi. Ma solo guesto,
sanno vedere: e lo considerano sotto il solo aspetto della
indiscutibile funzionalitd, di un arido mezzo di comunicazip
ney; i1 cui interesse lettsrario o giornalistico e perlopil
limitato ai casi eccezionali e clamorosi, preferibilmente ne
gativi. ,
Tuttavia, come ho detto, una letteratura & ugualmente
nata, € se il cuore pilh che lo spirito letterario e commer-—
ciale ha guidato la mano degli aviatori-scrittori, questo
non & evidentemente andato a scapito del valore artistico
delle opere create: le tirature lo dimostrano ampiamente.

Un best-seller francese del dopoguerra & stato il "Grand Cir
que", dell'Asso francese della caccia Pierre Clostermann,
1'uomo dalle Vittorie aeree. Un best-seller che, venduto in
ogni Libreria francese, non & stato mai tradotto in italianoc.
In uno stile vivo, 1'A. descrive con ritmo avvincente e va-
rio le sue Battaglie aeree dal 1940 al 1945; e al disopra

di ogni spirito di parte, rende omaggio in alcuni Capitoli
agli avversari tedeschi pil valorosi contro i quali si & bat
tuto. | |

A cura delle Edizioni Franco~-Empire, di " Parigi, sono
diffusi in questo momento in Italia cingue libri scritti da
celebri aviatori di fama mondiale. )

Jeacqgueline Cochran, la celebre aviatrice americana,
prima donna ad aver varcato il Muro del suono, recordwomen
di velocitd a oltre mille km/h., 1l'aviatrice dalle cento
grandi imprese ha scritto il libro "ILes Etoiles de Midi"
le stelle di mezzogiorno; gquando un aviatore sale sempre pilu
nella stratosfera, vede i1 cielo pil limpido assumere un co~
lore sempre pih cupo, € ai una certa quota, anche in pieno
giorno, si vedono le stelle; e Jacky Cochran le ha viste!

.Un altro celebre aviatore, Mike Lithgow, pilota collaw
datore inglese e gid detentore del primato mondiale assoluto
di velocitd a oltre millecento km/h., ha scritto il libro in
titolato "Mack 1". _

Questo & il termine tecnico che designa la velocita
del suono, ed & un regime al guale Mike Lithgow & abituato a
viaggiare con frequenza. In gquesto libro, esso descrive 1a
sua carriera di pilota da guerra sulle portaerei, poi la sua
vita di collasudatore civile di aerei supersonici e di recor-
dman. Ma si & spinto anche oltre, e con la franchezza spre-
giundicata che & appannaggio degli aviatori di cuore, ha spin
to la propria‘comunicativa fino a descrivere questioni tecni
che molto delicate sui metodi di collaudo in volo adottati
in Inghilterra: la stampa quotidiana inglese si & emozionata
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per questo, e della cosa si & interessato anche il Parlamepn
to; me il libro era ormai in circolazione. ‘

' Dopo la Cochran e Lithgow, tre francesi famosi hanio
seritto un libro per uno, su temi differenti ma interessanti.

I1 Colonnello Rozanoff, uccisosi di recente nel corso

di un volo supersonico a bassissima quota, descrive la sua
vita di pilota e di collaudatore nel volume "Le mur du. son".
Marcel Doret, morto nel 1955 subito dopo la pubblicazione

del suo libro, ha soritto il volume "Trait d'Union avec 1le
Ciel"; Trait d'Union era il nome del suo Dewoitine da record
con il gquale atterrd una volta nelle foreste delia Siberia,

e del secondo prototipo dal quale si lancid, un'altra volta,
in paracadute sui Monti Urali mentre i suoi due compagni 41
volo trovavano 1a morte: due voli in cui egli si ostind, con
fortuna sempre avversa, a collegare Parigi e Tokio con un Sg.
10 volo, prima della guerra, Numerose altre imprese, descri
ve Doret nel suo libro: e non furono gli argomenti romantici
che mancavano a questo pilota, campione del Mondo diﬁalta a'lgﬁ

crobazia, collaudatore e pilota da record. i et |
I1 pilota Paul Codos, infine, nel 1libro "Routes de @; ,
Ciel" parla dei suoi primati mondiali di distanza, inigiati ./ |

‘nel lontano 1927 quando, subito dopo Lindbergh, egli attramis
versd 1'Atlantico Nord nei due sensi, -con-il-Bleriol monomo~
tore ideato dall'ingegnere italiano Zappata. Codos, in que-
sto volume, descrive anche i1l suo lavoro di pioniere delle
Iinee aeree diurne e notturne, intorno al 1930.

Mentre i 1ibri di Codos e di Doret sintetizzano una
‘epoca eroica che inizia con la guerra del 1914-18, e termina
prima dell'ultimo Conflitto mondiale, Pierre Clostermann ci
parla di questa guerra quale la vide un aviatore da caccia
imbattibile e imbattuto, con spirito altamente patriottico
ma altrettanto cavalleresco. E i 1libri della Cochran,. di
Rozanoff e di Tithgow ci proiettano invece nel vivo dell'a-
viazione di oggi, di ocui & troppo poco noto il vero volto €
il vero significato. .
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